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КРУПНЫМ ПЛАНОМ I 





Кажется, Жванецкий когда-то писал, что исполком лег- 
ко разыскать по асфальту. А я бы добавил: Московский 
международный автосалон легко обнаружить 
по огромной пробке, в которой машины из четырех ря- 
дов поворачивают направо, на узкую дорожку. У нас, 
в России, свои особые приметы, и только мы понимаем 
друг друга. Например, когда на открытии той самой 
международной выставки известный политик говорит, 
что лучшие автомобили мира сделали русские 
конструкторы-эмигранты, мы аплодируем, а иностран- 
цы - нет. 

Они нас не понимают. У них на автомобильных выстав- 
ках с политическими речами не выступают и сразу из че- 
тырех рядов на узкую дорожку не поворачивают. По их 
стандартам это не разрешено! А стандарты тем и силь- 
ны, что умеют наказывать за отклонение от своих тре- 
бований. Отступишь - финал один: конструкция разва- 
ливается. 

Сейчас настоящая жизнь, сверкая фарами, заглянула 
к нам. Давайте научимся жить по ее правилам (!), не пы- 
таясь по головам друг друга встраиваться в этот поток. 
Тогда и на Московский международный автосалон 

па ппі^ук"® или Женеву. 

К^г4'^*^ЕНТРАЛЬНАЯБИГ,ЛИ0ТЕ((А^ < 2 ^—^ Петр Меньших 

. с . УМ Р ГГ.ЕЕ- Д . ЧР.І ' 

. ТЕЛ: 465 - 44-42 
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60 

ОТПУСКАЕТСЯ 

88 КРАСНОЙ ЛИНИЕЙ 

14 

22, 

174, 350 НОВОСТИ 


БЕЗ РЕЦЕПТА 

Тест «Ауди-А5», «Инфинити-С375» 

14 




«Рено-Клио Спорт» 

98 ВРАГ ХОРОШЕГО 



АВТОМОБИЛИ 

66 

СЕКРЕТ МОЛОДОСТИ 

«Альпина» на Нюрбургринге 


34 

ЛЮБИТЕЛЯМ СЫРА 


«Лексус-і5Р» 

1 12 ОРАНЖЕВОЕ НАСТРОЕНИЕ 

14 


Тест «Пежо-407», «Рено-Лагуна», 

70 

ДИКАЯ «ВОСЬМЕРКА» 

«Пежо-207» с автоматом 



«Ситроена-С5» 


ПРОИЗВОДИТ ВПЕЧАТЛЕНИЕ 

116 БЮДЖЕТНЫЙ ИНТЕРНАЦИОНАЛ 


46 

ПО КАЛУЖСКОМУ ВРЕМЕНИ 


Неделя с «Ауди-К8» 

Тест «Джили-МК», «Дэу-Нексия», 

15 


«Фольксваген-Тигуан» 

74 

ЛЕГОК НА ПОДЪЕМ 

«Лады-Приора» 


52 

НОВАЯ ЗНАКОМАЯ 


«Крайслер-Себринг Кабрио» 

130 ЗЕЛЕНЫЙ змий 

16 


«ЭЛАНТРА» 

80 

ЦВЕТЫ ЗАПОЗДАЛЫЕ 

«Додж-Вайпер 5КТ-10» 



«Хёндай-Элантра» из Таганрога 


«Опель-Астра» с дизелем 

КУРЬЕР 

17 

54 

СУСАНИНЕ 

82 

ДОЗИРОВАННЫЙ ПАРИТЕТ 

138 ВЫКЛЮЧИ МУЗЫКУ, БЛИН! 

17 


Тест навигации «Вольво» 


«60 часов «За рулем» - ресурс шин 

Как унять «меломанов» 




ФбО ОТПУСКАЕТСЯ БЕЗ РЕЦЕПТА 

«Рено-Клио Спорт» 


0 74 ЛЕГОК НА ПОДЪЕМ 

— —«Крайслер-Себринг Кабрио» 
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140 В ПЕРВУЮ СРЕДУ 
142 ВЫ НАМ ПИСАЛИ 

АВТОРЫНОК 

144 ПОНАЕХАЛИ!.. 

Московский 

международный автосалон 

158 МУЛЬТИВИТАМИНЫ 

«Мерседесы» А- и В-класса 

164 ДЕЛОЗА МАЛЫМ 

Семейство «Шевроле-Авео» 

172 ВЫГОДНОЕ ПРЕДЛОЖЕНИЕ 

178 МАГНИТ ДЛЯ НЕПРИЯТНОСТЕЙ 

Конфликт клиента и дилера 


184 ЭКЗАМЕН ДЛЯ ТРЕХЛЕТОК 

«Рено-Логан», «Лада-Калина», 
«Форд-Фокус» в парке ЗР 

192 ТАНК Т-30 

«Ниссан Х-Трейл» в деталях 

196 ХОЗЯИН ТАЙГИ 

Комплектации 

«Субару-Форестер» 

202 ЧЕТЫРЕ С ПЛЮСОМ 

Прицепы к легковым машинам 

208 ИСТОРИЯ НА ВЫНОС 

Салоны автоантиквариата 

212 ПЛАТНОЕ ПРИЛОЖЕНИЕ 

Опции «второго эшелона» 


КОМПОНЕНТЫ 

216 ПОПУТНЫЙ ГАЗ 

Газовое топливо 

224 БОРЬБА С «ГРЫЗУНАМИ» 

Шины «Континенталь» 

226 НАСОСНЫЙ ЭФФЕКТ 

Шина «Нокиан-Хаккапелиитта К» 

228 ОТСРОЧКА ПРИГОВОРА 

Тест добавки к маслу 

232 РЕЗИНОВЫЕ ЗИМЫ 

Тест зимних шин 

246 ПРИЛИПАЛА 

Снова о чудо-средствах 




Семейство «Шевроле-Авео» 


184ЭКЗАМЕН ^ 1 
- ДЛЯ ТРЕХЛЕТОК 

«Рено-Логан», «Лада-Калина», 
«Форд-Фокус» в парке ЗР 


К^СН457 


0 192 ТАНК Ж 

«Ниссан Х;Тр^л» в деталях 
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247 ПОРА МЕНЯТЬ ТРУБЫ? 

Амортизаторы «Бильштайн» 

248 КАК В ИСТРЕБИТЕЛЕ 

Проекторы информации 

252 ЭЛЕКТРОНИКА НА БОРТУ 
254 НОВЫЕ ТОВАРЫ 

ТЕХНИКА 

256 НОВИНКИ, ИССЛЕДОВАНИЯ, 
ИЗОБРЕТЕНИЯ 

262 ЭЛЕКТРИЧЕСКОЕ ЗАВТРА 

Перспективы «Ниссана» 

266 БОЛЬШЕ ГИБКОСТИ! 

Концепт «Опель-Мерива» 

268 НИЧЕГО СЕБЕ ЖЕЛЕЗКА! 

Бронированные «Ауди» 

272 ВЫБИТЬ ИЗ КОЛЕИ 

Хочу разобраться 


РЕМОНТ И СЕРВИС 
274 ИНЬ-ЯН 

Тест-ремонт «Хонды-Сивик» 

280 ЭКЗАМЕН НА ЖАРОСТОЙКОСТЬ 

Охлаждение «УАЗ-Патриот» 

284 ХОЛОДНО-ГОРЯЧО 

Отопление «Волги» 

288 КЛИН КЛИНУ РОЗНЬ 

Дефекты двигателя 

290 ЗАПИСЬ НА ПРИЕМ 

Обращаемся в сервис 

292 ДВА ПРИВОДА 

Ремни ГРМ «Лады» 

294 ПЕРСИДСКИЕ МОТИВЫ 

Форум владельцев «Саманда» 

295 ПРОЩЕ ПРОСТОГО 

Самодельная оснастка 

296 НАШ КОНКУРС 


298 СОВЕТЫ БЫВАЛЫХ 

БЕЗОПАСНОСТЬ 

300 ЭВАКУАЦИЯ 

Комментарий юриста 

302 ПРЯМАЯ ЛИНИЯ С ДОБДД 

304 БИТЬ ТАРЕЛКИ - НЕ ПОМОЖЕТ... 

Агрессия на дороге 

306 СЛИШКОМ 

ДОЛГИЙ ЭКСПЕРИМЕНТ 

Новшества в работе ГИБДД 

308 ДОВЕРЕННОСТЬ И ДОВЕРИЕ 

Правовой нонсенс 

312 ЧУДЕСА ОТ МОСКВЫ ДО БРЕСТА 

Реконструкция трассы М1 

ЭКОНОМИКА 

318 ИНТЕРВЬЮ НА МОСКОВСКОМ 
МОТОР-ШОУ 



АВТОМОБИЛИ НОМЕРА 

98 «Альпина-Вб$», ВЗ АіігасІ 
88 «Ауди-А5» 

70 «Ауди-В8» 

116 «Джили-МК» 

130 <Додж-Вайпер 5КТ-10» 
352 <Донгфенг»* 
11б«Дэу-Нексия» 


88 «Инфинити-С375» 

74 «Крайслер-Себринг 
Кабрио» 

184 <Лада-Калина» 

116 «Лада-Приора» 

66 «Лексус-15Р» 

342 МАН (обзор)* 

158 «Мерседес» А- и В-класса 


336 «Ниссан-НРЗОО»* 

192 «Ниссан Х-Трейл» 

80 «Опель-Астра» с дизелем 
112 «Пежо-207» с автоматом 
34 «Пежо-407» 

60 «Рено-Клио Спорт» 

34 «Рено-Лагуна» 

184 «Рено-Логан» 


34 «Ситроен-С5» 

196 «Субару-Форестер» 
46 «Фольксваген-Тигуан» 
184 «Форд-Фокус» 

274 «Хонда-Сивик» 

164 «Шевроле-Авео» 

*Грузовиі<. 
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378 ПЕРВЫЙ РАЗ 
В МОНОКЛАСС 

Затраты кольцевика 

380 ПРЫЖОК В «ПРОФИ» 

Ралли Іодап Сир 

383 С МИРУ ПО ГОНКЕ 
ТЮНИНГ 

386 «РОЛЬФ» ЗАКАЗЫВАЕТ 
ЭКСКЛЮЗИВ 

Спецсерия «Мицубиси» 

390 ГЕН СТАРЕНИЯ 

«Порше-356 Спидстер» 

394 НА ГРЕБНЕ МОДЫ 

395 РЕКЛАМНЫЙ БЛОК 

Предложения профессионалов 
рынка автокомпонентов 
и оборудования для автосервиса 

414 ЦЕНЫ «ЗА РУЛЕМ» 

БЕЗ ГРАНИЦ 

418 СТОП-КРАН 

Тормозим авто парашютом 


330 СТОЛИЧНАЯ ШТУЧКА 

Бензин для малолитражек 

332 В ТАМОЖЕННОМ КОРИДОРЕ 

Регулирование импорта 

ГРУЗОВИКИ 

336 ПРОГНОЗ погоды 

Пикап «Ниссан-Г^РЗОО» 

342 КУРСОМ ЕВРО 

Новинки фирмы МАН 

352 В КИТАЕ ПЕРВЫЙ, 

В МИРЕ ТРЕТИЙ 

Компания «Донгфенг» 

358 БЛИЗКИЕ И НАСТОЙЧИВЫЕ 

Грузовики на МІА5-2008 

СПОРТ 

366 и в «СПАЙКЕРЕ» - ПЕРВЫЕ! 

1000 км Паланги 

368 КТО РАЗБУДИТ РАЙККОНЕНА? 

Формула 1 

372 ГРУСТНЫЙ ПРАЗДНИК 

Чемпионат мира по ралли 


424 КРАСИВЫЙ СТАРИННЫЙ ОБЫЧАЙ 

100-летие «Форда-Т» 

430 У ДЖИПЕРОВ - МЕЖДУСОБОЙЧИК 

Слет поклонников «Джипа» 

434 ФОРМУЛА ОКЕАНА 

Парусная гонка «Вольво» 

436 ДОЕХАТЬ 
ДОТИКСИ 

Путешествие по зимнику 

440 СПИНОЙ К ГЕНСЕКУ 

Вспоминает водитель ГОНа 

442 НАС ТУТ НЕ СТОЯЛО 

Парковки за рубежом 

446 ГЕРОЙ СОВЕТСКОГО СОЮЗА 

Живой классик ЗИС-1 10 

452 СМОТРЕТЬ НЕЛЬЗЯ ТРОГАТЬ! 

Фестиваль автомотобикини 

458 ГРАН-ПРИ «ЗА РУЛЕМ» 

Анонс, каталог новинок, карточка 


КРАН 


рмрзим авто парашютом 


ІГвщі 
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Хотя внешне автомобиль остал- 
ся вполне узнаваемым, вряд 
ли какая-нибудь кузовная де- 
таль от версии 2001 года (кста- 
ти, разошедшейся тиражом бо- 
лее 2 млн.) подойдет к «Джа- 
зу»-2008. Впрочем, смотрите са- 
ми, а мы начнем эту небольшую 
экскурсию из-под капота. 

Там может появиться один 
из пары новых двигателей объ- 
емом 1,2 или 1,4 л, развиваю- 
щих 90 и 100 л.с. соответствен- 
но. Оба мотора - с регулирова- 
нием фаз; система і-ѴТЕС снижа- 
ет аппетит авто до 5,1 -5,3 л/100 
км. Крутящий момент передает- 
ся на передние колеса через ме- 
ханическую 5-ступенчатую или 
автоматизированную 6-ступен- 
чатую коробки. Последняя, как 


«Джаз»-модерн 

В ЭТОМ году «Хонда-Джаз» сменила все, кроме 
имени: платформу, дизайн, моторы, трансмис- 
сию и интерьер. 



© Н0М0АІА22 


ДВИГАТЕЛЬ: бензиновый; число ци- 
линдров, клапанов и рабочий объем 

- 4x16x1198 см^; мощноаь - 66 кВт/ 
90 л. с. при 6000 об/мин; максималь- 
ный крутящий момент - 1 14 Н м при 
4800 об/мин. 

ТРАНСМИССИЯ: переднепривод- 
ная; коробка передач - механическая 
5-ступенчатая. 

КУЗОВ: 5-местный 5-дверный; га- 
бариты (длина X ширина х высота) - 
39ІХ)х1 695x1 525 мм; объем багажника 

- 399 л; радиус разворота - 4,9 м. 

РАСХОД ТОПЛИВА В СМЕШАННОМ 
ЕВРОПЕЙСКОМ ЦИКЛЕ: 

5,1 л/100 км. 


и двигатели, с элементами ис- 
кусственного интеллекта (при- 
вет от робота «Азимо»!) І-5НІРТ. 
Механическая тоже не так про- 
ста: в центре тахометра распо- 
ложился индикатор 511 (5ЬіЙ 
Іпсіісаіог ІідЬі), подсказываю- 
щий оптимальный момент для 
переключения. 

Новый «Джаз» подрос в 
длину на 55 и в ширину на 20 мм, 
на 50 мм увеличилась база. Эти 
прибавки пошли на пользу пас- 
сажирам и багажу, но не сказа- 
лись на радиусе разворота: он 
остался прежним. А так понра- 
вившиеся покупателям задние 
сиденья типа Мадіс 5еаі ста- 
ли еще удобнее: складывают- 
ся одним движением руки, при- 
чем сдвигать для этого перед- 
нее сиденье теперь нет нужды. 
Общий объем багажника вырос 
на 19 л, но теперь в него входят 
64 л опустевшей ниши для за- 
пасного колеса (вместо него - 
баллончик с составом для лече- 
ния проколов). 


На европейский вкус 


На автосалоне в Париже состо- 
ится мировая премьера авто- 
мобиля «Сузуки-Альто», в кото- 
ром совмещены броская внеш- 
ность, малые наружные габа- 
риты, относительно простор- 
ный салон и, конечно, высо- 
кая топливная экономичность. 
Малыш обладает хорошей аэ- 
родинамикой и ориентирован 
на европейский рынок, так что 
его появление в России, види- 
мо, дело не столь долгого вре- 
мени. 


Кроме «Альто», дизайн ко- 
торого разрабатывался с огляд- 
кой на вкусы именно европей- 
ских потребителей, фирма пред- 
ставит в Париже новый кон- 
цепт на топливных элементах 
«Сузуки-5Х4 РСѴ». В его балло- 
не запас водорода хранится под 
давлением 700 бар, что обеща- 
ет солидный запас хода. Сами же 
топливные элементы с воздуш- 
ным охлаждением разработаны 
и изготовлены концерном «Дже- 
нерал моторе». 
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Роскоши вагон 

Для премьеры спортивного универсала 
«Кадиллак-СТ5 Спорт Вэгон» 2010 года был 
выбран пляжный городок Пеббл-Бич в Кали- 
форнии. 


Разумеется, он разработан на ба- 
зе седана с тем же буквенным ин- 
дексом и мгновенно узнаваем по 
характерным рубленым формам. 
Точное измерение длины дает 
парадоксальный результат: уни- 
версал получился на 7 мм... ко- 
роче! Впрочем, даже при под- 
нятых сиденьях заднего ряда за 
ними еще остаются внушитель- 
ные 720 л объема. Получить ту- 
да доступ можно нажатием кноп- 
ки сервопривода - на брелоке 
или Торпедо. Еще один багажник 
можно разместить на крыше. Но 
теперь не рейлинги выступают 


над крышей, а она утоплена меж- 
ду ними вниз. 

Под капотом «Спорт Вагона» 
установлен двигатель с непосред- 
ственным впрыском топлива, при- 
чем не «восьмерка», а «шестерка» 
- спасибо топливному кризису. 
При мощности более 300 л.с. его 
отличает вполне умеренный рас- 
ход топлива в загородном цикле. 
Шестиступенчатые коробки пе- 
редач - как автоматические, так и 
механические, что выдает расчет 
создателей авто на его европей- 
скую карьеру. Более того, имен- 
но для клиентов из Старого Све- 


ДВИГАТЕЛЬ: бензиновый; число ци- 
линдров и рабочий объем - 6x3600 см^; I 
мощность - 227 кВт/304 л.с. ’ 

ТРАНСМИССИЯ: задне- или полнопри- 
водная; коробка передач - механиче- 
ская 6-ступенчатая. 

КУЗОВ: 5-местный 5-дверный; база - 
2880 мм; габарюы (длина х ширина х 
высота) - 4859x1842x1502 мм; объем 
багажника -720/3452 л. 

ОЖИДАЕМЫЙ РАСХОД ТОПЛИВА 
В ЗАГОРОДНОМ ЦИКЛЕ: 9.0 л/100 км. 


та предназначен и 2,9-литровый 
турбодизель мощностью 250 л.с. 
Плавность хода новинки и ее ста- 
бильное положение на дороге 
обеспечивают независимая пе- 
редняя псадвеска на двух рычагах 
разной длины (БЕА) и многоры- 
чажная задняя. Кроме того, шасси 
оборудовано электронной систе- 
мой БгаЬіІіТгаск, сочетающей про- 
тивобуксовочную систему, АВ5 и 
систему управления крутящим 
моментом двигателя. 



КОРОТКО 


ЛЛлет исполнилось Цен- 
✓ Ѵ/тральному ордена Тру- 
дового Красного Знамени 
научно-исследовательскому 
автомобильному и автомо- 
торному институту НАМИ - 
первой в стране научной ор- 
ганизации в области автомо- 
билестроения. Из последних 



разработок института отме- 
тим создание мобильных ма- 
логабаритных транспортных 
средств (ММТС) для сельско- 
го хозяйства и электрическо- 
го «Бычка» с топливными эле- 
ментами, работающими на во- 
дороде. 

3 миллиона гибридов про- 
изведут во всем мире в 
201 5 году. По оценкам специ- 
алистов фирмы «Бош», 350 ты- 
сяч из них будут оснащены си- 
стемой РІид Іп, то есть смо- 
гут передвигаться только на 
электротяге. Для этого пона- 
добятся эффективные литий- 
ионные батареи, которые 
фирма намерена срочно раз- 
работать совместно с корей- 
ским «Самсунгом». Новые ба- 
тареи начнут выпускать уже 
в 2010 году. 


1“ лет тому назад «Вольво- 
іС^Уайттрак корпорейшн» 
(ныне «Вольво траке Норд 
Америка») представила пер- 



вый тяжелый тягач с аэроди- 
намическим обтекателем над 
кабиной. По подсчетам фир- 
мы, за это время ее обтека- 
тели сэкономили 5,6 млрд, 
галлонов дизтоплива. В эко- 
номии каждым грузовиком 
8300 л на пробеге 1 00 000 км 
любознательный дальнобой- 
щик может убедиться сам. 







верха - даже осенью 



После седана и универсала се- 
мейство «Пежо-308» пополни- 
лось сразу двумя автомобиля- 
ми «в одном флаконе»; купе- 
кабриолетом. 

Именно такие версии пришлись 
по душе россиянам, ведь склад- 
ная металлическая крыша гораз- 
до практичнее матерчатого вер- 
ха. С нее и начнем. Метаморфоза 
происходит по нажатию кнопки и 
продолжается всего 20 с. Желаю- 
щим наблюдать за процессом из- 
нутри нет нужды задирать голову 
- «церемония открытия» транс- 
лируется на цветной монитор. 

«Пежо-308 СС», если срав- 
нивать его с предшественником 
307 СС, длиннее и шире. К тому 
же новый каркас передних си- 


РЕУСЕОТ 308 СС 


ДВИГАТЕЛЬ: бензиновый; число ци- 
линдров, клапанов и рабочий объ- 
ем - 4x16x1 598 см^; мощность - 1 10 
кВт/1 50 Л.С. при 5800 об/мин; макси- 
мальный крутящий момент - 240 Н м 
при 1400 обМин. 

ТРАНСМИССИЯ: переднепривод- 
ная; коробка передач - механическая 
5-ступенчатая. 

КУЗОВ: 4-меаный 2-дверный; объем 
багажника -403/226 л. 


дений обеспечил дополнитель- 
ный простор задним седокам. 
Расширение колеи благотворно 
сказалось на управляемости. А 
в сложном случае придет на по- 
мощь система стабилизации Е5Р 
- она в списке базового оснаще- 
ния. Если же ситуация выйдет из- 
под контроля, водителя и пасса- 
жиров спасут расположившиеся 
по кругу эйрбеги (причем есть 
даже боковая подушка, работа- 
ющая при сложенной крыше) и 
выстреливаемая пиропатроном 
дуга безопасности. В предстоя- 
щих независимых крэш-тестах 
разработчики рассчитывают по- 
лучить законные пять звездочек. 

Новинкой для кабриолетов 
стала примененная в «Пежо-308 
СС» система Аігѵѵаѵе. Она позво- 
ляет ездить без верха даже про- 
хладной осенью, поскольку из 
подголовников через специаль- 
ные сопла подается подогретый 
воздух, окружающий голову не- 
видимым теплым коконом. Еще 
одна небесполезная деталь для 
тех, кто намерен хранить маши- 
ну со сложенной крышей: при 
активации центрального замка 
автоматически запираются так- 
же бардачок и ящик в централь- 
ном подлокотнике. 


Ка. «Форд Ка» 


В Париже состоится премьера 
новой версии «Форда-Ка». Дав- 
но пора; предыдущее поколение 
стартовало 1 2 лет назад! Очевид- 
но, ожидали, пока старый «Ка» 
наберет тираж в полтора милли- 
она. Пока детальной информа- 
ции о новинке нет, но фото рас- 
секречены. Более того, за рулем 
«Ка» уже замечена Ольга Кури- 
ленко, которая будет управлять 
машиной в очередной серии 
бондианы. 
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КОРОТКО 
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Экстремальное зубило 

Вживую увидеть этот автомобиль можно было на автосалоне 
в Бирмингеме. 


о ФИАТ заканчивает перего- 
воры о приобретении серб- 
ского автопроизводителя 
«Застава». По существующе- 
му плану 30% акций останут- 
ся в распоряжении прави- 
тельства Сербии. С 2010 года 
здесь должна начаться сбор- 
ка «абсолютно новых моде- 
лей» - городского «Тополино» 
и еще одной модели компакт- 
класса. Планируется выпуск 
до 300 тысяч машин в год. 

О БМВ отказалась от пла- 
нов создания вседорожни- 
ка Х7. Эту новость сообщил 
на пресс-конференции глава 
фирмы Норберт Райтхофер. 
Напротив, появление малыша 
XI ожидается уже в 2009 году. 

О С конвейера завода в Окс- 
форде сошел последний ка- 
бриолет «Мини-Купер 5», ко- 




^ ■ 
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Тогда «Экстрим-5С250» британ- 
ской фирмы «Джетстрим» прохо- 
дил последние тесты, а теперь - 
уже в продаже. Дизайн «Экстри- 
ма» кисти Брайана Росси явно не 
стал откровением. Разве что для 
него придумают какое-нибудь 
мудреное название, но обяза- 
тельно со словом «грань». Пото- 
му что автомобиль в буквальном 
смысле многогранен. 

Компоновка «Экстрима» 
среднемоторная; несмотря на 
явно спортивный облик, он до- 
пущен на дороги общего поль- 
зования. С двигателем разработ- 
чики решили не мудрить: взя- 
ли 2-литровый ЭКОТЕК с турбо- 
наддувом, к нему присоедини- 
ли коробку «Опеля-Астра ѴХВ». 
С такой моторизацией 700-ки- 
лограммовый болид и в самом 
деле способен доставить пило- 
ту экстремальные ощущения. 



ведь каждой «лошадке» прихо- 
дится разгонять и везти какие-то 
жалкие 2,8 кг! Словом, динамика 
впечатляет, а 265 км/ч максимал- 
ки в хлипком на вид открытом 
кузове с ревущим за спиной мо- 


(|) ІЕТ5ТКЕАМ ЕШЕМЕ $050 


ДВИГАТЕЛЬ: бензиновый; число ци- 
линдров, клапанов и рабочий объем 
- 4x16x1998 см5; мощность - 186 кВт/ 
253 Л.С.; максимальный крутящий мо- 
мент - 320 Н м при 2400 об/мин. 

ТРАНСМИССИЯ: заднеприводная; ко- 
робка передач - механическая 6-сту- 
пенчатая. 

КУЗОВ: 2-местный бездверныи; сна- 
ряженная масса - 700 кг. Максималь- 
ная скорость - 265 км/ч; разгон до 100 
км/ч - 4,0 с, расход топлива в смешан- 
ном европейском цикле - 7,4 л/100 км 


тором - это надо почувствовать! 
На самом деле все не так страш- 
но: кузов выполнен по формуль- 
ным технологиям, его монокок 
на алюминиевом шасси чрезвы- 
чайно прочен, спортивные рем- 
ни не дадут телу сильно сме- 
ститься при ударе, дуги защитят 
голову. Впрочем, до столкнове- 
ния, надеемся, не дойдет, пото- 
му что к разработке ходовой ча- 
сти приложил руку Хенк Туис, в 
свое время работавший на ко- 
манду «Бенеттон» для Михаэля 
Шумахера. 

Приобрести эксклюзивного 
«экстремала» (программа выпу- 
ска на год - всего 50 штук) мож- 
но за 60 000 долларов. Плюс, ко- 
нечно, таможенный сбор. 



торый достанется клиенту 
в СШ/^ Следующее поколение 
открытых машин появится 
лишь весной 2009 года. А по- 
ка - пауза. 

О В возрасте 51 года трагиче- 
ски погиб глава фирмы «Пи- 
нинфарина» Андреа Пинин- 
фарина. Необычны для нас 
(но не для Италии) обстоя- 
тельства происшествия: Ан- 
дреа ехал на работу на . . . ску- 
тере «Веспа» и столкнулся 
с «Фордом-Фиеста», за рулем 
которого находился 78-летний 
пенсионер Джулиано Салми. 
Управление компанией взял 
в свои руки младший брат Ан- 
дреа - Паоло. 


на правах рекламы 







новости 


Не торопись! 


Любопытный крэш-тест про- 
вел немецкий автоклуб АОАС. 
Знаете ли вы, откуда взялась 
обычно принятая в тестах 
скорость 64 км/ч? Оказывает- 
ся, она достигается, если во- 
дитель на загородной доро- 
ге при разрешенных 100 км/ч 
увидит препятствие за 50 м и 
экстренно затормозит. А что, 
если превысить разрешен- 
ный лимит всего на 10 км/ч? 
Тогда за счет времени реак- 
ции и увеличившегося тор- 


мозного пути столкновение 
произойдет уже на скорости 
80 км/ч! 

Для испытаний взяли 
получившую 5 звезд «Рено- 
Лагуну». Увы, при такой ско- 
рости звезды не смогли спа- 
сти жизнь седокам! Заметим, 
в данном случае и речи нет 
о недостатках машины. Испы- 
татели хотели лишь показать, 
сколь фатальным может ока- 
заться «ничтожное» наруше- 
ние скоростного режима. 




Высший пилотаж 


в Московской области в нача- 
ле октября открывается авто- 
дром ФСО России. Этот мно- 
гофункциональный комплекс 
для подготовки водителей - 
один из крупнейших в Евро- 
пе. В его создании участвова- 
ла немецкая компания «Тил- 
ке» - известный строитель 
трасс формулы 1. На общей 


площади в 66 000 м^ разме- 
стились спортивное кольцо и 
учебно-тренировочная зона, 
которая располагает участ- 
ком со скользким покрыти- 
ем, плитой динамического за- 
носа, системой полива для от- 
работки действий водителя 
в сложных дорожных услови- 
ях и многим другим. 


На первый взгляд 


Появились первые фото но- 
винки «Ше8роле-Круз5>, про- 
дажи начнутся в Европе с 
марта будущего года. К это- 
му времени «Круз» будут 
предлагать с 16-клапанным 
1,6-литровым (112 л.с) или 


1,8-литровым (140 л.с.) бен- 
зиновыми двигателями с ре- 
гулируемым временем от- 
крытия впускных и выпуск- 
ных клапанов. Еше мощнее 
окажется турбодизельная 
версия: 2,0 л, 150 л.с. 


Гениальная простота 

I/ 


Попытайтесь угадать, что изо- 
бражено на снимке. Ответ бу- 
дет неожиданным: это про- 
зрачная гармошка сочленен- 
ного автобуса, предложенная 
фирмой «КонтиТех». Такой ка- 
учуковый модуль пропускает 
свет в салон и тем самым повы- 
шает комфорт для пассажиров. 




Л 


Выставки месяца - октябрь 


04.10- 

07.10 

$ЕМА ЗНож - международная выставка ав- 
томобильной индустрии 

США Лас-Вегас, 

135 Ѵеда5 СопѵепТіоп 
Сеглет 

04.10- 

19.10 

Іпіетабопаі Рагк Моіог БЬоиг - междуна- 
родная выставка автомобильной индустрии 

СІ>ранция. Париж, 

ВК «Порт де Версаль» 

08.10- 

11.10 

АЩоМо(ог5Ьот игЬекізгап - 5-я междуна- 
родная автомобильная выставка 

Узбекистан, Ташкент, 

ВЦ «УзЭкспоцентр» 

10.10- 

13.10 

«Олдтаймер-галерея Ильи Сорокина» - 
1 2-я выставка технического антиквариата 

Москва, МВЦ 
«Крокус Экспо* 

15.10- 

17.10 

Іпіетрагкіітд ЗНапдНаі - мехщународная ки- 
тайская выставка автомобильной индустрии 

Китай, Шанхай, 

МВК ЗбапдНаітагі 

26.10- 

05.11 

Аиіо АІііса Ехро - африканская междуна- 
родная выставка и конференция автомо- 
бильной индустрии 

ЮАР, Йоханнесбург, 
«Центр Экспо Йохан- 
несбург» 

2аіо- 

31.10 

АиТоВеІЗегѵісе- 12-я международная спе- 
циализированная выставка 

Беларусь, Минае 

ВЦ «МинскЭкспо» 

29.10- 

02.11 

«Авто + Автомеханика» - международная 
выставка автомобилей, станций техобслужи- 
вания, оборудования, запасных частей и ак- 
сессуаров 

Санкт-Петербург, 

ВЦкЛенэкспо» 
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АВТОМОБИЛИ 
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2,0 п, 170 П.С., 6-ступенчатый 
автомат, комплектация 
Ргіѵііеде, 1 025 900 руб. 
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СГГР0ЕМС5 


2,0 л, 138 Л.С., б-ступенчатый 
автомат, комплектация 
СопІоП, 947 000 руб. 


РЕиСЕОТ407 


2,0 л, 143 л. с., 4-ступенчатый 
автомат, комплектация |] 
5Ѵ Ехесиііѵе, 836 1 00 руб. 

-»* «ш и. ХЦІ.П 














р Три «француза» на русской земле. Два к тому же - совсем новые. Михаил Гзовский искал плюсы и 
' минусы земляков. Фото: Александр Батыру. - . * * 


КАНТАЛЬ 

V- Хороший сыр, как и хорошее вино, 
должен созреть. Кроме соблюдения 
рецепта, требуется строгое поддержа- 
ние температуры, а главное - терпе- 
ние. Лишь спустя много месяцев кан- 


таль обретет фирменный фруктовый 
вкус. «Пежо-407» прошел выдержку 
временем - модели исполнилось че- 
тыре года. Но и в зрелом возрасте он 
готов бороться с молодежью. Автомо- 
биль скорее консервативен по дизайну 


- быть может, поэтому он стал одним 
из самых популярных «французов» 
в России? Уж больно непохож русский 
гастрономический вкус на француз- 
ский, нс приемлет чересчур авангард- 
ных рецептов. 


.Л' 
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АВТОМОБИЛИ I ТЕСТ РЕОБЕОТАО?, РЕМАОСТ ЕАБОМА, СІТРОЕМ С5 




В 2-литровой версии у «Пежо» 4-сгупенча- 
тый автомат. Довольно задумчивый, но пред- 
сказуемый. 


С Главная опасность для «Пежо» в городе 
- высокие бордюры, о которые легко повре- 
дить передний бампер. 

О Консоль «Пежо» по количеству кнопок 
может соперничать с инженерным калькуля- 
тором. 

Дизайн настолько сдержан, что практиче- 
ски не стареет. 


Реидео1407 


Седан и универсал дебютировали на автосалоне 
в Женеве в 2004 году, годом позже появилось купе, 
двигатели были модернизированы. 


ДВИГАТЕЛИ: 

бензиновые 1,8 - 2,9 л (125 - 21 1 л.с.), дизельные 
1,6 - 2,7 (109- 204 Л.С.). 

КОРОБКИ ПЕРЕДАЧ: 

5-, 6-ступенчатые механические; 4-, 6-ступенча- 
тые автоматические. 

КОМПЛЕКТАЦИИ: 

5К Ехесиііѵе, 5Ѵ Ехесиііѵе, 5Т Ехесиііѵе. 

ЦЕНА БАЗОВЫХ КОМПЛЕКТАЦИЙ: 

645600-1 101 100 руб. 


гА Удобные передние сиденья, понятная управ- 
ляемоаь,вмеаительныйбагажник. 


А Посредавенная обзорность через наруж- 
ные зеркала, малый дорожный просвет в со- 
четании с длинным передним свесом. 


ОБЩАЯ 

ОЦЕНКА 


полная оценка 
по категориям 
вконцестаіьн 


Наиболее скромный по отделке 
интерьера, но самый простор- 
ный для задних пассажиров. 


«Пежо» несет в себе отголосок конца 
199()-х - па моті взгляд, золотой эры авто- 
мобиля. Элскт|Х)ника уже доказала миру 
свою состоятельность, но еще не перешла 
в массированное наступление на челове- 
ческие ценности. Седан среднего клас- 
са еще не пыт ается казаться умнее хозяи- 
на и !іе набивает себе большую цепу, чем 
заслуживает. За р)7іем «Пежо-407» ко- 
мандуешь именно ты - он неидеален и 
временами своенравен, по к этому лег- 
ко привыкаешь, забывая про недостатки. 
Самый очевидный - обзорность. Сдви- 
ну'тые к водителю зеркала, растущие из 


дверей, заставляют крутить головой, от- 
влекаясь от обстановки впереди. Да и са- 
ми зеркала неоправданно .малы. 

Кщеодин минус - трансмиссия. Как 
показывает опыт, четырехступенчатая 
автоліатическая коробка вполне гото- 
ва отвечать современным требованиям 
к скорости реакции. Но в случае с «Пе- 
жо» маниакальную приверженность 
именно этому автомату, кочующему из 
поколения в поколение с одной модели 
на другую, обьяснить сложно. Задерж- 
ки переключений .заставляют просчи- 
тывать обгон каждый раз, и в итоге от 


.маневров начинаешь отказываться во- 
все. 

Двухлитровый 143-сильпый мотор 
на НИ.ЗКИХ оборотах везет на «четвер- 
ку». Спортивный режим выкручивает 
коленчатый вал до более высоких обо- 
ротов и слегка уѵіумшает положение, по 
долго ехать так совсем не хочется - дви- 
гатель «1 Іежо» весьма шумный. 

Управляемость близка к идеалу 
1990-х Легюій, но не дезинфор.мирую- 
щий руоіь, умеренные крены и довольно 
резкое, но позднее вмешателі>ство .элек- 
троники, «душащей» мотор и тем самым 
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С|) 

Репаиіі Іадипа 


Новое поколение модели дебютировало 

< 

ІС 

в 2007 году. 

у 

о 

ДВИГДТЕЛИ: 

а. 

бензиновые 1 ,6 - 2,0 л ( 1 1 0 - 1 70 л. с.) и дизель- 

< 

ж 

ные 1,5 -2,0л (110- 175 Л.С.). 

ее 

КОРОБКИ ПЕРЕДАЧ: 

X 

6-ступенчатые автоматическая и механическая. 


КОМПЛЕКТАЦИИ: 


Ехрге5$іоп, Оупатідие, Ргіѵііеде. 


ЦЕНА БАЗОВЫХ ВЕРСИЙ: 

698 625 - 972 900 руб. 

- 

^ Лаконичное и логичное управление второ- 
степенными функциями, мощный двига- 


тель, хорошая настройка шасса 


Самый скромный в троице багажник, неин- 

Ш 

формативные тормоза, тесное заднее сиде- 

.й 

нье, отсутствие полноразмерной запаски. 

1 

5 

т 

ОБЩАЯ полная оценка 

ОЦЕНКА О/Ѵ вкон* 

а. 

Попытка сделать автомобиль, 


который приняли бы в «немец- 
кий клуб», не так уж далека от 

11 

успеха. 



С По сравнению с прежней «Лагуной» новая 
смотрится гораздо агрессивнее. 

О Блок климат-контроля размером меньше 
сигаретной пачки нагляден и позволяет регу- 
лировать температуру вслепую. 

С* Мощную турбоверсию «Рено-Лагуна» 
безошибочно узнаешь по двум выпускным 
трубам. 




С* Элементы «премиум»: ручник с электро- 
приводом прижимает колодки к диску за 
пару секунд. 



заставляющей именно вас, водителя, за- 
думаться: не слишком ли быстро еду? 

Отвлечемся от еды... простите, езды. 
«Четыреста седь.ѵюй» наиболее нрскторсн 
для задних пассажиров, но )’ж очень про- 
стецкий в отделке. Что для вас важнее, 
практичность «Пежо» или пижонство но- 
воиспеченных конкурентов? Терпкость 
и тонкий букет, как у самого старинною 
францлгзского сыра канталь, или блТіство 
вкл^са едва свернувшегося молока? 

БОФОР 

На родине - огромный успех. Сразу по- 
сле выхода в свет в 2007 году «Рено- 


Лаіуна» был удостоен титу^лов «самый 
красивый интерьер» и «самый красивый 
авто» на выставке Ре^ііѵаі АиіопюЬіІе 
Іпіегпаііопаі бе РагІ8. Что же так поко- 
рило французов? Мне кажется, никто 
не ждал от «Рено» такой резкости линий 
и агрессивности облика. Злопыхатели 
шепчут: «Французы возііа.мерплись пе- 
реиграть немцев!» А почему бы и не по- 
пробовать? 

Если вспомнить «Лагуну» преды- 
дущего поколения или просто по- 
ставить рядом «Пежо-407», прогресс 
покажется огро.чным. Великолеп- 
ный, толстый и словно каучуковый на 


ощупь пластик передней панели; поч- 
ти безутіречный эргономический по- 
рядок на консоли, хваткий ру^ль - при- 
зы достались «Лагуне» не зря! А како- 
ва па ходу'^? 

Сразу отметил лучшіпі по сравне- 
нию с 407-м акустический комфорт, су- 
щественно меньшие вибрации на руле. 
Плавность хода на Гюту, но также пре- 
восходит «Пежо». Разница в мощности, 
конечно, очень заметна. Во временном 
измерении «Репо» обыгрывает «Пежо» 
в одни ворота, по вот парадокс - особой 
уверенности на обгонах это не добавля- 
ет. Во-первых, запоздалая реакция на 
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Ф Лаконичные приборы великолепно 
читаются и смотрятся весьма мило. 


О По сегодняшним меркам, интерьер 
407-го кажется простоватым, что не меша- 
ет ему быть дружелюбным. 


С Комбинация «Пежо» не вызывает 
вопросов, за исключением одного: для 
чего здесь указатель температуры масла? 




^ і 


О Все эксперты, первый раз садившиеся 
в С5, задерживались в нем надолго: здесь 
есть что разглядывать. 


О Консольные стрелки, вписанные в кру- 
гляши приборов дисплеи... Красиво, но 
в показаниях теряешься. 


О Салон (Лагуны» явно нарисован 
с оглядкой на немецкий первый эшелон. 
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О Дивайн «Ситроена» из разряда тех, которые 
либо принимают сразу и без оговорок, либо 
не приемлют совсем. 

С* Это не обман зрения: заднее стекло 
выгнутое в верхней части и вогнутое внизу. 
Интересно, сколько стоит такая роскошь? 

«й Для седана С5 смотрится весьма динамич- 
но. Пожалуй, немцы бы назвали такой кузов 
четырехдверным купе. 


СКгоеп С5 


Седан и универсал были предпавлены в Брюсселе 
и Женеве в январе и марте 2008 года. 

ДВИГАТЕЛИ: 

бензиновые 1,8 - 3,0 л {127 - 215 л.с.), дизель- 
ные 1,6 - 2,7 (1 10 - 208 л.с.). 

КОРОБКИ ПЕРЕДАЧ: 

6-ступенчатые автоматическая и механическая. 
КОМПЛЕКТАЦИИ: 

Оупатідие, СопГоП, Ехсіиііѵе. 

ЦЕНА БАЗОВЫХ КОМПЛЕКТАЦИЙ: 

689000- 1430000 руб. 


Просторная передняя часть салона, отлич- 
ные сиденья, низкий уровень шума и вибра- 
ций, тяговитый мотор, регулируемый до- 
рожный просвет. 


Посредственная обзорность, теснота сзади. 


ОБЩАЯ 

ОЦЕНКА 


8,4 


полная оценка 
локагегорням 
в конце статьи 


Элегантная, типично француз- 
ская подуху и исполнению 
модель для поклонников ком- 
форта и экстравагантности. 



педаль газа, причем не тстлько на ее на- 
жатие, но и па сброс. Иногда даже скла- 
дывается впечагление, что акселератор 
неисправен. Во-вторых, нерасторопная 
работа коробки. Кик-да)чі включался с 
задержкой, электроника будто нс может 
определиться, какую же передачу вклю- 
чить: третью или, может, вторую? За- 
то при размеренной езде авто.ѵіат неза- 
метен вовсе: переключения не чувству- 
ешь, лишь видишь по скачкам стрелки 
Тіьхометра, а шесть ступенеіі обеспечи- 


вают топливную экономичность пемію- 
тим худшую, чем у «Пежо». 

Скоростные упражнения «ІІаглтта» 
выполняет непло.хо, крены здесь за.мет- 
но .меньше, че.м у 407-го. Картину не- 
сколько портит лишь рулевое управле- 
ние. Ве,да в то.м, что реактивное усилие у 
«Рено» ііску'сственное и недостаточное. 
Вот и приходится вращать руѵіь наутад, 
нащупывая правильный утол. Нет, до 
немцев все же не дотянули. Ге.м не менее 
впечатление «Лаіуша» оставляет прият- 


ное! Просто не стоит воспринимать ее 
как немецкий иллсрталлер, у францу'зов 
есть свой изумительтіый твердый сыр - 
благородный бофор с привку'сом лесно- 
го ореха. 

КАМАМБЕР 

Про .этот сорт, павертіое, слышали все. 
Настоящий оригинальный кЗіѴіамбер - 
цилиндр диа.метро.ѵі около 1 1 см, учіако- 
ванный в деревянную коробочку. Ин- 
тересно, что его вот уже 200 лег фасу- 
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ДАННЫЕ ПРОИЗВОДИПЛЯ 


Сг Общие данные 

1 РЕибЕ0Т407 

ВЕНАиіПАбиКА 

■ СIТК0ЕNС5 1 

Размеры, мм: 



1 

длина/ширина/высота 

4676/1811/1445 

4695/1811/1445 

4779/1860/1451 ' 

База 

2725 

2756 

2815 

Колея спереди/ сзади 

1560/1525 

1557/1512 

1560/1540 

Объем багажника, л 

468/960 

450/1375 

439/1462 

Радиус поворота, м 

5,6 

5,5 

і:і 

Масса снаряженТполная, кг 

1521/2020 

1467/1%1 

1658/2190 

Время разгона 0-100 км/ч, с 

10,5 

9,2 

12,8 


207 

220 

201 . 


А95/67 

А95/66 

ДТ/71 

Рааод топлива, я/100 км: 
загородный/ городской/ 
смешанный цикл 

6,3/12,5/8,6 

6,6/13,0/8,9 

5,6/9,6/7,1 

С* Двигатель 




Расположение 

спереди поперечно 

спереди поперечно 

спереди поперечно 

Конфигурация/ 
число клапанов 

Р4/16 

Р4/16 

Р4/16 ’ 

Ра^чий объем, см^ 

1997 

1998 

1997 ' 

Степень сжатия 

10,8 

9,5 

17,6 

Мощность, кВт/ Л.С 

103/143 при 6000 об/мин 

125/170 при 5000 об/мин 

100/138 при 4000 об/мин 

Крутящий момент. Н м 

200 при 4000 об/мин 

270 при 3250 об/мин 

340 при 2000 об/мин 

Трансмиссия 

Тип 

переднеприводная 

переднеприводная 

переднеприводная 

Коробка передач 

А4 

А6 

А6 ! 

Передаточные числа; 
ІЛІЛІІЛѴ/Ѵ/Ѵ1/З.Х. 

2,72/1,5/1,0/0,71/ 

-/-/2,46 

4,20/2,41/1,58/1,16/ 

0,86/0,69/3,39 

4,15/2,37/1,56/1,16/ 1 

0,86/0,69/3,39 

Главная передача 

4,7 

3,8 

3,81 

О Ходовая часть 


Подвеска: спереди 

типа «Мак-Ферсон» | 

типа «Мак-Ферсон» 

поперечные рычаги | 

сзади 

многорычажная ] 

многорычажная 

многорычажная і 

Рулевое управление 

реечное 

с гидроусилителем 

реечное 

с гид^усилителем 

реечное 

с электроусилителем 

Тормоза; передние 

дисковые вентилируемые 

дисковые вентилируемые 

дисковые вентилируемые 

задние 

дисковые 

дисковые 

дисковые 1 

Размер шин 

205/60К16 

215/55К17 1 

225/55К17 





С Казалось бы, хэтчбек должен быть 
практичнее седанов. Увы, у «Лагуны» не 
только меньший объем багажника, но 
еще и запаска неполноразмерная. 


С Лцдер по объему багажного отделе- 
ния «Ситроен-С5» - 396 л. 


С Багажник «Пежо» солиден по объему 
(380 л) и правилен по форме. Жаль, 
проем не позволяет грузить габаритные 
вещи. 


РАЗМЕРЫ АВТОМОБИЛЕЙ, мм 



С» - поперечный размер 


Модель 


1 

Н 

1 Ні 


! В, 

В; 

^Зтт/пи« 

Взіг*і 1 Пз 

Н4 

Ѵбаг.." ! 

РЕибЕ0Т407 

935-11-45 

600—830 

1165 

1025 

935 

1425 

1362 

955/1540 

1120 І 500 

460 

380 

НЕНАЦІПМиЦА 

890-11-10 

^5—870 

1120 

965 

905 

1425 

1375 

940/1655 

1020 

1 480 

1075 

336 

СГПЮЕНС5 

955-11-45 1 

Г' 

645—870 

1 

1165 

1025 

940 

1455 

1380 

1035/1725 

955 

515 

565 

3% 


ют недозревшим, доходит кахмамбер на 
прилавке. Но стоит надрезать цилиндр, 
как созревание останавливается. Что же 
до вкуса, то он весьма специфический, 
оттого и поклонников у кама.м6ера не 
.меньше, чем противников. 

«Ситроеп-С5» тоже порождает про- 
тивоположн)то реакцию: от нескры- 
ваемого вос.хищения до откровенно- 
го «не нравится». Взять хотя бы перед- 
нюю панель. По качеству она выполнена 
на л'ровне «Репо», но дизайн! Если опе- 
рировать архитскт)’рной терминологи- 
ей, то «Лаг)'на» - минимализм; «Ситро- 
ен» - типичная эклектика. Передняя па- 
нель состоит из, казалось бы, несочета- 
емых эле.мептов: комбинация приборов 
со вздернутыми «бровями» воздухо- 
водов; руль с неподвижной и усеянной 
клавишахѵіи ступицей и спорная по чи- 
стоте линий накладка со стороны пасса- 
жира. 

Правят бал на панели прибо- 
ров электронщики: с учетом климат- 
контроля здесь аж пять дисішеев! С.пи- 
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о Неза- 
тейливый на 
віщ задний 
диван 
«Пежо» ока- 
зался самым 
просторным 
- здесь дей- 
ствительно 
можно ехать 
втроем! 



О Если 
в «Рено» 
сесть втроем, 
средний пас- 
сажир упрет- 
ся головой 
в... плафон 
освещения 
салона! 



О Сзади 
«Ситроен» 
жмет в пле- 
чах, а ноги 
с трудом уме- 
щаются под 
передними 
сиденьями. 




дометр стрелочный, но показания зачем- 
то дублируются и в цифрово.м формате. 
А как определить степень нагрева масла 
и охлаждающей жидкости но горизон- 
тальным жидкокристаллическим стол- 
бикам без какой-либо град}чіровки? 

«Хватит придираться, зато стиль не 
перепутаешь ни с чем!» - обрывает кол- 
лега. Действительно, ведь хвалить ма- 
шину можно не менее долго. Всем ис- 
пытателям очень понравились передние 
сиденья: довольно мягкие, но с отлич- 
ной боковой поддержкой в области спи- 
ны и бедер. Да и салон в передней части 
самый широкий. 

Но еще больше плюсов набирает С5 
в движении. Несмотря па меньшее ко- 
личество лошадиных сил под капотом, 
«Ситроен» показался самым сбаланси- 
рованнььм по управлению динамикой! 
Дизельньш мотор большую часть вре- 
мени работает в любимом диапазоне от 
2000 до 4000 об/мин. Отклики на педаль 
газа быстрые, автомат лучше согласован 
с двигателем, поэтому и у водителя с ма- 


Пневмоподвески всегда были коньком 
«Ситроена». Первая серийная конструк- 
ция появилась в 1955 году на модели 
05, и с тех пор философия их не изме- 
нилась. Просвет нынешнего С5 с подве- 
ской Нусігасііѵе ІІІ-ь варьируется, как мы 
установили опытным путем, в диапазо- 


не от погрузочных 1 10 мм до почти без- 
дорожных 215 мм! В самом высоком по- 
ложении машина едет до 10 км/ч, по- 
сле чего опускается на промежуточные 
200 и 160 мм. Главное отличие новой си- 
стемы от предыдущей в реакции на за- 
грузку машины. 
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РЕЗУЛЬТАТЫ ЗАМЕРОВ «ЗА РУЛЕМ» 


Весовые и геометрические 
характеристики 

РЕЦ6Е0Т407 

ЙЕНАШТІАСиМА 

СІТНОЕМСЗ 

Снаряженная масса, кг 

1488 

1597 

1727 

Нагрузка на ось, кг (%): 
переднюю 

921 (61,9) 

1010(63,3) 

1100(63,7) 

заднюю 

567(38,1) 

587(36,7) 

627(36,3) 

Дорожный просвет, мм 

125 

155 

215/200/160/110 

С* Динамические качества 






Погрешность спиаомсігм 2.8» Погрешность сгиаоиеірл 1>» Потр«шностіГспвдомеіра’3.4Яь 


Эластичность 



1 

Время разгона, с 
; 60-100 км/ч (IV)* 

6,5 

5г5 

1 6,9 

1 80-120 км/ч (V)* 

8,2 

7,0 

' 9,0 ! 

Выбег, м: 


120-50 км/ч 

1666 

1561 1 

' 1600 

50-0 км/ч 

625 

612 

! 590 

О Торможение со 100 км/ч: 




[тормозной путь, м 

40,5 

! 38,5 І 

39,0 

замедление, м/с^ 

9,5 

10,0 

9,9 


* Попожение селектора «О» в режиш «кик-даун». 


ЭКСПЕРТНАЯ ОЦЕНКА АВТОМОБИЛЕЙ 



РЕ1ЮЕ0Т407 


НЕНАШТІАбУМА 

аТК0ЕНС5 


Рабочее место 
водителя 

Салон 


Ходовые 

качества 

Комфорт 

Приспособленность 
к России 

Сиденье 

Органы 

управления 

Обзор 

Передняя 

часть 

Задняя часть 

Багажник 

Динамика 

Тормоза 

Поведение 
на дороге 

г 

Плавность хода 

Климат 

Геометрическая 

проходимость 

Сервис 

Эксплуатация 

9 

8 

1 

7 

8 

8 

8 

8 

7 

8 

7 

8 

8 

7 

8 

8 

8 

9 

8 

8 

7 

7 

9 

7 

9 

8 

8 

9 

8 

8 

7 

9 

8 ' 

8 

9 

7 

8 

9 

8 

8 


^ 9 

8 

10 

8 

8 


Баллы проставляются коллегиально, группой экспертов ЗР. Оценка не является абсолютной, она показывает мес- 
то машины в данном тесте с конкретными соперниками. Максимальная оценка - 10 баллов (идеал). 8 баллов - нор- 
ма для этого класса машин. 


шиной складывается полное взанмоно- 
нпманне. 

Управляемость тоже хороша: С5 
едет без намека на нервозность, уве- 
ренно стоит на дуге и прогнозируемо 
скользит нередком при чрезмерно высо- 
кой скорости входа в поворот. Система 
стабилизации работает довольно рез- 
ко и отключается лишь на скорости до 
50 к.м/ч. Главные же достоинства «Си- 
троена» - от.менные звуко- и виброизо- 
ляция и плавность хода. Судя по солид- 
ной массе, тишина в салоне достипіута 
щедрым ирименением звукопоглощаю- 
щих материалов. I Іу а плавная поступь 
- полностью заслуга гидропневматиче- 
ской подвески Ну<3гасбѵе ІП-н. 

Гели окажетесь во Франции, то, ко- 
нечно же, захотите привезти на родину 
сыр. Имейте в виду: некоторые из аро- 
матных сортов офіщиально запрещено 
провозить в салоне са.молета без герме- 
тичной упаковки. Но гур.ѵіанов от сыра 
зти.ч не остановить, не так ли? ЗР 



Михаил Гзовский: «Весьма неожиданно 
по уровню отделки «Ситроен» оказался 
похожим на «Рено», а не на собрата по 
концерну «Пежо-407». А вообще-то, 
у каждого сорта свой неповторимый 
вкус». 
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АВТОМОБИЛИ ИСПЫТАНО В ДЕЛЕ VО^К5\Л/АеЕN ТIе^АN 
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ока маипіыы предлагают в ком- 
одектациях 5роіТ&5іу1е и 
Тгаск&РіеІ<1. Внешне вторая 
отличается увеличеішьтм до 
28 градусов углом въезда, у нее изменен 
передннГі балгаер. Все «тшуаны» лсна- 


щавзт бензиновьши моторами мощно^ 
стью 150 и 17П л.с„ объемом соответ- 
ственно 1,4 и 2,0 I и ш€(сгиступенчагы- 
ми коробками переді^. Автоматиче- 
ская, - с более мощньці двигателем. Й- 
зовые цены - 90-4 000 и І 053 550 руб лей. 


Позднее появятся машины с 
дизелем 2.0 ТОІ. Будет и версия 
Ггеіні&Рип с передним приводом и 
двигателем 1.4 Т81. 

По окрестностям Кал\ти мЫ ездили 
на сочно-синем «Тигуане» в комплекта- 





цни 8рог1&8{у)е со 150-сіігЬ>лым^М^то- 
ром и механической коробкой. ^Гарш- 
рут предполагал посешеіше лаіідшафт- 
ного фестиваля кЛрхспояние - 2(Югі» и 
фитшві в парке «Лесные угодьям. 

Сиденье с электроприводами и 
ретздирѵсмыГі в двух плоскостях руль 
без промедленпр иозволили принять 
удобную позу. Приборы и кнопки - 
■на своих местах, двухзоиный климат- 


Приличный асфальт кончился, и 
уТитуан» оказался в родлой стихии. 
Скучно ему на іаадком шоссе. Теперь 
приходится уворачиваться от ям и 
колдобин, поднимая за кормой пыль 
илиТцебецку. А у водителя хорошее 
настроение: на руле никакой отдачи 
огнеровностей проселков. 

Ошеішо работает рулевое с элек- 
троусилителем. Мелкие склоки, пери^ 


контроль оыстро довел температуру 
^о ладанной. .Тідшие сиденья двига- 
ются на 160 мм, увеличивая объем ба- 
гаяснкка или пространство для пасса- 
жиров. Наклон их спинок .можно и;^- 
менять в диапазоне 23 і рад усов, при- 
ближаясь или удаляясь от столиков 
на передни^ спинках. Объем багаж- 
ника 470 д, а если сложить задние си- 
денья - более полутора кубометров! 




АВТОМОБИЛИ I ИСПЫТАНО В ДЕЛЕ ѴОСК5ѴѴАСЕМ ТІБОАМ 




О В профиль 
«Тигуан» схож 
с «Туарегом». Это 
должно понравить- 
ся потребителям. 

О Передняя часть 
салона создана 
с немецкой педан- 
тичностью и рацио- 
нализмом. 

О Простора салона 
хватит не только 
хрупким девушкам, 
но и солидным 
дядям. 


одически возникающие между доро- 
гой и передними колесами, остаются 
их «личным делом». Корму «Титуана» 
от дорожных невзгод защищает прове- 
ренная .миллионами километров под- 
веска полноприводного «Пассата». На 
кроссовере установили амортизаторы 
с повышенным объемом масла и более 
мощными опорными стойками. 

На дороге с іюр.мальным покры- 
тием, где колеса обеих осей вращаются 
без пробуксовки, «Тигуан» тянут 90% 
момента, передаваемых на переднюю 
ось, и 10% - па заднюю. Стоит перед- 
ним начать проворачиваться хотя бы 
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ѴоІк5\мадеп Тідиап 


Автомобиль дебютировал в 2007 году. В России 
машины калужской сборки появились в кон- 


< 

ІС 



ДВИГАТЕЛИ: бензиновые 1,4 л (150 л.с); 2 л 
(170Л.С.). 

ТРАНСМИССИЯ: полноприводная механическая 
и автоматическая (только для версии 170 л. с.) ше- 
стиступенчатые. 

КОМПЛЕКТАЦИЯ: 5рогТ&5(у1е иТгаск&РіеІс) 

ЦЕНА БАЗОВЫХ КОМПЛЕКТАЦИЙ: 904 000 и 

1053550 руб. 



Просторный салон и багажник, доброт- 
ная отделка. 


(А Посредственная обзорность, высоковата це- 
“ на. 



ѴОІК5ѴѴАСЕН ТіеНАН - кроссо- 
вер в стиле унисекс: представи- 
телей сильного пола заинтере- 
суют технические возможности, 
дамы оценят дизайн и опции. 
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АВТОМОБИЛИ I ИСПЫТАНО В ДЕЛЕ ѴОСКБѴЛ/АСЕМ ТІбОАМ 


Большой багажник - всеіт^а хорошо! 
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С Панель приборов - образец строгой прак- 
тичности. 

<2г Задние сиденья сдвигаются и .чаклонякпся 
независимо. 



на 10 градусов больше задних (напри- 
мер, на скользком иодьеме), вст^ттает 
в работу электромеханическое много- 
дисковое сцепление «Халдекс-ІѴ» по- 
следнего поколения с очень высокой 
скоростью реакции. В зависимости от 
обстоятельств перераспределение мо- 
мента между осями может меняться 
зеркально. 

На «'Гиг)'^апе» впервые для машин 
этого класса при.менили систему авто- 
матической парковки. Водитель лишь 
нажимает на педали газа, тормоза 
или сцепления, а автомобиль, опира- 
ясь на показания датчиков, сам враща- 
ет руль. Это упражнение проделали на 
стоянке парка, где автоматика позво- 
лила сконцентрировать внимание па 
запахе шашлыка. 

Похоже, «Тигу^ан» не неженка - 
вполне соответствует не только мо- 
сковскому, калужскому, но и ины.м 
российским «часовым поясам». Ну а 
более обширные, серьезные тесты про- 
ведем в ближайшее вре.мя. ЗР 


ѵоікзтсЕытісилн 

1,4Т$І4М0ТЮЫ 


ОБЩИЕ ДАННЫЕ 


Размеры, мм: 


длина 

4427 

ширина 

1809 

высота 

1686 

Объем багажника, л 

470/1510 

Снаряженная масса, кг 

1546 

Полная масса, кг 

2170 

Разгон 0-100 км/ч, с 

9,6 

Максимальная скороаь, км/ч 

192 

Топливо 

А-95 

Запас топлива, л 

64 

Расход топлива, л/100 км 

городской цикл 

7,0 

загородный цикл 

10,6 

смешанный цикл 

8,4 


ДВИГАТЕЛЬ: бензиновый, Р4, 16 клапанов, 1,4 
л, 1 10 кВт/1 50 Л.С. при 5800 об/мин, 240 Н м при 
1750-4000 об/мин 

ТРАНШИССИЛ: полноприводная; Мб. 

ХОДОВАЯ чдаь: 

подвески - независимая типа «Мак-Ферсон» / не- 
зависимая многорычажнэя; рулевое управление 
- реечное с эле.ктроусилитслем с переменной эф- 
фективноаью; тормоза - дисковые вентилируе- 
мые/дисковые; шины - 215/65/К16 
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Этим летом у дилеров появился еще один российский автомобиль под нерусским 
названием «Хёндай-Элантра ХО». При ближайшем рассмотрении новичок оказался 
старым знакомым. В этом убедился Игорь Моржаретто. Фото: Александр Батыру. 








' -та 




Д ля начала немного исторли. 
«Хёндай-Элантра» (он же «Лан- 
тра», он же «Аканте») выпуска- 
ют в Корее с 1990 года. В двух- 
тысячном на свег явилось вгорое по- 
коление, расширішась гамма .моторов, 
а в 2003-.М дебютировала «Элантра-3», 
став одним из лидеров продаж. В конце 
2006 года НОД тем же именем ее смени- 
ла рювая модель. Прошло два года, про- 
дажи «Элантры-4» на паше.м рынке про- 
должаются, но идут вяло - высока ока- 
залась цена. 

Компания ТагАЗ решила повторить 
коммерческий успех ее ііредшественни- 
цы и предложила российским пок}Тіате- 
лям свой автомобиль - все тот же седан 
«Элантра» образца 2003 года (хэтчбека, 
увы, не будет), но собранный в Таганро- 


ге. Причем но полному цик,ту - со свар- 
кой и окраской. Есть у него и имя соб- 
ственное, включающее аббревиатлфу 
ХО, чтобы отлшіить от корейской .моде- 
ли. Хотя перепутать их нсвоз.ѵюжно но 
всем ііара.метрам. Отличаются они по 
техническим характеристика.м, раз.меру, 
дизайну, набі)ру ко.мплектацин, по осо- 
бенно - по цене. 

«Новая старая» «Элантра» прода- 
ется только в одно.м варианте - седан 
с бен.зиповым двигателем 1,6 л (105 л.с.) 
и двумя коро6ка.ми передач - механи- 
кой или автоматом. В зависи.мости от 
уТ^овня комплектации (их три) цены на 
ХО в салонах официальньгх дилеров ко- 
леблются от 450 до 490 тыс. рублей, а вот 
свежая корейская «Элантра» обойдется 
в 490-685 тысяч. 


«Старая» даже в «базе» укомплек- 
тована очень неплохо; нам на тест до- 
сталась машина с авто.мато.м в салюи 
дорогой комплектации АТЗ. Эта бе- 
лая «ЭксДи» выглядит, по сегодняшни.м 
.меркам, весьма простецки. Стандартное 
сочетание серых и темных тонов, грубо- 
ватая пласт.масса, педорі)гие обивочные 
.материалы. Словом, сама скро.мность. 
'Гем не .менее если приглядеться, в ав- 
томобиле есть все необходи.мое, как и 
в чистокровном «японце» выпуска это- 
го года. Надо просто не.много привы- 
кнуть к явно устаревшей фор.ме прибор- 
ной панели, к не.модпым (но понятным 
и удобным!) ручкам и кнопкам управ- 
ления - в остальном все очень на уров- 
не. Во всяком случае, замечаний но пово- 
ду удобства посадки пег, регутіировок пе- 
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Нуипсіаі Еіапіга ХО АТЗ 


ОБЩИЕ ДАННЫЕ 

Размеры, мм: 


длина 

4525 

ширина 

1720 

высота 

1425 

база 

2610 

колея спереди 

1485 

колея сзади 

1475 

Полная масса, кг 

1800 

Разгон О-ІОО км/ч, с 

13 

Максимальная скорость, км/ч 

170 

Запас топлива, л 

55 

Расход топлива, л/100 км 

городской цикл 

11,3 

загородный цикл 

6,3 

смешанный цикл 

8,2 


ДВИГАТЕЛЬ: 

бензиновый, Ѵ4, Ібклапанов, 1599см^ 

77 кВт/105 Л.С. при 5800 об/мин, 146 Н-м 
при 3000 об/мин. 

ТРАНСМИССИЯ: 

переднеприводная, А4 

ХОДОВАЯ ЧАаЬ: 

подвески - передняя - независимая, типа 
«Мак-Ферсон», со стабилизатором поперечной 
устойчивости, задняя - независимая, пружин- 
ная, многорычажная; рулевое управление - 
«шестерня-рейка»с гидроусилителем; 
тормоза дисковые вентилируемые/дисковые, 
шины 185/65В15. 



С Салон, конечно, серый, скучный, но регулировок сидений и руля вполне хватает, чтобы устро- 
иться с комфортом, да и комплектацию бедной не назовешь. 


редних сидениіі вполне хватает. Конеч- 
но, нс все идеально. Скажем, нет режи.ма 
р}'»шого )тіравления автоматом. Но, ви 
димо, я просто ищу повод к че.му-пибудь 
придраться, по не получается. Качество - 
в норме, богатая комплектация. Да, скуч- 
ный салон, но не слишком ли я много тре- 
буто от бюджетного автомобшія. . . 

Попробовал себя в роли задне- 
го пассажира. Устроиться можно впол- 


не вольготно, даже небольшой запас для 
коленей остается. Если пассажиров два, 
они моіут откинуть удобныіі подлокот- 
ник с дополнительным боксом внутри. 

...Дальше мы принялись колесить 
по улицам старинного Гаганрога и про- 
/;олжали удивляться. Под каного.ѵі вро- 
де бы устаревший двигатель, на де- 
ле же у него молодецкий характер! Бо- 
дро тянет уже с 1000 об/мин, а ближе 


к 3,5 тыс. лихо «подхватывает». С ро- 
стом оборотов становится очень шум- 
но - ноет .мотор, гудят шины. Это под- 
черкивает боевой ХО, но быстро 
начинает раздражать. 

И подвески пока,зались на у-ров- 
нс! Они, конечно, передают в салон да- 
же мелкие неровности дороги, но тем 
не менее хорошо держат удар и с вол- 
нами справляются. Не было претензий 
к нашей «Элангре» и по управляе.мо- 
сти. Здесь она, может, уступает лу^іши.м 
представителям нынешних автомобилей 
класса О (в том числе новой корейской 
«Элантре»), но в целом рули гея очень 
даже пристойно, в поворотах впол- 
не предсказуема. И вообще она показа- 
лась очень надежной на дороге. К тому 
же вполне соответствует современным 
представления.м о комфорте и безопас- 
ности для иномарки. Б «базе» - 2 по- 
душки безопасности, гидроусилитель 
рутія, аудиосистема (СП+МРЗ) и кон- 
диционер. В комплектации АТЗ, кроме 
4-стуиенчатой АКИ, есть АБ5, электро- 
зеркала с подогревом, приятные мелочи 
интерьера. 

у\ теперь самое главное - большой 
опыт эксплуатации автомобилей этой 
модели в таксопарках многих городов 
мира доказал ее надежность и долговеч- 
ность. Вам не хватает стиля? Подкопите 
тысяч еще 100-200 рублей, и претензий 
не будет. зр 


у/ Под капотом только один двигатель 1.6 л (105 л.с.), но он хорошо известен механикам: его 
считают надежным и неприхотливым. 
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Анатолий'4ірмин. Фото автора и <Йольво». 


В строенные системы навигации 
в России представляет фирма 
«Иван Сусанин-ребрендинг - 
«Вольво». В том, что встроенная 
навигационная система удобнее порта- 
тивного прибора, сомневаться вроде бы 
не приходится. Полная интеграция в ав- 
томобиль, отличная эргономика, боль- 
шой яркий экран, безопасность в слу- 
чае аварии - и, конечно, дилерская под- 
держка и сервис. 

Встроенная навигация теперь есть 
и у «Вольво». В классе «премиум» это 
новшество просто обязан внедрить каж- 
дый п}7оизводитель автомобилей - тако- 
вы сегодня реалии в России. 

ПУТЬ в НИКУДА 

Как доехать до Костромы? Поезжай- 
те по }'лице Сретенка и перед Ярослав- 


ле.м сверните направо. Скажем, не самое 
сложное задание для навигатора. Впро- 
чем, системы, установленные в «Воль- 
во», пока зиаюг лишь Москву, область. 
Ленинградское шоссе и Питер. 75% 
«Вольво» продается в двух столицах, 
так что выбор кажется обоснованным. 
15 городов России с населением свыше 
миллиона человек обещают покрыть до 
конца следующего года. В чем вопрос, 
если большая часть нынешних навига- 
торов уже предлагает все дороги и боль- 
шинство кратных городов с маршр^пти- 
зацией? Видимо, в выборе поставщи- 
ка карт. Для навигационных систем ав- 
томобилей «Вольво» карты составляет 
американская компания NАVТЕ^. Она 
выпускает карты для 200 типов навига- 
торов и 40 типов автомобилей, но в Рос- 
сии пока новичок. Специалисты рабо- 


С Дорогу укажет сам Иван Сусанин. Прямо 
с площади Большого театра, где уже 1 50 лет 
идет опера «Жизнь за царя». 

С» Картографическое обеспечение системы 
навигации «Вольво» - в руках специалистов- 
компании «НАВТЕК», продукция которой 
хорошо зарекомендовала себя в США и 
Европе. 
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тают вовсю. ІЮ успели осилить только 
Москву и Питер. В иыиешни.х «Вольво» 
применяются две аппаратные платфор- 
мы навигации. Та, что в 880, Ѵ70 и ХС70, 
понимает только латипсклто символику. 
В ХС90, СЗЗО, 840 и Ѵ50 полное і ью руси- 
фицированные системы. В пику «знато- 
кам», утверждающим, что высокоинтел- 
лектуальными автомобилями владеют 
исключительно люди, прекрасно гово- 
рящие на иностранных языках, предла- 
гаю нросіч)іі тест. Введите в нерусифи- 
цированный навигатор адрес: «Щерба- 
ковская улица, д. 50» латиницей. Не за- 
будьте честно засечь, сколько вре.ѵіени 
это у вас заняло. . . 

Впрочем, сама навигационнюі си- 
сте.ма нашего «Вольво-880» вовсе не пло 
.ха - высококонтрастный 6,5-дюй.мовый 
•монигрор, быстрый процессор, 
для данных. Все это работает как пола- 
гается. Вызывает удивление лишь пульт 
)ттравления, пристроенный на тыльной 
стороне рулевого колеса - пользовать- 
ся и.м может только водитель. А ведь на- 
вигатор - прекрасная игрушка для ску- 
чающего пассажира: не случайно в абсо- 
лютном большинстве автомобилей кон- 
троллер расположен в подлокотнике или 
в «бороде» консо;іи. Эргономика управ- 


ления плтіьто.м тоже расстроила - четы 
рехпозиционный «джойстик» с двумя 
доіюлнительны.ѵіи кнопка.мп «выбор» и 
отмена» - уже устаревшее решение. Ны- 
не в стандартном алгоритме выбор под- 
тверждают нажатие.ѵі на середиш' само- 
то контроллера - путать водителя двумя 
невидимы.ми кнопками не резон. 

Конечно, рано или поздно он при- 
выкнет, но почем)^ не н)гжпо привыкать 
к «Нюви»? И даже читать инструкцию 
к нему не обязательно - .методом ты- 
ка приборчик осваивается буквально за 
пять .минут вне зависи.ѵюсти от способ- 
ностей водителя. Продвинутый пользо- 
ватель за это вре.мя осваивает и боль- 
шую часть дополнительных настроек. 
Впроче.м, об этом ііо:зже. 

А пока, установив п}чіктом назначе- 
ния «Ярославль», мы удаляе.мся от сто 
лицы, попутно экспериментируя с объ- 
ездо.м жестоких вечерних пробок. 

На 86-м километре Ярославского 
шоссе навигация «Вольво» предложи- 
ла развернуться - по ее мнению, дальше 
дороги нет... 

Забавно, но на обратном пути она 
нс смогла «подхватить» введенный 
адрес редакции. Пришлось повторить, 
находясь уже в границах Московской 


С N 58° 10,045' Е 041° 44,714'- коорди- 
наты памятного камня на месте гибели 
Ивана Сусанина. Для жителей Москвы и 
Подмосковья - это отличное путешествие 
выходного дня. 

Основная часть функций навигационной 
системы ВТІ доступна только с помощью 
джойстика и двух кнопок на тыльной стороне 
рулевого колеса. 


I 
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области. Впрочем, в городе под «кир- 
пич» она нас не подвела и даже более 
грамотно, чем «Гармин», предложила 
развернуться на Садовом кольце. Од- 
нако для хорошей оценки этого слит- 
ком мало. Тем более что стоимость на- 
вигационной системы КТІ составляет 
93 тыс. рублей. 

Может, пригодится Ѵоіѵо Оп Саіі? 
Эта система запущена одновременно 
с навигационноіі, чтобы вызывать по- 
мощь в слл’^ае аварии, неисправности 
или криминальной ситуации... Мы на- 
жали кнопку, стоя НОД стена.ѵіи Ростов- 
ского крелпія. Соединиться с операто- 
ром лщалось без проблем, и мы попроси- 
ли его указать местоположение машины. 
К сожалению, ничего более конкретного, 
чем «возле магистрали М8 в Ростове Ве- 
ликом», он сказать не смог. Мы, конечно, 
в аварии не попадали и не подвергались 
нападению бандитов, по вообразите ре- 
альную ситуацию: сможет ли такое «це- 
лелчсазание» помочь милиции или спаса- 
телям? Один Сл'сангш знает. . . 

ЖИЗНЬ ЗА «ГАРМИН» 

Надо сказать, что «Гармин-Нюви-205» 
с предустановленной картой 56 рос- 
сийских областей, Москвы и Питера 
сегодня доступен всего за 8 тысяч ру- 
блей. Как раз такой навигатор оказался 
в каждоіі машине в дополнение к штат- 
ному. Именно он без проблем довел 


нас до самого камня, при этом блес- 
нув знанием таких дорог, на которые 
без него сворачивать бы не рискнули. 
«Вольво- 580», конечно, может ехать по 
разбитой вдребезги военной бетонке, 
но скорость порой приходилось сни- 
жать до пешеходной. 

Крюк в Костромской области мы 
дали по своей охоте (искали место для 
фотосъемки), но из тех са.мых глухих ле- 
сов и болот, где нашли погибель воин- 
ственные шляхтичи, оп нас вывел. Точ- 
но к па.мятно.му камню, причем более 
простой дорогой, че.м преіуюжили орга- 
низаторы. Конечно, и у «Гармина» есть 
недостатки. В частности, в Москве его 
графика выглядит очень скро.мной, да и 
возможности поиска домов ограничены. 
Но ІЮ части загородных поездок при- 
драться решительно не к чему. 

ОШИБКА ВОЕВОДЫ 

О том, что Иван Сусанин завел поляков 
в болото, а они ему хитрости не про- 
стили, знают все. Иной вопрос, как бы- 
ло дело. Нели описывать его в современ- 
ном ключе, пол)"чаегся вполне цельная 
картина. Зимой 1613 года отряду поль- 
ского спецназа поставили задачу: орга- 
низовать вакансию для вос.хождепия на 
российский трон королевича Владисла- 
ва. Для чего отряд был послан в село До- 
мнино, где, по данным разведки, нахо- 
дился молодой, еще не возведенный на 


О Выдвижной дисплей на передней панели, 
к сожалению, не поворачивается вокруг 
вертикальной оси и лучше виден пассажиру, 
нежели водителю. 

й Возле церкви Успения, село Домнино. 
Именно туда должен был привести поля- 
ков Сусанин. На экране КТІ девственная 
пустота, автомобильный навигатор «Гармин- 
Нюви-205» уверенно показывает дорогу 
к камню. Туристический «Гармин-7б Сх» (карта 
не установлена) показывает трек и направле- 
ние цели, введенной с Соодіе ЕагтЬ. 



престол царь Михаил Романов. Целью 
было физігіескіі лтіичтожить юного .мо 
ііарха. С картами у поляков было неваж- 
но, а потому вместо Домнино они выш- 
ли к Деревенькам. По-хорошему, оттуда 
им оставался марш-бросок меньше чем 
на пару часов. 

Однако мудрый польский воево- 
да решил взять проводника из мест- 
ных. Деревня іуляла - .местный старо- 
ста Иван Сусанин в тот день выдавал 
дочь замуок за Богдана Собипина. Да- 
бы не портить нра.здініка молодым, он 
и согласился стать проводником... Или 
только он смог? 

Далее легенда гласит, что Суса- 
нин приказал тестю предлттредить ца 
ря, а сам повел шляхтичей дальним кру- 
гом и к ночи завел в Исуновское болото, 
где они на него сильно осерчали и уби- 
ли, но найти дорог)’ назад так и не смог- 
ли. А уж как было па само.м деле, гадай- 
те са.ми... 

N 58° 10,0-45’ Г 041° 44,714’ — в точ- 
ке с этилні координатами лежит 60-тон- 
ный памятный камень. От него .можно 
спуститься к болоту, где проложена гать 
к месту гибели Ивана Сусанина. ЗР 

Редакция благодарит компанию 
«Вольво» за интересное путешествие 
на родину РІвана Сусанина 
и желает ей успехов во внедрении 
навигационных систем. 
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НАШЕ ЗНАКОМСТВО РЕМАУІТ СЕЮ 5РОРТ 



Отпускается без рецепта 

Рано или поздно это ощущает каждый водитель: недостаток мощности! У большинства болезнь 
быстро проходит. Тем же, кого преследуют рецидивы, автомобильные доктора прописывают осо- 
бые лекарства. Одно из снадобий называется «Рено-Клио Спорт», курс лечения им прошел Михаил 
Гзовский. Фото: Александр Батыру. 



«Ныпешнпи «Клио» у'же не тог», - с грл-- 
стьн) вздохнут поклонники модели. Были 
времена, когда двигатель в «Клио» стоял 
перед задними колесами, а цилиндров у 
него было не четыре, а шесть. Да, «Клио 
К5 Ѵ6» середины 90-х - воистину экстре- 
мальный, вытрясающий душу 255-силь- 
ныи монстр с топочным характером и 
бескомпромиссной внешностью! 

Высмагривая в строііном ряду разно- 
мастнььх «Рено» спортивный «Клио-Ш», 
чл'ть не прошел мимо: с лиіщ его петруті- 
но перепутать с более заурядны.м собра- 
том. Обошел но крутую - у-же веселее! Де- 
ло не в ішьтьдике 8рог1, есть приметы по- 
важнее. В нижней част и б;ьѵшера чернеет 
диффу'зор, ужрашепный по бокам тру^ба 
ми выну'скной систе.мы. В передних кры- 
льях прорезаны возду'хозаборниюі, из- 
под пу'Х/тых арок выглядывают низкопро- 
фпльпые шины, а сквозь спицы дисков 
виднеются солидные суппорты Втешію. 
В салоне спортивные настроения подоіре- 
ваюі поджимающие бока сиденья, рутіь 
с красной прострочкоіі на ну'левой отмет- 
ке, алюминиевые паюіадки па педалях. 
Вот, пожалулі, и все сн.\інтомы «скоросте- 
нии». А что ощутимо на ходу? 

Если вы поклонник стриг-рей- 
серского стиля и ревущих выпу'^скных 
систем, «Клио» вас разочару'ет. Звл"^- 
чит машина совершенно обыденно, да- 
же слегка заунывно. Са.мыіі мощный из 
«Клио» имеет в арсенале 197 л. с., снятые 
с двух литров объе.ѵіа. Близкая к рекорд- 
ной литровая мощность для атмосфер- 
ника! Зная об это.м, трогаюсь почти на 
холостых, за что немедленно наказан - 
позорно глохну: Надо сказать, за три дня 
е.зды на «Клио» такое слу^іалось неодно- 
кратно: рабочий ход педали сцепления 
мал, акселератор задемнфирован, а дви- 
гаіель развивает максимальный момент 
лишь к 5500 о6/.мин - чему- ущивляться? 

В итоге езда в городе получается дерга- 
ной: топнул но газу', бросил сцепление. 


С Диффузор вовсе не декоративный элемент. 
На высоких скоростях он развивает прижим- 
ную силу до 70 кг. 

рвану-л вперед - навстречу очередному' 
красному'... 

Характер мотора пони.маеіііь не 
сразу. До 1500 оборотов едешь как бу'д- 
то в полпедали. Ау', где вы, двести ло- 
шадей?! Они на месте, просто мотор 
надо нещадно гнать навстречу отсеч- 
ке на 7500 об/мин! Чем дальше стрел- 
ка Тііхометра у'бегает вправо, техѴі стре- 
мительнее «Клио» набирает скорость. 
Главное теперь - не промазать при 
включении передачи: избирательность 
рычага тянет в лучшем слу'чае на «чет- 
верку'». 

Ог напускной лени не остается и сле- 
да! Руль наливается реактивным усили- 
ем, расставленные но утлам кузова колеса 
позволяют без (іпаски и кренов заюіады- 
вать такие виражи, которые не по зубам 
большинству оппонентов. Секрет усгой- 


Экспрессивная внешность, бойкий двига- 
тель, удобные сиденья, надежное поведе- 
ние на дороге, хорошая плавность хода и 
звукоизоляция. 

^ Излишне чувавительная педаль тормоза, 
недоааток крутяіцето момента на холостых 
оборотах, отсутствие запасного колеса. 


КЕМАІЛТ СиО 5РОРТ - скорость 
и азартная управляемость, 
сглаженные изрядной долей 
комфорта. 


КепаиК Оіо $рог1 


Спортивная версия на базе «Клио» дебютиро- 
вала на автосалоне в марте 2006 года. 

ДВИГАТЕЛЬ: бензиновый 2,0 л (197 л.с.) 

КОРОБКА ПЕРЕДАЧ: механическая 6-ступен- 
чатая 

КОМПЛЕКТАЦИЯ: единственная 
ЦЕНА:80б 300 руб. ($34400) 
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336 500 - 766 5М руб. ($14400-32700) 


Для любителей погорячее «Опель» предлагает 
топовую версию «Корсы» - по традиции с при- 
ставкой ОРС. Модель оснащают 192-сильным 
двигателем объемом 1,6 п с турбонаддувом. Ха- 
рактер двигателя с широким диапазоном макси- 
мального крутящего момента делает удобным 
вождение ОРС в городском режиме. ЗР, 2007, 


ЗА ТЕ ЖЕ ДЕНЬГИ 


646 ЗМ-1 639 5М губ. ($27660-443М) 


Самая компактная модель шведского концерна 
позиционирована производителем в премиум- 
сегменте. За 839 400 руб. ($35 800) можно позво- 
лить себе модификацию с двигателем 2,4 л мощ- 
ноаью 1 /О л.с. Проигрыш французской машине 
в мощности компенсирует еще более незауряд- 
ная внешноаь и принадлежность к модным ве- 
щицам. ЗР2008, № 9 


Ч11ВСКТИ в иозаимствоваішоіі у «Мегана- 
Спорт» передней подвеске (она же по- 
винна в увеличенном диаметре разворо- 
та) и усиленном заднем стабилизаторе 
поперечной устойчивости. Сліетема ста- 
билизации близка к эталону - не предот- 
вращает скольжение, а корректирует тра- 
екторию в действительно неприятных 
ситуациях. Вот тормоза, пожалуй, из- 
шішне чувствительны, хотя к эф<|)ектив- 
іюсти претензий никаких. 

Да, от базового «Клио» этот отлича- 
ется, как растворимый кофе от капучи- 
но. Правда, до настоящего, будоражаще- 
го эспрессо этой машине, увы. тс^же дале- 
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О Растет не только энерговооруженность 
«Клио-Спорт», но и масса. По показателю 
удельной мощности третий «Клио» уступает 
второму со 172-сильным мотором. 

О Интерьер современен, но любителям спор- 
тивной атрибутики может показаться излиш- 
не скромным. 


Необычный элемент дизайна — оцифровка 
тахометра тем крупнее, чем выше обороты. 






АВТОМОБ 


Г' 

к 



-І» 




ко. Но по здравому размыіііленпю, недо- 
статки легко предегавить достоинства- 
ми. Не счіітіія легкіьч трудностей при 
старте, «Клио-С'порт» очень приятен на 
ходу: в меру жесткая подвеска, хорошая 


звукоизоляция, а некоторая леность на 
низких оборотах позволяет не бояться 
переборщить с акселератором в городе. 
При это.ѵі свои позиции машина не сдаст 
ни у стои-линии, НН на трассе. Всно.м- 


иим, что сильнодействующие препараты 
небезопасны — норой достаточно обой- 
тись легкіі.мн средства.ми. И рецепт вы- 
писывать не нотребуе тся. . . ЗР 

С» Объем багажника 288 л. Под полом на слу- 
чай прокола лишь ремкомплект. 


КепаиК СІіо Брогі 

ОБЩИЕ ДАННЫЕ 


Размеры, мм; 


длина 

3991 

ширина 

1768 

высота 

1484 

Объем багажника, л 

288/1038 

Снаряженная масса, кг 

1240 

Полная масса, кг 

1690 

Время разгона О-ІОО км/ч, с 

6,9 

Максимальная скорость, км/ч 

215 

Топливо 

т 

Запас топлива, л 

« 

Расход топлива, л/100 км 


загородный цикл 

7,1 

городской цикл 

12,2 

смешанный цикл 

8,9 

ДВИГАТЕЛЬ: бензиновый, Р4, 16 клапанов, 2,0 л. 


45 кВт/197 Л.С. при 7250 об/мин, 215 Н-м при 
5500 об/мин. 

ТРАНСМИССИЯ: переднеприводная; Мб 

ХОДОВАЯ ЧАСТЬ: подвески - типа «Мак-Фер- 
сон»/упругая поперечная бапка; рулевое управ- 
ление - реечное с алектроусилителем; тормоза - 
дисковые вентилируемые; шины 215/45Р17. 



ТЯАОЕ-ІМ 
(495) 223-7737 


ЛИЗИНГ 
(495) 721-3368 


РІЫАЫСІАЬ 

5ЕКѴІСЕ5 

ООО «СП БИЗНЕС КАР» - владелец сети официальных дилерских центров ТОѴОТА 

Тойота Центр Битца: г. Москва. Балакпавский пр-т. д.26. тел.: (495) 721-3388 
Тойота Центр Каширский: г. Москва. 26-и км МКАД, (внешняя сторона), тел.: (495) 22-100-33 

Тойота Центр Лосиный Остров: г. Москва. 95-й км МКАД (пересечение МКАД и Ярославского ш.). теп.: (495) 22-100-55 
Тойота Центр Рублевский: г. Москва. Рублевское ш.. 74 (пересечение с МКАД), теп.; (495) 725-3388 
Тойота Центр Серебряный Бор: г. Москва, пр-т Маршала Жукова, д.49. к. 1 . теп.: (495) 721-3370 
Тойота Центр Воронеж: г Воронеж, ул. Остужева. 64. тел.^факс; (4732) 44-60-60 
Тойота Центр Кемерово: г. Кемерово, ул. Тухачевского. 40Л. тел.; (3842) 345-345 

Уполномоченный партнер Бизнес Кар Каспий; г. Астрахань. уп.Украинская. 3. теп.: (8512) 40-89-89, сервис: (8512) 40-89-73 
Уполномоченный партнер Бизнес Кар Курск: г. Курск, ул. К. Маркса. 55. теп.; (4712) 319-913. факс: (4712) 319-950. сервис (4712) 319-930 


ТОѴОТУ 


& гикіен 


(Ш) 

В^5INЕ55 САК 


«ѵіѵм іоуослЬс.ги 
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АВТОМОБИЛИ 


НАШЕ ЗНАКОМСТВО СЕХУБ І5Р 



Секрет молодости 


Седан, способный разогнаться до 100 км/ч менее чем за 5 секунд — уже этого достаточно, 
чтобы вызвать интерес! Постичь феноменальные показатели старался Сергей Канунников. 
Фото: Георгий Садков. 


И сиденье-то тесное, давит на дав- 
но разлюбившее скованность 
тело, и рык мотора из четырех 
вых;іоііных труб (меч га улич- 
ного гонщика!) раздражает громкостью 
и напором. Так и дл'^мал; каждая колдо- 
бинка и кочка московского переулка пе- 
ресчитана жесткой, несгибаемой подве- 
ской. Мальчишество! Я этот возраст, ви- 
димо, перерос. 


лей? Но ведь они находят живой отклик 
в сердцах потребителей! 


Ну где, скажите на милость, реа- 
лизовать эти 423 силы и 505 ньютон- 


О ПРИЧУДАХ ПСИХОЛОГИИ 

Че.м строже скоростные оіранііченіія, 
тесней дороги, больше штрафы - тем 
лшогочислешіей класс очень мощных и 
быстрых машин. Причуды производите- 


ліетров? Прин) 7 Цітельно зафиксировав 
перв}то передачу (коробка это позво- 
ляет), на «Лексусе-І5Р» (Р - от японско- 
го автодрома «Флдаи Спидвей») неслож- 
но с ревом сорваться со светофора, что- 
бы, едва успев переключііться на втор\то, 
финишировать «победителем» у следу- 
ющею. Сомнительное ) 7 ^овольствие! 
Ну ладно бы к)чіе: дв)Т(дверный авто- 
.мобиль можно представить в вы.\одной 
на закрытой гоночной трассе (у нас та- 
ких, правда, неілхто), если у владель- 


ца есть время, деньги и смелость. Но сеі 
дан, пустъ даже столь поджарый и агрес] 
сивный, с таким времяпрепровождеші] 
ем ассоциируется труднее. Любители) 
наверное, найдутся. Но мы-то с «Лексун 
сом» общаемся в городе... 

На первый взгляд ничего особенно-' 
го - не слишком большой приземистый] 
седан. Но вот глаз поймал раздутые ко{ 
лесные арки, ширюченные шины, оскаі 
решетки радиатора... Хищник, лиг 
чут^ь маскирующийся под домашнее I 
животное, но уже готовый к мощно.ѵу 
прыжку, неумолимо притягивает взгляд. 

Кажется, к сірогим сиденьям уже 
привык - собрался и сконцентриро- 





с776ехШ: 


оато какова осанка, колесные диски, 
шішы! Э^га машина всегда будет притя- 
гивать взгляды — тем более что много 
таких на улицах вряд ли появится. Запи- 
шем в актив? 

С точки зрения езды вощіоситель- 
ные знаки ставить - тех! Разгон? То\ті- 


ОБЩИЕ ДАННЫЕ 

Размеры, мм; 
длина 
ширина 
высота 


1815 

1415 

2730 

1566/1515 

■"2110 


імі; вы, «/іексус-ійі »г іесноватыи сзади 
и не очень просторный впереди седан. 
Пластмасса в салоне по соседству с ко- 
жей люгла быть побогаче. А может, вооб- 
ще стоило разориться на настоящий, а не 
бутафорский металл? Кстати, цену авто- 
•чобтшя пока не называют, но, вероятно, 
она будет сравніша с немецкиші конку- 
рентами - спортивными версия.ѵш стан- 
дартных седанов. 


колея спередиЛзади 

Полная масса, кг 
Максимальная скорость, км/ч 
Разгон, 6-100 км/ч, с 
Топливо 


Запас топлива, л 


ДВИГАТЕЛЬ: бензиновый, Ѵ8, 32 клапана, 5 л, 
3 1 1 кВт/423 л.с. при 6000 об/мин, 505 Н-м при 
5200 об/мин. 

ТМНСМИССИЯ: полноприводная, А8. 

ХОДОВАЯ ЧАСТЬ: подвески - передняя двух- 
рычажная, задняя - многорычажная, руле 
вое управление реечное с гидроусилителем; 
тормоза дисковые вентилируемые/дисковые 
вентилируемые, шины 225/40В1 8 - спереди, 
255/35В19- сзади. 


О На фоне тщательной отделки салона серая 
пластмасса выглядит дешевой. 

Изящная панель смотрится убедительно: 
этот автомобиль многое может. Почти забы- 
тый ныне прибор - вольтметр. 


С§) 1ехи$ І5Р 


Расход топлива, л/100 км 

загородный цикл 

8,3 

городской цикл 

16,8 

смешанный цикл 

11,4 
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да где-нибут^ь в Германии... Впрочем 
и там участков автобанов, где скорості 
не ограничивают правила пли трафик 
осталось немного. 


О ПОЭЗИИ 

Ограничения, дорожные неровности*; 
диски, шины - проза! Говорят, в 20 леіг 
человек просто обязан писать стихи. Нс с 
некоторые проносят этот возрастноіі 
рсж через всю жизнь. Как и любовь к не 
ординарным, породистым, скоростнык!^* 
автомобилям. Иногда, правда, страт у 
стихает вместе с появлеіітіем боли в ііо|с 
яснице и очередным «бабах» роскошно- І 
го колеса в канаве, которую прозевал. ^ 
«Лексус- ГЧГ» из тех .машин, то ^ 
способны вновь нрстбудить тягу к вы-,« 
СОКОМ}’, с ним ощущаешь себя моло- ^ 
дым и... пусть не безрассл'дным, по и № | 
занлтціиво-практичным. Л это порой то 'с 
же дорогого стоит. . . ЗР ^ 


спереди и 345-миллиметровыми сзади, 
адекватно разгону. Р}7ія «Лексус» слуша- 
ется четко, быстро II ТОЧНО. Крены ми- 
нимальны. Только вот скользкие кожа- 
ные сиденья, даже столь строгие, спор- 
тивные, д;ія энергичны.х поворотов не 
годятся - тело хоть немного, да ползет. 
Естественно, плата за управляемость - 
жесткая подвеска. Забавно наблюдать, 
как на довольно ровной московской ули- 
це белый капот перед глазами подпрыги- 
вает словно на раллийном допе. Но и тут 
«Лексух» заслуживает похвалы: шу'мов 
практически нет, а главное, в отличие от 
иных аналогов с «Зііжаты.ми» спортив- 
ными подвесками, автомобиль нс рыщет 
на продольных неровностях, не требует 
нервного подруливания. 

Система курсовой устойчивости да- 
ет возможность серьезно испытать свои 
силы, поскольку включается очень позд- 
но. На тестовой площадке показалось да- 


же, что сл}чайно отключил электронику 
(кнопка предусмотрена). В повороте нос 
машины угже резво смещается в сторо- 
ну газона, шины свистят (даже в этой си- 
туации .машина практически пе кренит- 
ся!), а элекгроника «спит»! Ну вог - под 
негромкий стреког «Лексус», слегка, но 
уверенно осаженный тормозами, вошел 
на безопаснуло траекторию. Уф! Л если 
устроііство действительно отключить. . . 

Такую машину, несомненно, оце- 
нят те, кто знает толк в уттравляемосги. 
Впрочем, пригодна опа и для ежеднев- 
ной езды. А вот в дальний пробег по 
российским дорогам я бы на І5Р не от- 
правился - растрясеі! Да и шины поч- 
ти без «.мяса» изуродовать недолго. А как 
представлю красавца на зи.мних слякот- 
ных улицах Москвы... Ьр-р! Да и зи.м- 
няя обувка в комплекте с дііска.мп бу- 
дет стоить, ду.маю, как несильно іюез- 
женная .малолитражка. На І5Р бы летом. 


О 


І1 

І' 

|: 


I 




1ехи5 І$Р 1 

ВИЗИТНАЯ 

КАРТОЧКА 

Спортивная версия седана 15 дебютировала в Де- 
тройте в 2007 году. В России с 2008 года. 

ДВИГАТЕЛИ: 

бензиновый Ѵ8. 5 л (423 л. с) і 

КОРОБКА ПЕРЕДАЧ: І 

8-ступенчатая автоматическая с возможностью 
ручного переключения. 


Л Отличная динамика и управляемость, боль- 
шой багажник. 

ас 

X 

ш 

^ Недочеты в отделке салона, тесное заднее 
сиденье. 

У 

ш 

с 

еа 

ІЕХПБ І5Р - не затеряется среди 
машин, сочетающих преимуще- 
ства седана с возможностями 
истинного спортсмена. 
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АВТОМОБИЛИ ДНЕВНИК АУОІ К8 рУАТТКО 


Дикая «восьмерка» 


производит впечатление 


Недельный дневник «Ауди-Н8» подготовил к печати Петр Меньших. 
Фото: Александр Кульнев. 



» “І г - 


с 12 до 13 часов меня, по паспорту 
«Ауди-К8 Кваттро», берут покататься 
жл'рналисты. Об этом узнал вчера на 
мойке. Кстати, а в каком роде они меня 
представляют - мужском или жен- 
ском? Эта двусмысленность мне всегда 
не нравилась. Хорошо, что еще раньше 
с меня убратш наклейки - я же не так- 
си с рекламой. Знаю, что выгляжу без- 
)тіречно, но все-таки немного нервни- 
чаю. Здесь, в «Ауди Центре Варшавка», 
я живу уже четыре месяца. Служу для 
показательных тестов, но ездил мало, 
все больше слушал споры клиентов с 
продавцами о том, достаточно ли у ме- 
ня мощности. Скажу сразу: в Москве 
моим 420 «лошадям» побегать в свое 
удовольствие негде. 


А вот и наш начальник с журнали- 
стом ид^т - о дилерской м^же толкуют. 
Но этот меня не купит - по работе инте- 
ресуется. Ч^ъствую, не первый я у него 
«Ауди». Садится за руль уверенно, толь- 
ко вот кожу сиденья с левого края це- 
пляет, так и до потертостей недалеко! 
По дороге до редакции меня фотографи- 
ровали из вишневой БМВ - эта «пятер- 
ка» все вперед забегала. Но мой журна- 
лист на газ не давил, осматривался. Это 
я уже привык, что на меня все смотрят, 
а он думает, будто на него - и у каждой 
симпатичной машинки притормажива- 
ет. Еще не понял, что у него за спиной. 

О моем моторе говорят: мол, ест 
масло и в багажнике нужно возить за- 
пасную литрушку. Это нормально. 

С двух до шести часов стоял во 
дво{>е редакции. Погода была хорошая. 






народ выходил ко мне толпами, обку- 
рили со всех сторон. В 18.05 вышел моіі 
журналист с коллегой и добрый час ^ 
круг меня ходили, разговаривали. Про ^ 
амортизаторы, где магнитная жид 
кость меняет вязкость в доли секун ь 
ды, про керамические тормоза, кото « 
рые мне могли поставить - но в России 
им предпочитают престижную аудио- ^ 
систему. Из-за такого спроса я теперь і 
вынужден возить тяжеленные чугун- ^ 
ные тормозные диски. Коллега говор«і і 
про неподрессоренные массы - как это і 
важно для комфорта и управляемости, ^ 
а тут «гири» на каждом колесе. .. і 

Потом обсуждали роботизирован- с 
ную коробк-у передач, жаловались, что г 
она переключается резко. При быстром д 
разгоне это приятно, а при обычной ез- 
де раздражает. Им непонятно, почемл р 


70 Зар^ітем 1(У2008 






вдруг в трафике коробка аіииіком 6ы- 
^ стро ітерекяючается на «нейтраль»^ а 
іАіьше водитель жмет на газ, раздает- 
ся страшный рык дьигателя, но маши- 
на не едет. Оказывается, нужно опять 
включать передачу! Сошлись на том, 
что это сделано для удобства, чтобы не 
жать постоянно на тормоз во время ко- 
ротких остановок. Но подозрение на 
неисправность у меня осталось. Я даже 
немного сник и собрался обидеться, но 
ЧОЙ» (так и буду его называть) подки- 
нул работу - поехали к 20 часам на За- 
речную, где уже начиналась презента- 
ция «Ннфинити-РХ». Туда мы въехали 
с шиком, «мой> не удержался и на пло- 
щадке, засыпанной гравием, дал газу, 
даже я удивился сносу задней оси. 

Потом была съемка на фоне гор 
ржавого железа и заброшенных пор- 


товых кранов. 


как можно догадать- 
ся, не «Инфинити-РХ», а красивой ры- 
жеволосой девчонки, которая про- 
шлась по всем моим глянцевым бо- 
кам своими острыми коленками. Зна- 
чит, для этого в России покупают К8? 
Но предупреждаю: заманить на пра- 
вое сиденье красавицу гораздо легче, 
чем ее оттуда высадить. Ох, как «мой» 
с ней переволновался! Жена прилета- 
ла в два часа ночи с чемоданом, кото- 
рый никак не размещался в моем ба- 
гажнике. Это он понял слишком позд- 
но, но выручил знакомый коллега на 
другой машине. Так что прохватить в 
ночной аэропорт мне не удалось - по- 
вторяю, не имею ничего общего с так- 
си. Ночь коротал на улице - не привы- 
кать. У себя в «Ауди Центре» тоже но- 
чую во дворе. 


(.ццои порт^>ель документов и мелких 
денег. Показали паспорт лица немец- 
кой национальности и уехали. Нерв- 
ная езда — слева и справа между рядов 
шныряют мотоциклисты. Такіж чир- 
кнет подножкой по двери, ищи потом 
ветра в поле! 

Почти целый день простоял во дво- 
ре редакции - «мой» готовил матери- 
алы к автосалону и в пятничные днев- 
ные пробки не совался. Вышел толь- 
ко раз с главным .художником (понима- 
ющий мужчина, со вкусом), проехали 
вместе по проспекту Сахаоова Я хотел 
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СШС>:«Ауди Центр Вариіавка» - тут я живу и 
работаю. Непыльная, надо сказать, работен- 
ка, но и скучать не дают. 


резвость показать, но где ж тут разго 
нпшься? 'Іолько портфельчику на полке 
за спинкой пассажирского сиденья не 
лежалось, все норовил при каждом тор- 
можении вылететь под локоть водителя. 
Художнику понравилось, но все же ска- 
зал, что я «нервньйі какой-то». 

СУББОТА, 23.08.08 
«ДВЕ ВОСЬМЕРОЧКИ» 

В 8.40 прие.хали в парик.махерскую - на 
двадцать .минут раньше, и, когда жалю- 
зи на дверях открылись, «.моіі» название 
салона у'видел: «Вось.мерочка». Решил па 
фото запечатлеть. Оказывается, хозяин 
заведения китаец и в вось.мерке видит 
счастливое число - символ богатства, 
благополучия, бесконечного успеха. 

К па.м он не вышел - Оли.ѵіпиаду'^ 
с.могрсл. Зато все стилисты повыбегали. 
Узнал о г них новое слово: «круть». 

ВОСКРЕСЕНЬЕ, 24.08.08 
«В СЕМЕЙНОМ КРУГУ» 

Журналист и его дочка пугали бабушку, 
будто от звуков из моей вьшіопноіі тру- 
бы піутся ложки, а бабутика умоляла их 
не портить домашние вещи. 

ПОНЕДЕЛЬНИК, 25.08.08 
«КОШМАРНЫЙ СОН» 

Начиналось все хорошо. Но дороге на 
Д.митровский полигон пробок не 6ы- 



С5Ю: Я ненавижу пробки - зла на них не хвата- 
ет! С моей трансмиссией ползать не должно - 
летать рожден. 


ІЮ, доехали быстро в левом ряду'^. Я даже 
позировал для фото у церкви, ее купола 
заглядывали в мой .моторный отсек, от- 
ражаясь на стекле. Чувствовал себя поч- 



(3880: Две «восьмерочки» - это двойное сча- 
стье! Погода благоприятствует! Кстати, что 
такое «круть»? 


ти небожителе.м. Но уже через три ки- 
лометра началось... Ожидание пропу^- 
ска на полигон, подначки и проверки - 
спасибо, хоть помыли с шампуне.м. На 
взвешивании подошли четыре шутни- 
ка и предложили увеличить .мне кли- 
ренс. Удивились, почему нет второй за- 
паски, раз задние колеса шире передних. 
Вы ду.маете, эти хохмачи знают, что де- 
лать, если .мои скоростные покрышки 
где-нибудь за городом поймают гвоздь? 
Когда вообще нет запаски, об этом лу'^і- 
иіс нс ду.мать. И с дорожным просветом 
105 .мм, который мне на.меряли по тре.м 
точкам, я понял, далеко за город луч- 
ше не выезжать. Пока в смотровой яме 
утѵніый коллега гру'зил «моего» инфор.ма- 
цией о тонкостях охлаждения большого 
и горячего .мотора, четверо взялись за 
дело - подкачали до 2,4 ат.м все колеса, 
прикрепили скотчем датчик к крыше. 
Он магнитный, к алюминиево.му ку'зо- 
ву са.м не пристанет. Горжусь, что я весь 
алю.миниевый - ку'зов, силовые эле.мен- 
ты, поршни, блок цилиндров... все из 
крылатого .металла. А шутники все под- 
начивают: берегись, говорят, лужковско- 
го коктейля! В песок превратишься! Ну 
что за люди - никакого почтения! 

Наконец поехали. Восемь спутни- 
ков отслеживают из космоса мои пере- 
.ѵіещения, аппаратура выдает инфор.ма- 
цию о поведении .могучеіо организма. 
Прошли «городской режим» - неинте- 
ресно. Тормозим со 1(Ю км/ ч - остано- 
вочный путь 70 метров. Ох, какой позор! 
Значит, шампучіь попал на тор.мозные 


диски или при обслуживании за.масліі 
ли. Еще две-три попытки - и р-раз, оста 
новился через 36 метров. Диски раскалі'1 
лись до 800 граду^сов - ну поче.му'" мне Гі(і| 
рамики не досталось. 

Ничего, остынут при разгоне 


макси.мальной скорости! Паспортам 


данных я не выдал - максим ѵ.м 278 к.\п 


И .мой разгон до сотни, по мнению исп;^^^ 


тателей, .мог быть поживее - 5,8 с. Выб«^ 
в нор.ме. Надо бы проверить здоровье! 

Ну сейчас я им покажу! Отключи 
ли Е5Р, захотели для съе.мки в повор 
те бочко.м поскользить. Дальше прпш 
жу запись со слов эксперта-испытател 
выбросив горячие выражения: «Ді 
Кіія она, как карт бешеный, - ж-жик, 
ты уже едешь задо.м наперед. Я нервы 
раз .мог ошибиться, ното.м нодкорреі 
тировал, но .меня все равно развернулі 
Только на четвертый раз что-то полу 
лось. Не я учтравляю ею, она утіравляеі 
.мной. Сложная игручпка. На разных мг®0- 



ме 


кі 


си 


с к 


СШЗ: Да, у меня широкие пороги. . . Для ва 
же безопасности! Неудобно выходить? Тят 


шинііх ездил, были и пошустрее, но 
сковее. Может, намудрили что с транЛ| 
миссией - та.м все электронное. . . » Н 
«Мой» с коллегой, наслулиавшись таИ 
ких слов, решили с полигона у'братьс^И 
А мне того и надо - не люблю, когда моЯ 
покрышюі в мелкие юточья рвут. Я в МсЯ 
скве уже к друтой жизші стал привыкагЯ 
По дороге журналисты все .меня обсужЯ 
дали. Коллега говорил, что ездил с моівВО 
братишкой на презентации за рубежо.м 
тот хорошо управлялся, мягче реагироРУ 
вал. Бесхарактерный, наверное, попался. 


носочек... 
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X ма- Дй) Небесные купола отражаются в заднеі 
шш. л под ним мои восемь цилиндров. Тон 
Іюсиво! 


После таких испытаний вечеров 
I .меня на прием по приглаіііеііию групгі- 
I пы «Фольксваген» направили. Приятно 
было бы к отцам родным на огонек за- 
I глянуть. Но из-за бессмысленной ііроб- 
[ ки я так никуда и не попал - «мой» бро 
, сил .меня на полдороге, а сам на мел ро 
[помчался. Завтра день прессы на Мо- 
сковском международном автосалоне. 

I Утром еде.ѵі туда. 


1 

'яниі 


ла 


шс- 


та- 


ься. 


.ѴІОІ1 


Мо- 


ать. 


ѵж- 


зим ОЮ; Мой родной братец на салоне рекламн- 
ом - кт зимние шины. На снегу! Холодно же! Но на 
[ро- красавицей я бы тоже согласился. 

ся. , 


ѵіасли-і 
і, оста-* 
скали -1 
піе ке- 


ВТОРНИК, 26.08.08 
«УЗНИК ПОДЗЕМЕЛЬЯ» 

Весь день простоял под «Кроку^с-Экспо». 
Автостоянка у выставки огромная, но 
мест все равно не хватает, так что при- 
шлось держаться за свое. «Мой», насмо- 
тревшись на автосалоне разных новых 
моделей, вернутіея лишь к вечеру. Ясно, 
торопился до.мой и дал .мне под дых пу- 
затым «дорожным полицейским». Они 
бы еи^е бревна там разбросали! Ладно, 
прощаю. Видишь бугорок, притормажи- 
вал и помни: днище мое и все, что над 
ним, - ніедевр ішженерной мысли! 

СРЕДА, 27.08.08 
«У ГЕРМАНСКОГО ПОСЛА» 

До позднего вечера ждал парадного вы- 
езда к месту; где мои журналисты были 
на приеме у гер.манского посла. И вот я 
качусь к шикаріному' подъезду’ здания, 
залитого огнями. В центре плотцадки у’ 
фонтана іручіпка.ми стоят гости - про- 
іцаются. Под'ьезжае.м мы с моим жу'рна- 
листом, в огнях сияющие, красиво уса- 
живаем в машину пассажирку (тоже, го- 
ворят, пишет про автомобили), медлен- 
но пристегиваемся и отъезжаем. Это 
моя работа - производить впечатление! 



(ЖЮ: Давление в моих шинах измерили эталон- 
ным манометром. Самым точным. Негоже мне 
общим пользоваться. . . 


ЧЕТВЕРГ, 28.08.08 «ДОМОЙ!» 

В восемь часов встаем в очередь и пол- 
зем на работу. На следующші год в :зтн 
дни буду брать отпу’ск - не для .моего ха- 
рактера из четырех рядов часами съез- 
жать с эстакады. Нервные маневры со- 



С55Ю: Сто пять миллиметров! Сколько есть, 
все мои. Мое гладкое пузо с четырьмя воздухо- 
заборниками - шедевр инженерного искусства. 



ОМ): 24 ярких белых светодиода - мои фары 
дневного света. Дневного - не ближнего! Какой 
дурак у вас правила писал? 


седеіі по потоку отвлекают от іру’стных 
мыслей о скором расставании с новыми 
друзья.ми из попучіярного жу’рнала. С их 
подсказки надо бы пройти диагности- 
ку, как-никак семь тысяч на спидометре. 
В своем здоровье я уъерен, но ітрофилак- 
тпка - часть ку'лі>ту^ры высокого класса. 

До.мой, в «Ауди Центр», меня отвоз- 
ил редакционніяй водитель Саіпа. Но 
дороге звонил нодру^жке и рассказывал, 
как па проспекте Сахарова до 200 свист- 
пучі. Приврал, конечно, но впечатление 
произвел. За 6 мліг. ріу’блей это себе мо- 
жет позволитъ каждый. Так и запишу' в 
своем дневнике - может, когда-нибудь 
опу'бликуют. . . зр 



(3880: Иногда я могу быть маленьким. В 1:10 
настоящего. С радиоуправлением и электро- 
мотором. Зеленее не бывает! 
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Легок на подъем 

Мы не можем повлиять на погоду, но улучшить себе настроение - вполне! Достаточно нажать 
кнопку, превратив купе в кабриолет, утверждает Сергей Канунников. Фото: Георгий Садков. 
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* Черный цвет для кабриолета - не лучший. Впрочем, уверен: 


есть и полярные мнения. 


О н черен и даже грозен с ли- 
ца. Но, по-моему, это - маска! 
Он словно юный клерк - вче- 
рашний студент, мечтающий 
скинуть серьезность вместе со стро- 
гим костюмом и разлохматить уложен- 
ные волосы. Чтобы превратиться в са- 
мого себя, парню понадобится .мень- 
ше минуты. Примерно столько же, что- 
бы убрать жестк\'’ю крышу «Крайслсра- 
Себринг», открыв нежно-кремовый са- 
лон свежему воздуху и (если повезет) 
яркому солнц^^ . . 


КРАТКОЕ СОДЕРЖАНИЕ 

Сесть в кабриолет, чтобы постояішо ез- 
дить под крышей? Дикость! Но скажи- 
те это московской погоде. Ее нс волну'ет, 
что у меня кабриолег, а на календар>е са- 
мое что ни на есть лето. На ветрювом сте- 
кле мелкие капельки, за бортом — градусов 
15, да с ветерком. Придется пока доволь- 
ствоваться ущобства-ми, не связанными со 
съе.мным жестким «шлемом». Оглядимся? 

Даже если опустить кресло до конца, 
ощупцение козырька над глазами не про- 
падает — крыша низковата. Понятно, что 


на таком автомобиле заднее сиденье будет 
обитаемо очень редко. Но если это слу^- 
чится, пассажир даже среднего роста уж 
точно упрется головой в потолок, зато в 
длину полупит, па удивление, вполне при- 
емлемое пространство. Светлый салон на 
первый взгляд наряден и даже богат. Хо- 
тя обивки дверей могли бы быть и помяг- 
че, а черная .магнитола па фоне кожаных 
сидений, руѵія с деревянной вставкой и 
светлььх приборов выглядит пришельцем 
из 1980-х. Сиденья удобны, но отнюдь не 
спортивны, рассчитаны на сдержаннуто 


.2 

СНгухІег БеЬгіпд СаЬгіо 

§ 

ш 

ь- 

§ 

ОБЩИЕ ДАННЫЕ 

Размеры, мм: 
длина 

4930 

ширина 

"■"■1843 

со 

высота 

1500 

о 

а 

база 

’ 2765 

_ колея спереди 

1570 

ш 

сзади 

“ 1570 

л 

Полная масса, кг 

”2175 

X 

Максимальная скорость, км/ч 

206 

< 

СУ 

Раконб-1()0км7ч,с 

10,3 


Топливо 



Запас топлива, л 

М 


Расход топлива, л7і0б км 



городской цикл 

15,2 


загородный цикл 

7,7 


смешанный цикл 

10.5 


ДВИГАТЕЛЬ: 

бензиновый, Ѵ6, 24 клапана, 2,7 л, 1 37 кВт/186 л.с. 
при 5500 об/мин, 256 Н-м при 4000 об/мин 

ТРАНСМИССИЯ: 


переднеприводная, А6 

ХОДОВАЯ ЧАСТЬ: 



подвески - передняя типа «Мак-Ферсон». за- 
дняя - многорычажная; рулевое управление ре- 
ечное с гидроусилителем; тормоза - дисковые 
вентилируемые/ дисковые вентилируемые; ши- 
ны 215/55К18. 



Отделка нарядна и симпатична, хотя не без эклектичности. 
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Сиденья располагают к сибаритскому 
расслаблению, а отнюдь не к спортивной 
езде. 


манеру езды. Это очень важное место в 
характеристике автомобиля. 

«Ссбринг» сдружится с обладателем 
уравновешенного характера, хотя и не 
чуждого желанию покрасоваться (зачем 
иначе кабриолет?). Солидный, массив- 
ный, отчасти даже тяжеловесный, внеш- 


СНКУ51ЕК 5ЕВКINС САВКІО 


Кабриолет нового поколения дебютировал 
вслед за седаном в 2007 году. В России - 
с 2008-го. 


ДВИГАТЕЛЬ: бензиновый V 6; 2,7 л (186 л.с.) 

КОРОБКА ПЕРЕДАЧ: 6-ступенчатая автоматиче- 
ская с возможностью ручного переключения. 

КОМПЛЕКТАЦИЯ: Р0,Р1. 

ЦЕНА: 926 400 -1048 800 руб. 

ТЕСТОВЫЙ АВТОМОБИЛЬ: комплектация Р1, 
опции, то 185 руб. 

Л Комфортная подвеска, уютный, неплохо от- 
деланный салон. 

Вялое рулевое управление, свежий воздух и 
вещи в багажнике - несовместимы. 


еНгуБІег БеЬгіпд СаЬгіо - несо- 
мненно, вызовет интерес тех, 
кто умеет выбирать сердцем, 
но не собирается платить за это 
втридорога. 


не авто.мобиль уверенно держится в от- 
нюдь не дисциплинированном москов- 
ском потоке, но не потрясает разіонной 
динамикой. Сто восемьдесят шесть ло- 
шадей с объема 2,7 л - в американских 
традициях. Для гонок есть совсе.м другие 
машины, а в этой низко(})орсированному 
мотору, вероятно, сноса нс будет. 

Коробка передач работает довольно 
споро. Лишь в переходных режимах по- 
рой переключается немного бестолково, 
особенно вверх. Можно перейти в ру'ч- 
ной режим, но не сложно и удерживать 
агрегат от лишних перескоков, поигры- 
вая педалью газа. 

Седан, на базе которого сделан «Се- 
бринг Кабрио», в свое время порадовал 
огнюдь нс американскоіі - довольно со- 
бранной и плотной подвеской. Нс сде- 
лали ли ее на кабриолете егіишком жест- 
кой? Огнюдь, автомобиль очень комфор- 
тен, но нс склонен к кренам и раскач- 
ке. Даже лежачих полицейских «Крайс- 
лер» на разумной скорости прсодолеваеі 
уверенно - без пробоев и лязганья. В об- 
щем, подвеска - неплохой для наших до- 
рог компромисс. Тормоза не вызвали ни 
особо по/южитсльных, ни отрицатель- 
ных эмоций. 

Ру'ль далек от спортивной точности 
на столько же, на сколько нетороіьти- 


вая 186-сильная шестерка от «суперка- 
ровских» агрегатов «лошадей» на 500 с 
гаком. Да что там спорт: на малых углах 
рулевое ггоггросту «пустовато». Разуме- 
ется, хорошо, что магггигга не рыскает на 
ггродольных неровностях, не заставггяет 
нервно корректировать траекторию. Но 
хороггго бы все же, чтобы она ру;ги;гась 
чуть поточнее. Вггрочем, в спокойных 
г'ородскггх режимах требования, разуме- 
ется, ниже. Этому автомобиггю, как и его 
водителю, ггодходггт спокойная, солид- 
ная нетороггливость. Тогда оніг неггло.хо 
ужггвутся. Сггокоі'гствие сггокоггствием, 
но ждать больше не могу'! Ру'ка тянется к 
заветггой кнопке. . . 

НЕТ ПЛОХОЙ ПОГОДЫ! 

Природа, словно разделив, наконец, мое 
нетерггеггие, смилостивилась! Впрочем, 
даже если бы солнышко нс вышло, убрал 
бы крьггггу ггу хоть на ггять мину'т. Дер- 
жу кноггку, заурчали электромоторчики, 
задвіггались рычаги и тяги, над головой 
ггоявгглось небо, ггоду^л ветерок! Прохо- 
жие смотрят на автомобиль с явным ин- 
тересом. Приятно! Ему бг>г сггіс цвет по- 
веселей - «ггокабриолетней». 

Іеггерь уж точно стоит тгередгшгать- 
ся небыстро. Нестись как угорелый, на- 
встречу ветру (хотя при поднятых стс- 
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Ф Крышка багажника - чудовищно 
тяжела, а под ней предупреждающий 
знак: собираетесь раскладывать крышу - 
довольствуйтесь для поклажи коротень- 
кой и низкой нишей перед отсеком для 
жесткого верха. 


О В варианте купе «Себринг» выглядит не 
хуже, чем со снятой крышей. В этом случае и 
чернота не кажется неподобающе мрачной. 


клах его практически не оіц)чцаеіиь, но 
тогда это какой-то не настоящий кабри- 
олет) - некомфортно, да и как следует 
посмотреть на окружающих и себя пока- 
зать - не получится. Конечно, с оп)тден- 
ными стеклами - только «шепото.м». А с 
поднятыші да с включенным отопителем 
ехать, кстати, можно и в довольно про- 
.хладную погоду. Правда, выглядит такой 
экстремал, разумеется, странновато. 

Стоит ли покупать кабриолет в стра- 
не, где холодно девять месяцев, а осталь- 
ные, как правило, - прохладно? Ответ, 
разумеется, очень индивидуален. Но, по- 
моему, если уж покупать, то — с жест- 
ким верхом. Уход за крышей кѵда про- 
ще, чем за тентом, да и зимой в купе все- 
таки уютней. Цена «Себринга» вовсе не 
астрономическая - на какие-то 20 ты- 
сяч рублей выше сравни.мого по ком- 
плектации седана. Чем жертвуем? Удоб- 
ством заднего сиденья, багажником при 
сложенной крыше. Что приобретаем? 
Внимание окружающих, отрешенность 
от скудного, заунывного прагматизма, 
ощучцение свежести, рождающееся, ког- 
да крынга плавно и легко уплывает в ба- 
гажник. В этот момент чувствуешь себя 
особенно легки.м на ііодьем! ЗР 


Ф ЗАТЕЖЕДЕНЬГИ 


9668М-1 388000 руб. 




Немецкий кабриолет с жесткой крышей предла- 
гают с моторами 1 50, 200 и 250 л. с. Автомобили 
отличает продуманность и добротность отделки. 
А самую мощную версию и спортивный характер. 
ЗР,2007,№9 


819 000 -989 000 руб. 



о. 

О 


Один из наиболее доступных автомобилей в 
классе. Моторы - 140 и 200 п.с. На мощной вер- 
сии механическая шеаистуленчатая коробка, на 
140-сильный - пять передач или 4-аупенчатый 
автомат. ЗР, 2007, №9 
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ЦтотЁі запоздалые 


На нашем рынке прибавление - модельный ряд «Опеля» пополнился двумя дизельными модифи- ^ 
кациями. С новинками успел познакомиться Павел Леонов. Фото: Георгий Садков. 



Н а самом деле дизельную «Астру 
ОТН» продают довольно давно, 
но, увы, не у нас. Ограничения 
ввели неспроста - пресловутая 
отечественная «солярка» грозила встать 
высокотехнологичному изделию попе- 
рек горла. Нынче ситуация пошла на по- 
правку, и эмбарго удалось снять - дизе- 
лизация легкового парка набирает ход. 

Обе версии «Астры ІУГН» отлича- 
ются от ближайшего родственника с 
шильдиком СТС (хорошо, кстати, знако- 
мого нашим покупателям) только сило- 
вым агрегатом. В базе это рядный четы- 
рехцилиндровый дизель СОТІ ЕСОТЕС 
Евро IV, рабочим объемом 1910 СМ'\ с си- 
стемой питания «коммон рейл», турбо- 
компрессором с изменяемой геометри- 
ей и промежлпгочным охладителем над- 
дувного воэдлтса. Модифшсация с вось- 
миклапанной головкой выдает 120 л. с., 
с шестнадцатиклапанной - 150. 

Опознать тип двигателя нетр) 7 ^но 
со стороны - характерное постукива- 


ние, отчетливо слышное при любом ре- 
жиме работы, сразу выдает дизель. Со- 
седи по потоку поглядывают иронично 
и снисходительно - спортивного вида 
хэтчбек с «тракюрным сердцем» дове- 
рия не внушает. Ну-ну... Едва загорелся 
зеленый, как серебристая «Астра» кра- 
сиво выиграла старт и, сверкну^в шиль- 
диком ОТН, уіила в отрыв. Ничего уди- 
вительного - мощная версия набира- 
ет первую сотню всего за 8,9 секунды. 
Правда, короткие передачи шестисту^- 
пенчатой коробки приходится переби- 
рать очень шустро, благо отличная из- 
бирательность механизма этому не пре- 
пятству^ет. Зато, если не торопишься, 
включать передачи можно через одну'^ - 
такого самоуправства автомобиль будто 
не замечает. 

Впрочем, преимущество легкового 
дизеля заключается отнюдь не в коли- 
честве лошадиных сил, главное его до- 
стоинство - экономичность. Разумеет- 
ся, достичь паспортных 7,4 л/ 100 км нам 



ОреІ А$(га ОТН 

ОБЩИЕ ДАННЫЕ 

Размеры, мм: 
длина 

1 

4290 

ширина 

1753 

высота 

1413 

база 

2614 

колея спереди/сзади 

“ -1488/1^8 

Объем^гажника.л 

346/1070 

Радиус поворота, м 

5,6 

Снаряженная масса, кг 

1195 

Полная масса, кг 

1745 

Время разгона 6-100 км/ч, с 

8,9 і 

Макс, скорость, км/ч 

210 

Топливо 

дт 

Запас топлива, л 

52 

Расход топлива, л/100 км; 
загородный цикл 

4,9 

городской цикл 

7,4 

смешанный цикл 

5,8 

ДВИГАТЕЛЬ: 

дизельный с турбонаддувом, Р4, 16 клапа- 
нов, 1901 см^ 110 кВт/150 ас. при 4000 об/мин, 

320 Н-м при 2000 об/мин. 

ТРАНСМИССИЯ: 

переднеприводная, Мб. 
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Ореі АзИга ОТН готова удовлетворить драйверские амбиции, 
не требуя взамен много топлива. 





р 



не удалось. Однако даже при весьма 
темпераментном стиле «светофорных 
гонок» расход не превысил 10 л. За горо- 
дом картина еще лл'чше - на одном баке 
(52 л) можно проехать 1000 км. 

Цена дизельных персиіі традици- 
онно выше - производство таких .мото- 
ров требует больших затрат. Вот и у нас 
за авто в базовой комплектации просят 


от 707 000 рублей. Отчасти цена объяс- 
няется тем, что автомобили, обор>удо- 
ванные дизельными двигателями, про- 
даются в России исключительно в бога- 
тых комплектациях Еп)оу (со 120-силь- 
ным моторо.м) и Со5то (со 150-силь- 
ны.м). Окупится приобретение лишь 
при весьма интенсивной эксплуатации, 
что, впрочем, в России не редкость. ЗР 


I 



О Салон «Астры ОТН» по срав- 
нению с бензиновыми анало- 
гами значительных изменений 
не претерпел. 


О Дизельную модификацию 
легко опознать по тахометру, 
размеченному лишь до шести 
тысяч оборотов. 





Пусть ваш двигатель работает 
как новый! 

Представляем новую линейку синтетических моторных 
масел МоЬіі 1 для автомобилей любого возраста. 

Моторное масло МоЬіІ 1 Гіемг иіе 0«-40 специально 
разработано для новых автомобилей и автомобилей с про- 
бегом в хорошем состоянии и может использоваться 
на протяжении всего срока их эксплуатации. Обладая 
наилучшими защитными характеристиками, максимально 
сбалансированная композиция МоЬіі 1 Ыеж 1і(е ОѴѴ-40 помо- 
гает поддерживать двигатель в оптимальном состоянии. 

Моторное масло МоЬіі 1 Реак ІЛе 5ѴІ/-50 оптимизировано 
для автомобилей с пробегом свыше 100 000 км. Надежная 
и проверенная композиция помогает обеспечить опти- 
мальные эксплуатационные характеристики двигателя, 
способствует его защите и сокращению износа. 

Моторное масло МоЬіі 1 Ехіепсіеб ІНе 10ѴІ/-60 разработано 
для автомобилей с пробегом более 150 000 км. Специально 
подобранный пакет присадок помогает предотвратить 
утечку масла, снизить образование отложений, поддер- 
жать двигатель в чистоте и уменьшить его износ. 

Любой возраст. Любой пробег. 

Максимальная производительность. МоЬіі 1. 
ѵѵшѵ.тоЬіИ.ги 




МоЬіі а 
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Дозированный паритет 

Ежегодный 60-часовой автомобильный марафон — только часть испытательной программы. 
Вместе с машинами мы сравниваем и шины. Итоги подводит Сергей Воскресенский. 

Фото: Константин Якубов. 


Ч етвертый год мы задаем шинам 
жару, оценивая іьч.рес)фс. Ме- 
няются автомобили, модели по- 
крышек, становятся изощреннее 
методики испытаний, - и лишь шерохо- 
ватое, давно не видевшее ремонта покры- 
тие скоростного кольца неизменно. Оно 
и режи.м максимальной скорости - союз- 
ники, позволяющие в течение несколь- 
ких дней ответить на вопрос: который из 
претендентов прочнее и долговечнее? 

ГІризнап>ся, через пару дней тихо 
ненавижу момент, когда вместе с вечер- 
ней прохладой все потихоньку рассла- 
бляются в предвкушении окончания еще 
одного рабочего дня. Тут-то вместе с ра- 
ботой механиков и начинаются скрупу- 
лезные из.мерения остаточной глубины 
протекторов. Десятки точек, в которые 
надо ткнуть индикатором, загоіу^лины 

рисунков, в которых приходится ПОДОЛГ)' 

выискивать нужные значения. Но прохо- 
дит не.ѵіпото времени, цифры превраща- 


ются в графики и диаірам.ѵш, и тоі да по 
достоинству ценишь вложенныіі в них 
тр\ 7 ^ Например, несложный подсчет по- 
казывает: устрой мы состя.зания лишь но 
свободнодму качению, го есть выбегам, 
и суммарный результат энергосберегаю- 
щих новинок «Мишлен» почти на кило- 
-метр превзошел бы конкурента. Впечат- 
ляет? А ведь эта разница достигнута все- 
го на трех ко.мплекгах шин Епег^^у 8аѵег. 
Представляете экономию топлива в мас- 
штабах транспортной компании? Однако 
это лишь один из показателей, к тому же 
в данном случае интересующий нас мень- 
ше, нежели износостойкость. 

I Іротивостояние марок «Мишлен» 
и «Фредештайн». Гигантский концерн - 
и небольшая, т^сть с давней историей, 
голландская компания, чье труднопро- 
износимое название знакомо в России 
лишь благодаря слиянию с «Амтело.м». 
«Мишлен» - некая общепризнанная точ- 
ка отсчега, заведомо добротный, высо- 


кокачественный продукт. В :этом году на 
смену проверенным «Энерджи ЕЗА» при- [ 
шла новая модель - «Мишлен С^ейвер». 
Тем интереснее и познавательнее пред-] 
стоящее знакомство с популярными у нас 
14- и 15-дюймовыми комплектами. 

«Голландцы» щего;шют вырази- ] 
тельным рисунком новейших покры- 
шек «Фредештайн Спортрак-3», начер-| 
таниым, говорят, самим Джуджаро. Да и 
в табели о рангах .эти шины позициони- 
руются выше обычных «мишленов», ведь 
приставка «спорт» диктует иные требо- 
вания к технологиям, направленным на 
создание остроты ездовых ощутцений. 
Ну а в качестве равноценного «стапдар- 1 
та» в голландской команде выступают 
более приземленные, 14-дюймовые «Хай- 
Трак», предназначенные «Калине». 

БЕЗ СКИДОК НА ПРОИСХОЖДЕНИЕ 

Три ши поносителя: «ИІкода-Октавия», | 
«Волга-(^айбер» и «Лада-Ка;нніа» нама- 
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тывают за дневную смену около 2000 ки- 
лометров. Поломок машин в нынешнем 
марафоне нет, да и шины демонстриру- 
ют порази гельное единодушие. «Гол- 
ландцы» (они вступают в бой первы- 
ми), а вслед за ними и «французы» дер- 
жатся молодцами. Как и ожидал, исходя 
из опыта предыдущих лет, наиболее бе- 
режливо к шинам относится самая мед- 
ленная \'яастница — «Лада», остальные 
«снимают стружку» куда агрессивнее. 
Но на «Калине» водители первыми отме- 
чают небольшие вибрации на руле. Это 
к середине второго дня начинают слегка 
капризничать шины «Фредештайн Хай- 
Трак». Биения еще не проиірыні, .хотя 
при вечернем вінімателыюм осмотре они 
видны невооруженным глазом. 

Особенности характеров, как и рас- 
ставленные инженерами акценты, вид- 
ны и при рутинно.м наматывании ки- 
лометров. «Мишлен», например, поми- 
мо отличного качения, приятно удивил 
уровнем комфорта, четким, стабиль- 
ным тор.можением и от.менной надежно- 
стью управления на высокой скорости. 
Обутые в «Сейнер» автомобили, при- 
чем даже довольно капризная в вопро- 
сах управляемости «Лада», демонстри- 
руют прекрасную строгость поведения. 
При этом терпимы к мелким ошибкам 
при резких (объезд неровностей) дви- 
жениях руле.м. 

«Фредештайн» тоже хорош, особен- 
но «Снортрак-3». Эти (даже изношен- 
ные) уверенно соперничают с «Мпшле- 
по.ѵі» в торможениях и, пожалуй, надеж- 
нее во время сильного ливня. Направ- 
тіенный протектор лу'чше отводит во- 
ду из пятна контакта, что, конечно, чув- 
ствуется на высокой скорости. Но на су- 
хой дороге эти шины шумнее и виброна- 
груженнее. Не так вышколена и управля- 
емость. Дело в том, что в погоне за спор- 
тивностью «Сліортрак» делает автомо- 
биль слишком нервным. Резкость, под- 
вижность машины, которые так нрави- 
лись на скоростях до 130, на максималке 
утомляют, требуют постоянной готовно- 
сти умерить излишнюю вертлявость ма- 
шины. А это, конечно, не.здорово. 

ПО ОЧКАМ 

Редкий в нашей практике случай — лиде- 
ра смогли выделить только после оконча- 
тельной обработки результатов. Все ши- 
ны без потерь дошли до финиша. ІІоми- 
.ѵю «Калины», незначительные биения 
наме тиішсь еще у одного из «фредештай- 
пов» - на «С'айбере», но эго практически 
не отразилось на живучести покрышек. 
Возможно, свою ролі. сыірал некото- 
рый запас, за;юженный в скоростные ин- 
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о Лидер энерго- 
сберегающих тех- 
нологий — шина 
«Мишлен Энерджи 
Сейвер» предна- 
значена для авто- 
мобилей с колеса- 
ми от 1 5 дюймов. 


О «Фредештайн 
Хай-Трак» — на- 
дежный серед- 
нячок, ничем 
не выделяющийся 
на фоне именитого 
конкурента. 


О «Фредештайн 
Спортрак-3» - 
не только вырази- 
тельный дизайн и 
надпись Сіидіаго 
на боковине. 

Шина современна, 
напориста и на- 
дежна, особенно 
в сырую погоду. 


С» В сегменте попу- 
лярных размерно- 
стей рисунок про- 
тектора «Энерджи 
Сейвер» похож на 
предыдущий, од- 
нако конструкция 
шины новая. 


АВТОМОБИЛИ I СПЕЦТЕСТ РЕСУРС ШИН МІСНЕСІМ ЕМЕР6У 5АѴЕР, ѴРЕОЕ5ТЕІМ 5РОРТРАС 3 И НІ-ТРАС 


і ІасіаКаііпа 


$ко<іа Осіаѵіа 

Ѵоіда БіЬег 

1 

1 новые шины ] 

1 сухое покрытие (100-0 км/ч), м 

1 Міспеііп Епегду $аѵег 

45,5 

МісЬеІіп Епегду Баѵег 

^ Місбеііп Епегду Баѵег 

42,0 

Ѵгесіекіеіп Ні-Тгас 

47,5 

ѴгесІезГеіп БрогТгас 3 

Ѵге<іе$ІеіпБроПгасЗ 

43.0 




изношенные 

шины 

— 

сухое покрытие (100-0 км/ч), м 

Міспеііп Епегду Баѵег 

42/4 

МісЬеІіп Епегду Баѵег 

МісЬеІіп Епегду Баѵег 

40/4 

Ѵге(]е$(еіп Ні-Тгас 

43,5 

Ѵгесіезіеіп БрогТгас 3 

д Ѵге<1е5Іеіп Брогігас 3 

40,7 

р 1 1 1 1 1 1 1 

40 45 

' 1 

50 

1 1 1 1 ■ 1 1 
40 45 

і і ч 1 1 1 1 1 1 1 1 

50 40 45 

' ' I 

50 


1 Выбег 1 

1 ІабаКаІіпа 


$ко<1а Осіаѵіа 

Ѵоіда БіЬег 

1 

1 новыешины 

1 120-0км/ч,м 

. Міспеііп Епегду Баѵег 

2252 

МісНеІіп Епегду Баѵег 

МісЬеІіп Епегду Баѵег 

2755 

1 ѴгесІе$(еіп Ні-Тгас 

2069 

Ѵгесіекіеіп Брогігас 3 

эіал Ѵге**®**®'” Брогігас 3 

1 

2438 



изношенные 

шины 


1 120 -0 км/ч, м 1 

і Міспеііп Епегду Баѵег 

, 2263 

МісЬеІіп Епегду Баѵег 

эяао МісЬеІіп Епегду Баѵег 

\ 

^2902 

І Ѵге(іе$іеіп Ні-Тгас 

2111 

Ѵге(]е$(еіп Брогігас 3 

Ѵгесіезіеіп Брогігас 3 

1 

2653 

1 ' 1 ' 1 • 
2000 2100 2200 

! 

2300 

МММ 

^ 2100 _^00 

III 1 1 1 1 

2900 2500 2700 

' ' 1 
2900 ^ 


дексы ІЗ-дюймовых иіпіі. «V» (240 км/ч) 
в.ѵіесш «Н» (210 км/ч), рекомендован- 
ных производителем, оказались терпи- 
мее к зстремалі.ным режн.ма.ѵі. Это очень 
полезное наблюдение: доіьтачива;! за бо- 
лее скоростные типы, нрнлтно пони- 
мать, заче.м. 

В итоіе шины «<1>редеттайн» но и.ѵ 
нососгойкости все же уступили «Миііі- 
;іепу», по сделали :зто с достоинством. 
Их конструкция несколі.ко уязвима и ис 
столь совершенна, но вполне способна 
выдержат!, жесткие режимы движения. 

Новинка «Мишлен Энерджи Слчі- 
вер» заслуживает высокой оценки, ('ба- 
лансированные харак I ерис тики соответ- 
ствуют самым разін>ім требования.м. Мо- 
жет, пемното нс хватает яркости отдель- 
ных свойств. Вато все но,дчииено тому, 
о чем не сразу ду'маешь, обувая автомо- 
биль, — энсртосбережению. ЗР 


Шины для марафона «60 часов ^ 


«оа рулем» прсооставлены 
компаниями «Мишлен Россия» ^ 


и ОАО «Амтел Фредештайн». 
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АВТОМОБИЛИ 


ТЕСТ ІМПМІТІ 6375, АООІ А5 


К )тіе - это всегда особьш выбор. 
Автомобиль закоренелого инди- 
видуаткта, иск^тпенного луч- 
шими продукта.ми современной 
цивилизации. Но разница в характере 
маішш куда важнее разницы в техниче- 
ских характеристиках. 

ВСИЛУТРАДИМИИ 

Это у нас и в Америке он «Инфннитин. 
На родине у автомобиля другое іімя - 
«Ниссан-СкайлаГін Купе». Происхожде- 
ние из рода знаменитых спортсменов 
обязывает к незаурядным качествам, да- 
же если ради удачной карьеры за океа- 
ном пришлось смешіть фамилию. У нас 


чистокровных спортсменов рынок тоже 
не жалует. Так что «американская фами- 
лия» только на пользу. Как и автомати- 
ческая трансмиссия. 

В ТО.М, что вы за рулем насгоящего 
спортивною автомобиля, «Пнфиішти» 
убеждает сразу. Свободного .места тут на 
удншіеііие немііою, хоія локтям и ко- 
ленкам ничего не мешает. Это огноснтся 
к водителям среднего роста. Тем, кто вы- 
ше 185 см, придется подпирать потолок 
он невысок. Регулировка по длине во- 
дительскою сиденья достаточна для тех, 
кто р<.ктом выше среднего, но отнюдь не 
для двутсметровых. (Збоку - внушитель- 
ный трансмиссионный тоннель, на кото- 




линиеи 


ром не нашлось места привычному ры- 
чагу ручного тор.моза. В «Инфинити» - 
«іюжиик», любители полицейских разію- 
ро-юв могут ИС бс'СПОКОИТЬСЯ. 

Самое оригинальное решение - 
комбинация приборов, двіігаюіцаяся 
вместе с рулевой колонкой. Немного не- 
привычно, заіо положение руля мож- 
но выбирать, исходя то;іько из удобного 
хвата, а не из видимости приборов. Не- 
.много необычны и подру'^левыс рычаги 
для переключения передач - у' каждого 
своя функция: левый отвечает за нере- 
ключенне «вниз», правый - «вверх». 

От сидений японских автомшЗилей 
чудес не ждал. В болыііиистве - добркп- 
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Я' іі 


3,7 л, 333 лХч автоматическая 
коробка передач, комплекта- 
ция $рогТ, 1 739 680 


Т38ІВКІШІ 


ІКрасный — значит красивый, счи] 
'пустились Анатолий Фомин и Ге 


1ГО дсщрявлі 
)в (фо 


Іные, но отнюдь не изысканные кресд 
I удобные в основном при скромной 
іллекцііи. Но «Инфиііити» порадовэл 
Іиассннііые, хороню коніурироьаимі 
Існдснья оказались впору весьма разиі 
[водителям благодаря рег)'лиругмой 
I длине подушке, а также пневматичесМм 


камерам, отвстсі иенным за форму сі^і- 
ки. Сзади - тесно, приемлемо лиишХ'я 
I некрупных подростков. 

Тяжеловатая педаль акселерогора с 
I ііеболыііим ходом чрезвычайно спзыв- 
чіш - без привычки автомобиль реаги- 
рует излишне активно. Точно так же дей- 
пвует и коробка нередач, ічѵговая по пер- 
вому требованию води геля включить по- 


и за 


й Са 


расе 


чьс 






иижешіу 
шине так 
- «Иііфині 
зы, без 
мнтеасйый 
ся всего 40 
ет алектрон 
чье вмеіііаге 

Мощное ку 
фектнвных тормі 
казал очень хо] 
результаты. Ложка 
на фоне немецкого 
тая и менее яффс 
Гккле сэды по 
жеспіа звсзйОв Ив 


автомобиля. На поиски прекрасного 


мере прпі^ниія к ма- 
ктер начіііім^вапиться 
>сіо выікшІян|юика- 
іий и уточнени^^ 
с места продс 
- потом срашгі 

ІИЧІП'СЛЬ СКіТрІХД 

дельно корректші. 
емыслимо без эф- 
«Инфиііити» ио- 
но не отличные 
- работа АВХ, 
тиіка грубояа- 


дороі-е и мно- 
ьное бомі»- 


і тскоретіие представляется забавным, 
^всем не «мед пенный» руль на 
стоЯИІІівдріает почти 3,5 оборота от уію- 
ра до уіЛ|||уі этом нет пріктнворечия - 
несмотря юяКкаточііо больикч* переда- 
точное число румюго механизма. «Иіі 
фииити» и в обіМЖ^ и в Ііолигонол- 
их условиях требуй весьма неболь- 
Я^х углов поворота руля, паже при кор- 
рс^ин заноса. Минус - чулсгвнгель- 
іюсі^ дорожным колеям, пт'Яфіцрых 
мы. ійвияо, не скоро из6аыі.ѵ«ся. * < 

подвески «Инфипитя* зСв* 
жутся с^Ц^крм жесткими, одішат с 
стом скотЦі^ оидуіцеііие меняется. Не 
чтобы ЯНшявилось ко.мфорта, во 
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чуисгвую: автомобиль увсрсііио «стоит» 
па иеровноіі дороіе. На удивление не- 
плохой оказалась и зиергоемкость. 

Стоит попенять «Инфинити» на ог- 
сутствие дополнительного оборудова- 
ния. Комплектация маиіины по прин- 
ципу «все включено» отрицает индиви- 
дуальность. Впрочем, ,зто тоже характер. 

МАСТЕР КОМПРОМИССА 

«Сделайте красиво!» - это можно запи- 
сать девизом «Ауди-А5». Длинный капот, 
плавно спадающая крыша... Он словно 
задуман, чіі>бы разрезаіь воздух. На по- 
верку он не самый аэродинамически со- 
вершенный: С'х = 0,296 и площадь миде- 
ля 2,17 м^ - очень хорошие, но не рекорд- 
ные показатели. Впрочем, вполне доста- 
точные, чтобы аыомобиль с 265-силь- 
ным двигателем уверенно достигал за- 
программированных 250 км/ч. 

Пожалуй, высокие скорости - луч- 
шая дисциплина «Ауди». Немногие ав- 
томобили могут похвастать столь вы- 
СОКИ.М комфортом и уверенным поведе- 
нием на скорости 250. Настолько, чтобы 
при замерах динамики мы .могли спо- 
койно комментировать процесс. 

Длинпоходная педаль акселерато- 
ра требует основательного нажатия, зато 
«Ауди» демонстрирует дина.мику, достой- 
ную полноприводпоі’о авюмобпля, обу- 
того во внушительные колеса 245/45К17. 
Кстати, «обувка» далеко не самая пре- 
стижная в списке дополнительного обо- 
рудования. 8а 79 792 рубля можно зака- 
зать колеса размером 255/351119, но толь- 
ко в комплекте со спортивной подвеской 
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ДАННЫЕ ПРОИЗВОДИТЕЛЯ 

Ф 

3. 

X 

і 

С* Общие данные 

ІМРІМІТІС375 

АиОІА53.2Р5іОиАШО 1 

о 

а 

X 

Размеры, мм: 



X 

& 

длина/ ширина/ высота 

4655/1820/1395 

4625/1854/1372 

X 

а 

база 

2850 

2751 

8 

о. 

колея спереди/ аади 

1545/1545 

1590/1577 

3 

о 

Радиус поворота, м 

5,5 

5,7 


Объем багажника, л 

242 

455 


Масса снаряженная/ полная, кг 

1790/2210 

1570/2070 


Время разгона 0-100 км/ч, с 

6,0 

6,4 


Максимальная скорость, км/ч 

228 1 

250 


Топливо/ запас топлива, л 

А95/76 

А95/64 


Расход топлива, л/100 км: загород./ го- 
родѣ смешанный 

9,5/16.4/12,0 

6,7/13,0/9,0 


О Двигатель 



01 

Расположение 

спереди продольно 

спереди продольно 1 

Конфигурация/число клапанов 

Ѵ6/24 

Ѵ6/24 

ЗоЧ€ 

Рабочий объем, см^ 

3696 

3197 ] 

10МС 

Степень сжатия 

11,0 

12,5 

Рисг 

Мощность, кВт/ л. с. 

245/333 

195/265 

В чи 

при об/мин 

7000 

6500 

Крутящий момент, Н-м 

363 

330 

ПИЗР- 

при об/мин 

5200 

3250 

РІА! 

С* Трансмиссия 




Тип 

заднеприводная 

полноприводная 


Коробка передач 

А5 

А6 


Передаточные числа 1/ІІ/ІІІ/ІѴ/Ѵ/ѴІ/з.х. 

3,84/2,35/1,53/1,00/ 

0,84/-/2,76 

4,17/2,34/1,52/1,14/ 

0,87/0,69/3,40 


Главная передача 

3,69 

3,54 ^ 


О Ходовая часть 



Подвеска: спереди 

на двойных поперечных рычагах 

на четырех поперечных рычагах 

[ІЕв! 

сзади 

многорычажная 

многорычажная і 

Рулевое управление 

реечное с гидроусилителем 

реечное с электроусилителем 


Тормоза: передние 

дисковые вентилируемые 

дисковые вентилируемые 

>фиці 

Імкв 

задние 

дисковые вентилируемые 

дисковые вентилируемые 

Размер шин: передние 

225/45В19 

245/45Р17 

>лекс-1 

задние 

245/40Р19 

245/45Р17 

чирм- 

Іолгог 




Іазань 

Іижні 




'ОСТОІ 




Гфа: / 






















о Даже на скорости около 100 км/ч при 
отключенной системе стабилизации 
«Инфинити» хватает лошадиных сил на 
эффектный дрифт. 

О Ярко выраженный «клин» кузова и поло- 
гое заднее стекло добавляют спортивности 
и убавляют обзорности. Лаконичность 
подразумевает минимум декоративных 
элементов. 


ІпЯпкі С375 


Представлен в 2007 году. 


ДВИГАТЕЛИ: 

бензиновый, 6-цилиндровый 3,7 л; 333 л.с. 

КОРОБКИ ПЕРЕДАЧ: 

автоматическая 5-ступенчатая. 

КОМПЛЕКТАЦИИ: 

5роП, 5роП-н 4ѴѴА5. 

ЦЕНА: 

1687280- 1739680 руб. 


Агрессивный дизайн, мощный двигатель, 
спортивное шасси, быстрый автомат, отлич- 
ная динамика, отличное водительское си- 
денье. 


Высокий расход топлива, тесное заднее си- 
денье, ограниченная обзорность назад, вы- 
сокая цена. 


ОБЩАЯ 

ОЦЕНКА 


7,8 


полная оценка 
по категориям 
вконцеаатън 


Тяжеловатый, но резкий и мощ- 
ный «Инфинити» по характеру 
похож на боксера, перешедше- 
го на тренерскую работу. Дер- 
зить ему новичкам не следует. 




О «Уши» на руле- 
вой колонке: пра- 
вое переключает 
передачу вверх, 
левое -вниз. 
Комбинация при- 
боров двигается 
вместе с рулем. 

^ Клавиша 
ѴОС ОРР освобож- 
дает 333 лошади 
от электронной 
упряжки. Пробук- 
совка на скорости 
100 км/ч на сухом 
асфальте стано- 
вится нормой. 



или Аисіі Кісіс Сопігоі — системой на 
стройки шасси. 

Шум двиіатсля в «Ауди-А5» пода- 
влен весьма основательно. Если нс рас- 
кручивать мотор выше 3000 об/мин, пе- 
реключения передач заметны лишь по 
тахомегру. На высоких оборотах тембр 
двигателя сильно отличается - бавар- 
скиіі .мотор с 90-градусным угло.м раз- 
вала цилиндров не так благо.звучен, как 
«Инфинити», по басовитее. 

От дорожных и аэродинамических 
шумов куне изолировано прекрасно. 
Характеристики подвески в первую оче- 
редь продиктованы комфортом - мел- 
кие и средние неровности она фильтру- 
ет хорошо. На ііеровііоіі дороге и боль- 
шой скорости появляется раскачка, ме- 
шаюіцая гочнсшу управлению, по в цс- 
ло.м энергоемкость подвески достаточ- 
на. А вот дорожный просвет 110 мм за- 
ставляет трижды подумать, прежде чем 
пропустить между колесами лежащий 
па дороге предмет. 
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Хотя настройки подвески совсем не 
боевые, «Ауди» не насует в скоростных 
повороіах. Заметные крены не метают 
управлению, а ніироменные колеса на- 
дежно цепляются за дорогу. Конечно, от 
купе с монціы.м мотором хочется более 
острой управляе.мости, но, по сути, при- 
драться не к че.му. За исключением кре- 
сел, которые слабовато фиксируют тело 
на поворотах. 

.•Заднее сиденье в «Ауди» за.метно 
просторнее, че.м в «Инфинити», но это 
не повод сравнивать ею с седаном. Места 
для нот, особенно за высоким водителем, 
впритык, а высота потолка комфортна 
лишь пассажиру не выше среднего роста. 

В противоположность «Инфини- 
111 » у «Ауди» - боіатейніиіі список до- 
полнителыіото (оборудованию Начиная 
с выбора из трех пород дерева для деко- 
ративных вставок (корень ореха, беже- 
вый ясень или коричневый лавр) и, ко- 
нечно, непременного спортивною алю- 
миния - до навигации, четырех видов 


С В красном цвете купе выглядит легче и воз- 
душнее. Впрочем, независимо от цвета кузов 
очень изящен. 



О Светлый мягкий пластик, деревянные 
вставки - элегантный и качественный инте- 
рьер без спортивных амбиций. 


О Встроенная навигационная система 
с картами России обойдется в «лишние» 
140 000 рублей. 



О Несмотря на кажущуюся мягкость под- 
весок, «Ауди» демонстрирует потрясающее 
сцепление с дорогой - в «забросе» боковое 
ускорение достигает 1,02д! Среднее значение 
- 0,95д. Весьма недурно! 



л Тихий и мощный двигатель, комфортная и 
^ подвеска, образцовые органы управления, 
низкий уровень шума, очень хорошие тор- 
моза, вместительный багажник. 

•5 

и 

ш 

А Посредственная обзорноаь назад, изолиро- 
ванность ощущений водителя, маленький 
дорожный просвет, высокая цена дополни- 
тельного оборудования. 

і 

к- 

і 

ОБЩАЯ полная оценка 

ОЦЕШ В «и пох^тегориям 

т 

ш 

а. 

Органично сочетает высокий 
комфорт и незаурядные ходо- 
вые качества. Для удовлетво- 
рения спортивных амбиций 
недостает яркого характера. 
Придать его поможет дополни- 
тельное оборудование. 


Аисіі А5 3,2 Р5І ОиаПго 


ДВИГАТЕЛИ: 

бензиновые 4-цилиндровые. 1 ,8 и 2,0 л 
(170-211 Л.С.) с турбонаддувом, 6-цилиндровый 
3,2 п (265 л. с.), 8-цилиндровый 4,2 л (354 л.с.), 
дизельные 4-цилиндровый 2,0 п (1 70 л.с.) и ше- 
стицилиндровый 3.0 л (240 Л.С.). 

КОРОБКИ ПЕРЕДАЧ: 

механическая 6-сіупенчаіая, автоматическая 
6-аупенчатая, вариатор. 

КОМПЛЕКТАЦИИ: 

индивидуальные. 

ЦЕНА: 

1329 000 - 2377 000 руб. 
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О Конечно же, к этому больше подхо- 
дит определение «кокпит», чем «салон». 
Низкопосаженные кожаные кресла разделе- 
ны высокой консолью. 

О Строгие шкалы с люминесцентной подсвет- 
кой легко читаются и на солнце, и в темноте. 
Центральный дисплей кажется, по современ- 
ным меркам, слишком скромным. 


С» У А5 начальное положение стрелок при- 
боров - вертикально вниз. Считается, это при- 
дает комбинации спортивную нотку. 

С* Образцово исполненный светлый интерьер 
усиливает ощущение простора. Хотя «Ауди-А5» 
не настолько велик внутри, как кажется. 



О Заднее сиденье откровенно тесное. 
Уместиться можно, если рост меньше 165 см, 
но скорее это детское кресло. 



9 Задние сиденья комфортны, но из-за низ- 
кого потолка только для пассажиров ниже 
среднего роста. 


мпогофупкцііоііальны.х рулей и трех ва- 
риантов сидеииті (количество электро- 
приводов оговаривается для каждого от- 
дельно). Нели не знат ь меры, на оснаще- 
ние «пятерки» может уііти сгои.ѵюсть 
«Форда-Фокус». 

КРУГ ПОЧЕТА 

Пожалуй, пет более бесполезного и 
столь же притягательного числа, чем 
максимальнаті скорость. 

Похожий показатель, характерпзу- 
юіций надежность в повороте, - макси- 
мальное поперечное ускорение. В отли- 
чие от ііереставки или «лосиного теста», 
это - оценка способности автомобиля 
проходить поворот, а нс критерий ста- 
бильности на траектории. Для нагляд- 
ности опа выражается в долях § - уско- 
рения свободного падения. Если учесть, 
что оба автомобиля обуты в шипы 
Вгіі1$5е.чіопе [’оіеп/а КЕ050А, такое срав- 
нение просто напрашивалось. 

«Инфипити» с вюіюченноп системой 
стабилизации едет стабильно, но неинте- 
ресно - попытка проехать поворот бы- 
стрее, чем позволяет машина, приводит 
к ее активному вмешательству. Акселе- 
рометр показывает 0,94§ - больше не по- 
лу'чается. Иное дело, когда естествен п\то 
недостаточную новорачиваемость .мож- 
но уравновесить практически неограни- 
ченной тягой задних ведущих колес, от- 
ключив систему стабилизации. 'Іогда-то 
па дисплее и появляются внуши тельные 
0,96^, де.монстрирующие превосходство 
водителя. С'истема активного управления 
делает скольжения гора.здо спокойнее, 
чем можно ожидать от достаточно «зло- 
го» по настройкам подвески автомоби- 
ля, задние колеса которого обуты в ши- 
ны -Е)-процептного профиля. «Ипфпни- 
ти» позволяет контролировать скольже- 
ние даже при углах около 45 градусов, по 
это не значит, что к его 333 силам можно 
относиться легкомысленно. Он проща- 
ет лишь .мелкие неточности, а не грубые 
ошибки. Попытки установить рекордні,ій 
результат иногда приіюдилн к забросам 
поперечного ускорения до 0,98§, но прео- 
долеть заветнучо единицу не удалось. 

«Ауди» продемонстрировал совсем 
иной характер. Іѵстественно, с полным 
приводом не приходится рассчитывать 
па пробуксовку всех четырех колес на ас- 
фальте - для этого надо иметь под капо- 
том вдвое больший іабун. Да и комфорт- 
ная настроііка подвески кажется теперь 
совсем некстати. И все же результат 0,95§ 
никак не назовешь скромным. Если за- 
метно переборщить со скоуюстью входа 
в поворітт или попытаться резко умень- 
шить радиус, автомобиль скользит бо- 
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О Возможности и без того довольно вме- 
стительного багажного отсека «Ауди» можно 
существенно расширить, если сложить спин- 
ки заднего сиденья. 

С* Скромный багажник «Инфинити», по 
нашим замерам, вмещает 212 л. Или две 
сумки для гольфа на 1 2 клюшек, если про- 
честь в инструкции, как их правильно укла- 
дывать. 



ком, буквально упираясь всеми четырь- 
мя колесами, гася иалиіііек скорости без 
ііомоіци тормозов и забрасывая акселе- 
рометр до 1,()2§1 Конечно, зто всего лишь 
пиковая величина, фиксируемая меиее 
чем иа секунду, но ведь впечатляет, (’об- 
ствеино, «запас» в (),07§ и демонстриру- 
ег, насколько «Ауди» способен исправить 
ошибки водителя при входе в поворот. 

Если попытаться паііти цифрам 
практическое голковапие, получится, 
что запас для коррекции граектории у 
«Ауди» в 3,5 раза выше, че.м у «Инфипи- 
гп»! А превос.чодсіво последнего в ско- 
рости прохождения поворота чуть бо- 
лее 1%. Из поііеречііок) ускорения мож- 
но извлечь прок, а не только стер іт>іе бо- 
ковины покрышек. 

НЕ СОШЛИСЬ 

«Ауди» набрал больше баллов, чем «Ип- 
фипити», по машины едва ли будут на- 
стоящими соперниками, несмотря на 
сходные .данные и близкую цепу. Слиш- 
ком уж за.мегпа разпиіщ в характерах. 
Можно добавить «перца» в «Ауди», зака- 
зав пакет ЯрогГ за 106 849 рублей с глу- 
бокими сиденьями, мауіепьки.м рулем, 
18-дюймовыми шинами и впешпеіі от- 
делкой 5 Ііпе. Но подготовленному во- 
дителю с амбиция.ми «Инфинити» го- 
тов предложить нечто большее, чем ог- 
.мепную дина.мику за приемле.мые день- 
ги - изысканное блюдо под названием 
«дрифт». Зато полноприводный «Ауди» 
гораздо удобнее зимой, которая уже не 
за горами... ЗР 



^ - поперечный размер 


Модель 


1-2 

Е 

«,! 


Е 

В 

Цтіп/тах 

^Зтіп 

1 


Ѵбаг..-! 

1№Нтб37$ 

910-11-30 

і 605-870 

[1065 

935 

835 

1355 

1300 

945/1665 

865 

280 

465 

212 

АитА5з.2Р$1оиАшо 

955-11-65 

465-735 

1080 ' 

' 960 ' 

'895 

1380 

129" 

1070/1700 

990 

, 440 

440 

; 1 

344 


РЕЗУЛЬТАТЫ ЗАМЕРОВ «ЗА РУЛЕМ» 


О Весовые и геометрические 
характериаики 





на ось, кг (%): переднюю 


заднюю 


Дорожный просвет, мм 


ШЕШІ6375 


1729 

923(53,4) 

806(46,6) 

123 


АЦОІАЗЗ^ЕБІОиАТТКО 


1714 

963(56,2) 
751 (43,8) 
110 


О Динамические качеава 


Разгон, с 


С* Эластичность 



35,3с 

тах 

228^ 

км/ч 


Погрешность спилометра 5.4% 



шах 


250.1 


км/ч 


Погрешность спидометра 2,1% 


Время разгона, с 60-100 км/ч* 

3,4 

3,8 

80-120 км/ч* 

4,2 

4,8 


с* Выбег, м: 


120-50 км/ч 

1734 

I 1742 

50 -Окм/ч 

668 

1 667 

С* Торможение со 100 км/ч; 



Тормозной путь,м 

38,2 

36,8 

Замедление, м/с2 

10,09 

10,48 


* Положение селектора «О» в режиме <'кик-даун». 


ЭКСПЕРТНАЯ ОЦЕНКА АВТОМОБИЛЕЙ 


Модель 

Рабочее место 
водителя 

Салон 

Ходовые 

качества 

Комфорт 

Приспособленность 
к России 

Сиденье 

Органы 

управления 

Обзор 

Передняя 

часть 

Задняя часть 

Багажник 

Динамика 

Тормоза 

Поведение 
на дороге 

г 

3 

Плавность хода 

Климат 

Геометрическая 

проходимость 

Сервис 

Эксплуатация 

інртітіб37$ 


1 

1 ’ 

! 7 

7 

б 

7 

9 1 

ГГ 

9 

8 

7 

9 

7 

8 

7 

Аи01А53.2Р$1 

ОУАПКО 

1 

8 

1 

9 

7 

8 

7 

8 

8 

9 

9 

9 

8 

8 

7 

8 

7 


Баллы проставляются коллегиально, группой экспертов ЗР. 

Оценка не является абсолютной, она показывает место .машины в данном тесте с конкретными соперниками. 
Максимальная оценка - Ю баллов (идеал). 8 баллов - норма для этого класса машин. 


Анатолий Фомин: «Оба авлгомобиля умеют ездить быстро. Разница, главным образом, в том, 
что «Инфинити» любит демонстрировать возможности, «Ауди» предпочитает не хвастать». 


Автомобили но тест предоставлены представительствами компаний. 
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АВТОМОБИЛИ ТЕСТ НА НОРДШЛЯЙФЕ АІРІМА ВЗ ВІТІІРВО АССРАО И В65 


Враг хорошего 

Северная петля Нюрбургринга - не просто самая длинная и, по единодушного і^нвн^ю, са- 
мая сложная гоночная трасса в мире. Она - сама легенда, культовое место д/^ т^ч, у кого есть 
хоть капля бензина в крови. Здесь до сих пор проходят заводские испытания нра^ших боли- 
^^огонки в различных классах, а в свободное время Нордшляйфе открыта для всех же-, 
лаюши^. Оіныне самые горячие, самые культовые автомобили журнал «За рулем» буд^т ис- 
пытывать на этой интереснейшей трассе. Анатолий Сухов отправился в «Зеленый ад'Ѵс двумя- 
^ * модвііями фирмы «Альпина» - ВЗ и «Вб Купе^. Фото: Александр Кульнев. « 

Г . ' ' 







За рулем 







ки Иккса и Ханса Штука; то ли в редкой 
гармонии форм современных «альпин», 
которая заставляет оглядываться даже 
привычных к автомобильной роскоши 
бюргеров; то ли в мягких раскатах вы- 
хлопа... Так или иначе, на парковке ре- 
сторана Сгйпе НоІІе (в переводе - «Зе- 
леный ад») у въезда на Нордшляйфе, 
больше напо.минающей автомобильный 
музей под открытым небо.м, «альпины» 
привлекали куда больше взглядов, воз- 
гласов и вспышек фотоаппаратов, чем 
стоявшие рядом «феррари» и «мазера- 
ти». Чем же, спросите вы? И если, впер- 
вые знакомясь с этими авто, я еще не 
был уверен в ответе, то проехав на них 
пол-Германии и почти 1000 км по север- 
ной петле Нюрбургринга, я понял то, 
что трудно передать словами, а можно 
только почѵ^вствовать. 

у 


■ I ^ 

г 

Н адо иметь немало амбиций, 
подкрепленных солидными 
знаниями и умением, чтобы 
взяться за доработку очень хо- 
^ роших, если не сказать - лучших, авто- 

мобилей в мире. Компания «Альпина», 
основанная Буркардом Бовензипеном, 
на протяжении вот уже 43 лет с успехом 
занимается глубоким тюнингом БМВ. 
Как ни странно, независи.мая с конца 
70-х годов марка сравнительно мало из- 
вестна в России. Однако в Европе и осо- 
бенно в Германии это имя знают даже 
провинциальные домохозяйки. Труд- 
но однозначно сказать, в чем именно се- 
крет такой популярности - то ли в че- 
реде побед в автоспорте (немецкий Ту- 
рин говый чемпионат, ралли и даже пре- 
стижные 24 часа Спа) и связанных с ни- 
ми громких именах Ники Лауды, Дже- 


СИЛА КРАСОТЫ 

На тест мы решили взять, пожалуй, са- 
.мые красивые и, что неудивительно, са- 
.мые продаваемые в России модели - ку- 
пе ВЗ и В65. 

Для меня техника в автомоби- 
ле всегда на первом месте, дизайн - на 
втором. Но эти запали в д\чіі)'^ с перво- 
го взгляда. Их спокойный, завершен- 
ный облик воспринимается так же есте- 
ственно, как изгиб излл^ины реки. 

Изюминку В65 - легкий лтлепла- 
стиковый капот с гребнем и «ноздря- 
ми» для отвода охлаждающего возду- 
ха - устанавливают вместе с оригиналь- 
ной «аэродішамикой» на заводе в Бѵос- 
лое, куда приходят уже не БМВ, но еще 
и не «альпипы»; авто с иной начинкой, 
хотя и в серийном ку^зове. Так вот, для 
нашей совсем новой «бэ-шестой» облег- 


МѴ 
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'іенный капот еще ие доставптпч поэто- 
м) на тест понат чтвгомоонль в/щоіше 
ѵіткѵк’позивнъій «»Ап>тШіЪ\ ілм^скн 
рованная нодЪМІІ, 

ЛІшцныіі мотор )інжотда не мешал кра 
^ігвомл автомоші іщ> нозтомѵ тпщчСне- 
ры Лтънпиы' серьезно раоотаю г на.і 
созданием фактически новых двигате- 
лей. Недаром на герое фіфмы - колен- 
чатый ва I и сдвоенный кар6тораГ4)р. 
і^боты над автомоби іем начинаются 


за К$-2 года то появления оазовой мо- 
делік Не )’дивпя«тесь; всю докумета 
цию на от іѵтдттю премьерл передает са 
ма БМВ, о4'ге комнанип тр)’дятся в тес- 
ном контакте. (Заметим» продают и оо- 
ст:)'3киван»т -Л іъпіін>* .цшеры о.твар- 
ской марки.) Л бывало, и БМВ поку- 
пала ) • Ллыіины« іицензию на понра- 
ВИВІШ 1 ИСЯ двигатель! 

( егодня тАдьтгаал вытрскает 
11Ю0-1200 автомобилей в год. Каждый 
мотор за 10-12 часов вручтло собира- 
ет один человек. Гбтовьпі двигліель от 


В «ЗЕЛЕНОМ АДУ» 


Северная петля Нюрбургринга с момента 
открытия в 1927 году не претерпела зна- 
чительных изменений. На узкой двухпо- 
лосной дорожке лишь перестелили ас- 
фальт, что убрало большинство опасных 
кочек да установили мощные сетки и от- 
бойники. Последние обновляют с завид- 
ной регулярностью, ведь на многих учаа- 
ках трассы, в том числе и в поворотах, 
скорость переваливает за 200, а зоны без- 
опаснехти тут чисто символические - от 
двух до пяти метров травянистого газона. 

Зачем ездить на столь опасной трас- 
се? Во-первых, Нордшляйфе - до сих пор 
официальный полигон многих произво- 
дителей автомобилей и запчастей. Напри- 
мер, здесь доводят БМВ и амортизаторы 
«Бильштайн». Петля сочетает всевозмож- 
ные виды поворотов - с разными радиу- 
сами, профилями, покрытием, подъемы и 
спуски, жесткие торможения и долгую ра- 
боту двигателя на максимальной мощно- 
сти. Где еще найти все это «в одном фла- 
коне»? Наконец, это действующая спор- 
тивная трасса (в частнекти, здесь прохо- 
дят знаменитые 24 часа Нюрбургринга) и 
место паломничества автомобилистов со 
всего мира. Испытать свои автомобили 
приезжают даже канадцы и австралийцы! 

В выходной день, чтобы попасть на 
северную петлю, придется отстоять поч- 
ти московскую пробку. На парковке у ре- 
сторана «Зеленый ад» кипит жизнь. Поч- 
ти любой тамошний автомобиль в России 
собрал бы огромную толпу зевак. Здесь 
же публика искушенная, каким-нибудь 
«Порше-СТЗ», «Лотосом-Элиз» или «Ка- 
терхемом» тут никого не удивишь, заря- 
женные «букашки» с каркасом безопасно- 
сти привлекают куда больше внимания. 
Но вот, наконец, кареты скорой помощи 
занимают свои места, завершает круг ма- 
шина безопасности, гаснет красный сиг- 
нал светофора - и машины и мотоциклы 
многорядной змеей вливаются на трассу. 

Самая распространенная неиспра- 
ность - утечка охлаждающей жидкости 
или масла. При этом нужно немедленно 
остановиться и вызвать эвакуатор. Ина- 
че придется оплачивать уборку трассы и 
связанный с этим простой. И не дай Бог 
на вашем масле поскользнется какой- 
нибудь мотоциклист! Это уже уголовное 
дело. Отбойники здесь тоже платные; что- 
бы не перепутать, поврежденные отмеча- 
ют краской. Без вылетов не обходится ни 
один день. И, как правило, каждые час- 
полтора трассу закрывают из-за крупной 
аварии. Так что работы у медиков и эваку- 
аторщиков всегда хватает. 
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КкигегиІ 


вгйппсНел 


ЯкЬігоЪге 


ЗсІѵмаІЬепхЬѵѵапг 


КМпсКаги$5еіІ 


[Са>д€пкор> 


Об«Ьпдег-НбЬе 


ОііШеІЬасііег-НдНв 


ТіегдаП^о 


НасшпЬасЬ 


Мі$$-Ні(-Міі$ 


ЕхтііЬІе 


Всгаѵѵегіс 


НоЬе АсЬ( 


КаІІелЬагсі 


РІидріаа 


Ап(опіи$Ьиспе 


" Соса<оІа*Кигѵе 
НСК-5сНікапе 


АОѴАН-Вооеп 


^ Мегсе<іе$-Агеіиі 

Са5<гоІ-$ 


ВК-Кигѵе 


Рога-Кигѵе 


Міспа«І-$сЬитасЬег-5 


Северная петля (Ног<]5сЫеіРе) 
Открыта в июне 1927 г. 

Длина 20,8 км 
Число поворотов: 73 
(33 левых, 40 правых) 
Перепад высот: около 300 м 

Южная петля ($исІ5сЫеі1е) 


О Надписи на ас(()альте - еще 
одна визитная карточка 
Нордішіяй()>е. Жаль, нельзя 
передать запах паленой рези- 
ны в повороте «Брайдшайд». 


С* Шины МісЬеІіп БроП 
Сир 245/3 52В1 9 смонтирова- 
ны на знаменитых двадцати- 
спицевых колесах ВЗ, дизайн 
которых не портит вентиль. 
Он спрятан под централь- 
ной накладкой, запертой на 
«почтовый» замочек. 

Я боялся, что этих уже изно- 
шенных шин мне не хватит 
и на 10 кругов. Однако они 
продержались больше 20 кру- 
гов, почти не изменившись. 
Основной износ шел по 
наружной части центрального 
ребра, а вот плечевые шашки 
еще сохранили канавки. 

Зато почти стерлась надпись 
«МісЬеІіп» на боковине. 


^ На выезде всегда полно зри- 
телей. «Альпине» - респект и 
уважение. 
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Звук мотЛр»-«и>естеркіц^Ф 4 джно слушать 
как музыку. - . 


ііравіяют ма завол ВЛІВ, где на него 
устчшавливают «альпиновсклто’»' же си- 
стему охлаждения - гордость комплниік 
а также агрегаты наддл’ва лпюс дорабо- 
танные узлы от смежников - коробкѵ 
передач /К системе выпуска, тормоза. 

лірегое направление - отделка ин- 
терьера. Фирменный цвет <Адьпи- 
иы>^ - глубокий синий. Но от оттенков 
кожи в масіерскои разбегаются гла- 
за. Можно заказать іюбой; подберѵт. 
іюкрасяі, обошьют, обклеят, вставят 
кант, вышьют имя на подголовнике.,. 
Одним с іово.м, индпошив. Можно от- 
делать кожей даже кнопки и панель 
\ правления сидений, всегда тастмас- 
сов\ю в оригинале. Полная отделка 
для российского закдгзчикл обойдет- 
ся в с\мму около І.'і тыс. евро, если же 
ограничиться лишь сиденьями, л ложи 
тесь в '■-8 тысяч. 


} оо>: рык с Посвистом пол сброс газа. 
Здесь под капотом с приводным (от 
коленч.ттого вата) спирадыіым ком- 
прессором. І-го ііримеііетіе позволило 
снизить температуру воздуха на виѵске 
(соответственно, )л\'чшить наполнение 
цилиндров) и и.тбавиться оттѵрбоямы. 

Внл'три обоих авто царство кожи и 
злектроиикн. В «игестерке»- последней 
больше, чего стоит только иидикапия 
скорости и навигации на ветровом сте- 
кле. Удобно! .Л вбт то, чго в стек іе отра- 
жается верхняя часть панели приборов, 
не понравилось. >' ВЗ бликов почти нет. 
Удобнее в <(трешке» и пристегиваться - 
ремень подает специальный рычат. Да 
и люк можно открыть полностью, что 
очень понравилось иаіие.му фотографу. 

В «трешке» очень быстро лдалось 
найти иракіически идеальную по- 
садку, чіо подтвердил и .'іОО-киломе 
тровый пробег в один присест. В меру 
жесікая подушка, спинка с реітлиров- 
кой поясничною подпора в двух пло- 
скостяч и - і'лавиое! - реітлируемая бо 
ковая поддержка, плотно обжимающая 
мою ѵудощавлло фііілру. «Шестерка» 
явно предназн.тчена более полному во- 
дителю, II .тдесь пег реіллировкп боко- 
вин, а боліагься в сиденье я не люблю 
еніе с картинговых времен. жаль, 
«Лльппна» не может вместе с капотом 
поменять и си денья! 


330 км'ч на спидометре - почти из мира 
фантастики. Однако 318 фирма гарантирует. 

На каждой «Альпине» есть посеребренная 
табличка с данными производителя и поряд- 
ковым номером автомобиля. Мы ездили на 
самом первом. 


ЗйУКТРУеЫ , 

Под капотом » грешки» - ря шая «те 
стерка» с двумя т^ рбонагнетателями, 
благодаря которым давление наддува 
удалось поднять с 0,6 до 1,1 бар п до- 
вести моіиность двпгатедя (изменив 
и ироіра.м.му управдепия, и систе,м\ 
оѵіаждения) до ,360 л.с. против стан- 
дартных 306. Запускать .згот мотор 
одно у (овольствие. Короткий бархати- 
сіыіі, в меру громкий рык виорч патен- 
товать! 


іЛ Воѵеп$іереп РгоЗикіюп 

піЬН-*-Со.КС -легЛиіо;' 

ВМ\(/ АІРЖА В 5 СООРЕ ЛИР АО . . 
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^ Белый салон - недешево, непрактично, но, безусловно, эстетично. 


Про динамику разгона лучше всего 
скажут цифры, приведенные в таблице 
измерений. Тормозной путь .менее 36 .ѵі 
со 100 км/ч - просто выдающийся ре- 
зультат. Что ж, тормоза в «Зеленом аду» 
нам пригодятся. 

В АД И ОБРАТНО 

Первые повороты Нордшляйфе на 
ВЗ про.хожу осторожно, смотря ІЮ зер- 
калаАі: здесь полагается безоговороч- 


но пропускать более быстрых піьчотов. 
К четвертому крлт}' таковых не оста- 
лось; до конца дня меня обогнал всего 
один «Порше-СТЗ» и «конкурент» - бе- 
лая «пятерка» БМВ с каркасом безопас- 
ности. Оказалось, что кр)т мне удалось 
пройти за восемь с половиной минут - 
очень достойное время для публичных 
заездов и серийного автомобиля. 

Каюсь, наибольшее наслаждение 
мне доставили все же обгоны «круго- 
вых», особенно если в качестве тако- 
вых попада,тись «Порше» и «Феррари». 


Полноприводная транс.миссия с каж- 
дым крлтом прибавляла уверенности, и 
вот я \гже взлетаю па «Шведский крестѣ 
с 245 км/ч на спидометре (истинная ско^ 
рость, измеренная по СР5, чуть более 
230 км/ч, погрешность - ровно 5%). По^'| 
том б}щет торможение и левый поворот, 
в нем «Альпина» немного угходит в за-^ 
нос, но электроника при помощи много^^ 
дисковой муфты мгновенно (я чувств^то 
эти мгновения, они не выбиваются иі 
общего ритма) перебрасывает долю мо-’ 
мента на нужную ось, коротким движе^^ 
нием ру^ля выравниваю автомобиль іі| 
почти без сброса газа мчусь к «Арембер- 
гу'». Потом такая простая для медлен 
ных .машин и страшная сегодня «Лисья 
нора», где на спу^ске закладывает уши, и 
коварный «Калленхард», и «Кару'сель», 
вытряхивающая ду-^шу. Кстати, именно 
в «Карухели» противобужсовочная си- 
стема время от вре.мени душила мотор, | 
и мне пришлось выключить ее, оставив : 
лишь стабилизацию. Заверяю: в обыч- 1; 
нькх режимах всю электронику' действи- 
тельно стоит оставлять включенной, ' 
здесь она настроена великолепно. 

Довелось мне поездить на ВЗ и 
в дождь. Хотя шины «Мишлен Пилот 
Спорт Кап 2» были у'же потерты, ма- 
шина уверенно держалась за асфальт, 
да и время на влажной трассе оказалось 
лишь на 10 секунд ху^е «сухого». Глав- 
ное, поведение «Альпины» осталось 

’С' Узнать «Альпину» легко по фирменному 
переднему спойлеру. 
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РЕЗУЛЬТАТЫ ЗАМЕРОВ ЗР 


Парамегр/Модеяь 


Разгон 0-100 км/ч, с 


Тормозной путь, 100-0 км/ч, м 


Макоімальное ускорение при разгоне. 


Максимальное ускорение при торможении, д 


Максимальное боковое ускорение 
(Нордшляйфе, левые повороты), д 


Максимальное боковое ускорение 
(Нордшляйфе, правые повороты), д 


Максимальная скорость, км/ч 


шают при активном рулении, а при пра- 
вильном хвате - всегда под пальцами. 

Крлт на «шестерке» получился, ко- 
нечно, быстрее, чем па «трешке». Но не- 
намного - менее чем на 10 секунд. То 
ли капот оказался тяжеловат, то ли во- 
дителю есть куда расти. Судя по тому, 
что именно с В65 «Альпина» намерена 
в следующем году вернуться в европей- 
ский чемпионат СТЗ, потенциал у шас- 
си большой. 

Отрадно отметить, что за 400 с лиш- 
ним километров по трассе, каждый из 
которых можно приравнять к десяти на 
обычной дороге, ни в одном автомобиле 
не возникло даже намека на неисправ- 
ность. Не перегрелся мотор (типичная 
проблема на Нордшляйфе), хотя темпе 
ратура масла на указателе поднялась от 
«шоссейных» 1(Ю до НОО^С. Это, безу- 

Выпуск ВЗ ВіІигЬо АІІгасІ начат лишь в этом 
году. В России у нее большие перспективы. 


АІріпа ВЗ Соире 
ЙИііѣо А11га(1 

АІріпа 

Вб$ Соире 

4,8 


36,3 

35,7 

0,79 

0,71 1 

1,12 

1,13 І 

1,27 

1,28 

1,21 

1,19 

185 

- 


словно, заслуга оригинальной систе.мы 
охлаждения. Не )чило масло, хотя, мо-^ 
іу сказать но опыту, иные автомобили 
в таком режиме не раз требовали долив-' 
ки. Даже, замечу, практіпіески не изно-* 
сились шины «Мишлен», хотя изрядно 
потерлись. Видать, недаром уже более 
20 лет «Альтша» сотрудничает с фран-* 
цл^зскимп шинниками, испытывает на 
их полигоне свои автомобили и не при- 
знает никаких «ранфлэтов». | 

Что же касается гражданской езды 
- еще попадаются в Германии автобаны^ 
без скоростных ограничений, - на ско-* 
ростях до 250 км/ч обе машины \чірав-^ 
ляются комфортно. Под уклон «трешку»' 
удалось разогнать до 305 км/ч по спидо- 
метру (290 по СР8), «шестерке» столь-^ 
ко свободной трассы не выпало. Что 
в России им вряд ли суждено продемон-’ 


столь же предсказуемым даже в кри- 
тических ситуациях: вырсгженная ней- 
трал ьнгія поворачиваемость. 

_ «Шестерка» оказалась с иным ха- 
рактером. Скольжения у нее начина- 
лись позже, но были более затянуты. Да 
и моргающая на скорости 200 км/ч лам 
на системы стабилизации не добавляла 
уверенности. Впрочем, я и пятой точкой 
чувствовал, как при перекладке спра- 
ва налево на подходе к «Ангсткурве» 
(«Поворот страха») машину коротко, но 
ощутимо переставляет. Как трудно впи- 
сать ее на скорости в левый поворот пе- 
ред «Хёэ Ахт», каким закрученным сра- 
зу”^ показался «Хит-Мисс-Хит»! Ее «лег- 
кий» руль заставлял напрягать мыішщі 
куда крепче, чем более тяжелый в ВЗ. 

Еще одно огличие - работа ко^юб- 
ки передач. «Трешка» позволяла вооб- 
ще пу'стить дело на самотек: достаточ- 
но перевести селектор в спор^гивный ре- 
жим, и о кнопках под ручем можно за- 
быть. С «шестеркой» не все так просто: 
при торможении и последующем акку- 
ратном открытии газа автомат оказыва- 
ется на одну, а то и на две стучтени выше, 
чем нучкно, и переключается вниз отнюдь 
не хшювенно. Поэтому приходится пере- 
водить селектор в «манучл» и левой кно- 
почкой вовремя подтыкать ну'жную пере- 
дачу. Кстати, кнопюі, на мой взгляд, куча 
учобнее подручевых лопутсов: они не ме- 
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стрпровать весь свой потенциал, но ведь 
и оружие многие пок)^ 1 ают не для то- 
го, чтобы его применять. Всегда приятно 
иметь настоящее. И особенно - лучшее. 

Что в итоге? Полноприводная ВЗ 
практически безѵтіречна, как сшитый 
по мерке костюм. Она великолепно сба- 
лансирована, и ее характер не меняется 
с ростом скорости и крутизны поворо- 
тов. И чем длиннее будет тест-драйв, тем 
сильнее вы в нее влюбитесь. А учитывая 
цену - 70 тыс. евро, - достойного конку- 
рента «Альпине» еще поискать. Что же, 
совсем без недостатков? Нет: за 20 кру- 
гов по Нордшляйфе утсодящий вперед 
подлокотник двери набил мне колено. 
Прав Андреас Бовензипен: «Альпина» - 
для отдььха, а не для спорта». Кстати, сам 
он ездит на дизельной «бэ-три»... 

В68 - автомобиль совсем другого 
класса: мощный, элегантный, быстрый, 
но в предельных режішах езда на не.м 
превращается из удовольствия в работу. 
Тогда он потребует трезвой головы, твер- 
дой ругси и немалого опыта. Заметим, что 
по цене одной «шестерки» можно купить 
две полноприводные «ВЗ Биту'рбо»... 

Подробности о проекте, фото и видео авто- 
мобилей смотрите на сайте мгѵѵѵѵ^г.ги. 

На правах рекламы 


Ри510М -ТРЕНД СЕЗОНА: 

МОДНОЕ ПИВО ОТ ЕРЕ5 

Стиль фьюжн - одна из наиболее актуальных модных тенденций современ- 
ности. Это неожиданное, но гармоничное смешение ингредиентов - вкусов, стилей 
и даже технологий. Стиль фьюжн прочно обосновался в дизайне, архитектуре, 
музыке и кулинарии. Но этот список был бы неполным без, пожалуй, одного из 
самых популярных напитков... И вот, наконец, в России появилось настоящее пиво 
в стиле фьюжн. 

Пивная марка ЕРЕ5 пополнилась инновационным продуктом - знатокам 
и ценителям янтарного напитка представлено пиво ЕРЕ5 Ри$іоп. Это прогрессивная ^ 
версия классического светлого пива с индивидуальным характером. ^ 

Рецептура нового продукта в полной мере ссютветствует модному стилю 
фьюжн, поскольку также основана на смешении - сочетании светлого и темного ~ 
сортов солода и отборного хмеля. Благодаря этому напиток приобретает богатый «с 
и насыщенный вкус и при этом очень легко пьется. Содержание алкоголя в пиве ^ 
ЕРЕ5 Ри$іоп - 4,7%. Пиво ЕРЕ5 Ризіоп разливается в бутылку уникальной формы ^ 
с оригинальным эмбоссингом - рельефным текстом, раскрывающим концепцию ^ 
продукта. Бутылка снабжена крышкой твист-офф для большего удобства ^ 
потребителя. ^ 

Сегодня фьюжн выходит за рамки модного тренда и становится настоящим ~ 
стилем жизни, определенным мироощущением. Это тонкий вкус и богатый опыт, 
это новый взгляд на традиционные вещи и умение разрушать стереотипы. ^ 

ЕРЕ5 выступает за цивилизованное употребление пива и повышение уровня 
культуры лития среди российских потребителей. 


р-і .Г' - ІТІОЖН 
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АВТОМОБИЛИ 


АВТО НА ЧАС РЕОбЕОТ 207 1.4 2-ТКОМІС 


і Оранжевое настроение 


Любимчик Европы «Пежо-207», разошедшийся по свету 
миллионным тиражом, теперь и с бюджетным автоматом 
I доступен российскому покупателю. Его опробовал Сергей 

I і Баландюк. Фото: Георгий Садков. 


Г ородской авто.мобиль должен 
быть ярким. Апельсиновый цвет 
«207-го» создает пи с че.м не срав- 
нимое оранжевое настроение, вы- 
зывает улыбку, в лучах которой теряют 
серьезность черно-серый тканевый са- 
лон и строгая, по приятная на оіцлтіь пе- 
редняя панель. 

Автомат нашего «207-го» - это 
не что иное, как 5-ступенчатая робо- 
тизированная механика. Знакомство 
с ней начинается с мо.мента пуска 
двигателя, который воз.можен только 
при соблюдении трех условий; выжа- 
тый тормоз, включенная «нейтраль» 
и поворот ключа в замке зажига- 
ния. Забыли - внятная пиктограмма 
па маленько.м экранчике под тахоме- 
тром напомнит об этом. 

Перевожу напольный селектор 
в положение «А» (автоматическое пе- 
реключение), плавно отпускаю тор- 
моз, и... автомобиль медленно и угро- 
жающе катится назад. Настроение на- 
строением, а с бюджетной авто.матикой 
будь начеку: противооткатной систе.мы 
здесь не предусмотрено даже за допла- 
ту. Двигатель объемом 1,4 л, разумеет- 


ся, заметно уступает по свои.м динами- 
ческим характеристикам более .мощ- 
ным 1,6-лптровьгм, по те.ѵі не .менее де- 
монстрирует бойкий характер. В на- 
пористо.м режиме кивки при переклю- 
чениях робота не так ощутимы. При- 
мечательно, что робот берет на себя и 
управление газом. Единожды нажав 
на педаль, не обязательно отпускать 
ее при переключении. В ручном режи- 
ме можно пользоваться как наполь- 
ным рьніагом, так и подрулевьими ле- 
пестка.ѵіи. Однако коробка са.мостоя- 
гельно перейдет вверх по достижении 
предельных оборотов и включит пони- 
женную на .малых. 

Более занятен полуавтоматиче- 
ский режіі.м, когда подрулевыми ле- 
пестками можно помочь авто.мату с 
выбором передачи. Допустим, вы ре- 
щили перестроиться в левый ряд, 
в котором открылась удобная брешь. 
Не дожидаясь, пока коробка смекнет 
перейти на передачу пониже, нажи- 
маем на левый лепесток - сбрасыва- 
ем одну-две передачи вниз, набираем 
нужную скорость и совершае.\і ма- 
невр. А коробка, поняв, что импро- 


РЕУБЕОТ 207 1,4 2-ТРОМІС - спасет неопытных, порадует 
ленивых. 


визации закончились, дальше будет 
переключаться сама. 

Поколесив по столице, я понял, 
что этот роботизированный львенок 
будет востребован не только прекрас- 
ной половиной. Несо.мненно, дамы 
предпочтут режим полного автома- 
та, а вот сильно.му полу, возможно, по- 
нравится работать «лепестками» а-ля 
фор.мула 1 - прекрасный способ реа- 
лизовать драйверские амбиции. 

Хотя где их реализовать? Перма- 
нентные заторы лишают нас этих ма- 
леньких радостей. Однако в пробках по- 
ложение спасают относительно недоро- 
гой авто.мат и веселый цвет авто. ЗР 



Реидеоі 207 1,4 2-Тгопіс 

ое 

с; 

ш 

н- 

зг 

Ч 

ОБЩИЕ ДАННЫЕ 

Размеры, мм: 
длина 

4030 

О 

ш 

ширина 

1750 

м 

з: 

высота 

14ТО 

о 

ес 

Объем багажника, л 

"270 

С 

ш 

Снаряженная масса, кг 

"1140 

л 

Полная масса, кг 

■і5"80 

X 

X 

Время разгона 6-ІОО км/ч, с 

іѵ 

< 

Максимальная скорость, км/ч 

180 


Топливо 

А-95 


Запас топлива, л 

"50 


Расход топлива, л/100 км: 
загородный цикл 

5,2 


городской цикл 

8,5 


смешанный цикл 

6,4 


ДВИГАТЕЛЬ; бензиновый, Р4, 16 клапанов, 

1 ,4 л, 65 кВт/88 л.с. при 5250 об/мин, 1 33 Н-м 
при 3250 об/мин 


ТРАНСМИССИЯ: переднеприводная, А5 

1 


I 


112 За рулем 1 0/2008 






АВТОМОБИЛИ I ТЕСТ ОАЕѴѴОО МЕХІА, 6ЕЕЕУ МК, САОА РРІОРА 


Бюджетный 


У- 





Насколько дешевые, массовые модели, ориентцровані:ііые на рядового 
потребителя, соответствуют его сегодняшним потребностям? К «бюд- 
жетникам» примерялся Сергей Воскресенский. , Фото: Алеі^Ндр Кульнев' 




■: ‘ ■ ,7 




Я 






■Я- 




Аі*: 


гг> 




Іааа Ргіога 


1,6 л, 98 Л.С., 5-ступенчатая 
механическая коробка 
передач, комплектация 
«Люкс», 335 900 руб. 






сть продутѵты с приставкой 
«лайт», проще говоря,, облегчен- 
ные. Одни обещают сохранить 
фигу'рх^ другие - шполниіь лег- 
кие безвредным дымом. На деле они 
суррогат свойств и ощущений, рождае- 
мых заменителями и подсластителями. 
То^*сть ДЫ.М и правда насгояіций, а вот 
вкус у нею весьма условный. 

Наши соперники юже иногда ка- 
жутся ненастоящими, нуждающими- 
ся в приставке «лайт». Но совсе.м не по- 
тому, чіо автомобили, которые при це- 
щ.’ в триста (с хорошим хвостиком) ты- 


ру^ек принята считать бюджетньГ- 
міі, вдруг стали сверхлегкими или эко- 
номичными. Суперсовременные техно- 
догші не для них. Просто в каждом, Ьущ, 
то утіакованная по нщіноГт програм- 
ме- «Лада- Приора», «Дэу- Пенсия» иди 
«Джили-МК», есть некая искусствен- 
ность, нар\тііающая гармонию маніииы. 
Какой "уж тут вк}с»-тем более погаевку- 
оіе, когда пОсгоянно нрссіедуют го раз- 
дражаюище запахи, то неестественно 
большие усития, почти исключенные 
на подавляюіцем бЬльшинствс совре- 
менных автомобилей. Очевидно, можно 


смириться, принять все таким, как есть. 
По согласитесь-, за 12 000 13 000 услов- 
ных единиц все же .хочется иметь авто 
Дгіобиль, а не просто средство передви- 
ЖСШ1Я, к коіоро.му постоянно приспо- 
сабливаешься. А раз так, присмотримся 
ктрио повнн.магельнее. .-з?" 




На первый взгляд, •<Дэу-^к€іті»;-’'аііт^ 
томобиль самый сб^лапі^р^з^іініай. 
РІемецко-корейские коріЬц'Дс^сцууу-- 
уия, п|^орснная времейел4;;^^І|і)5^.'^ 
возраст в этом цецово.ѵгсегмё»ггст>^ббой 


- V Г' 
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1,6 л, 108л.с., 5-ступенча- 
тая механическая коробка 
передач, комплектация 
СІЕ, 309 000 руб. 


1,5 л, 94 Л.С., 5-ступенчатая 
механическая коробка 
передач, комплектация 
Е едапсе, 369 000 руб. 


Оаеѵѵоо Мехіа 


Сееіу МК 


[ЧОИ «с играѵі. Л тя^сіце ^•старушкз’» 
лрипоао иі іаѵ^ и цонымн очср- 

тлітйчПі.іюлУжсвіпіім іпттс’рі.сріѴкі. »га- 
тисѣ схожими сп іамМч л^1ря ^л 1 ^ ітод, 
капот дЛч ' Т? счпя ьнош- 

няя -коі..\'и?тіПча''' осщь сітдрпля. т»> 01.0 
о^^йьн^>с ныг ія.іні Тріполнс ГчірМоіПІЧ- 
ИоЛ июныс ^Нъічагііч крч ліммі н кт^гви- 
ішіЛіК№ігз^»сіяіѴьііі' усіппяч ѵііѵшлгітчтііс 
приборы II общее ^>формаеипеч 
шгяя^в тту'трь^ ыожіго при нять . Нск 
ііпй'й пе сіхкіьгм соврсмепныіц, но 

впоттге постоіліым авшмбоіілем, "ні>- 
«рпчогдішЛі рабочей {0ііілл4^)к 


Однако осп ігконял топ і\ бже. Ооэ- 
нккают обос'н'ов.ишгас иротеіиті. В 
обпоа><еяноІі ылигкне ію-йрежлемѵ 
НСД-.Д «ыѵтіик бѵччопаіліос г и , \ рёт\ - 
іиродв^й ;^~іевои ко гонки и ллжс на- 
мсѴа>^імтр^с4н^Аіадиііо заднего ѵл- 
;имп»я. го 1 $оиыпой, .гдллн- 

■номер тйѵч- 'равно иоложпп. нелікія. 

КдіМОіТВч» еборКі! Гчік Гебе, «а трідЗі. 
к\ : сдекпо воаіт"тъскоіі аверн ііо*.т«- 
яинчі и псрекліппплетеяч да н 

'тнпівктг то тт .н‘ іе нроіпвіделько екри-- 
пяі. За?4сііім, На аг'яоік»гно ілдвом 
авгО.%и»іЯі іс! 


'Гк^ что эш нветбчкн, нангнъии'шъ, 
когда тшгасиіься- векочію»' ікиводи- 
гедымге ѵіпспне. С’илчама нипт ^аѵ. іре 
ткнот .между рѵнеы школ. Цротм- 

скііваеиіься, недобрым ллоболі пултгі.ѵя 
давно рааонійрішеся доцуімг д прігн} 
екн неѵ»пд><>й»кОТ1стрлкнті. Затем не- 
рскоеіл.'іямпцаіотся в голове, ведь Са- 
ранка „НекСші оацутНМо разверн) I а 
в стцгон\ от водніепя. в т> г ещг еннн- 
ка «.и іенвя н пргшечео «вошоиии откро- 
венно завалцдасв к чр>г ліеЛ ктонкс к\ ' 
-южи Г\ г но только нлгьая «о^тма.и>нѳ 
усесться - все времі* еполаавѵк вг.гто,і\ ! 




АВТОМОБИЛИ I ТЕСТ ОАЕѴѴОО NЕXIА, БЕЕЕУ МК, ЕАОА РРЮРА 




Оае^ѵоо Мехіа 


Обновленная машина, получившая заводской ин- 
декс N150, представлена на суд российского потр^ 
бителя летом нынешнего года. 

ДВИГАТЕЛИ: 

бензиновые 1,5; 1,6 л (80; 108 л.с). 

КОРОБКИ ПЕРЕДАЧ: 

5-ступенчатая механическая. 

КОМПЛЕКТАЦИИ: 

СІ.СІЕ. 



ЦЕНА: 

254 000-317000 руб. 



Незаурядные в данном ценовом сегменте 
возможности двигателя, вместительный ба- 
гажник, аккуратный интерьер, хорошие о6- 
зорность и плавность хода. 


^ Плохиетормоза и эргономика рабочегоме 
аа, теснота сзади, нетрансформируемое за- 
днее сиденье, посредавенный аккустиче- 
ский комфорт. 


ОБЩАЯ 

ОЦЕНКА 



полная оценка 
по категориям 
вконцеаатьи 


Модернизация только обо- 
стрила возрастные проблемы 
автомобиля. Теперь ему необ- 


ходима серьезная инженерно- 
техническая операция. 



^ к «пуговицам», то есть крутилкам системы 
вентиляции, претензий нет: и печка, и конди- 
ционер в «Нексии» работают добротно. 

ій С ящичками и полочками в новой «Нексии» 
небогато, радует лишь вместительный бар- 
дачок. 




Недаро.ѵ] так радовался коллега, ко- 
торый после пары лет му^тепий в кон- 
це концов поставил на редакционную 
«ііюську» с|)ирмениое кресло и вздохнул 
с облегчением. 

Юіюч на с гарт! О, это нс просто дви- 
гатель, а вызов конкурента.ѵ], противовес 
во.зрастным комплексам. Поначалу он 
работает с легкой ленцой, не всегда нахо- 
дя идеальное взаимопонимание с растя- 
нутой трансмиссией. Но стоит дождать- 
ся, когда стрелка тахометра перешагнет 
от.метку 3000, и «Нексия» миго.м превра- 
тится в задорный, жизнерадостный сна- 
ряд. Теперь готов простить неудобную 
посадку, слишком заметный, даже назой- 
ливый шум .мотора и многое друтос. 


Однако вскоре становится очевидно; 
с двигателем все же перебор. Ведь тор.мо- 
за оставляют желать лучшего, озадачивая 
слабой .э(|>(|)ективностью и вибрациями. 
Управляе.мость выпячивает недостатки: 
«пу'стой» руль, большие крены и неста- 
бильное поведение па высокой скорости. 
Эта «Нексия», обладая огменной дпн:ши- 
кои, хорошей плавностью хода, подчер- 
кивает, что совершенно не приспособле- 
на для быстрой езды. Ее опять надо об- 
новлять, теперь у'же перенастраивая под- 
вески, тормоза и рудевое управление. 

ПО ПРОЗВИЩУ «ЗАПАХ» 

Резкий виниловый дух сочится из всех 
деталей, пропитывает насквозь, вы- 
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АВТОМОБИЛИ I ТЕСТ ОАЕ\ѴОО МЕХІА, 6ЕЕЕУ МК, ЕАОА РКІОКА 




Сееіу МК | 


Седан С-кпасса производят в КНР с апреля 2006-го, 
в нынешнем году начали продавать в России 

<« 

у 

о 

ДВИГШЛИ: 


бензиновый 1,5 л (94 л.с.). 

< 

X 

КОРОВКИ ПЕРЕДАЧ: 

ос 

5-ступенчатая механическая. 

X 

ь- 

КОМПЛЕКТАЦИИ: 

X 

м 

Вазе, СотСогт, ЕІедапсе. 

2: 

Ой 

ЦЕНА: 

319000-369 000 руб. 


^ Проаорный сзади салон, трансформируе- 
мый багажник, высокий уровень оснаще- 


ния, хорошие тормоза и плавноаь хода. 


А Шум, посредственное водительское сцде- 

< 

нье, заурядный двигатель, сильный химиче- 

ь» 

ский запах внутри. 

ш 

2 

►- 

іцаидд ШЯ полная оценка 

ОЦЕНКА «еГш 

.а 

т 

ш 

Внешне обещает куда больше, 


чем может на деле. Тем не 
менее прогресс налицо. Но ра- 
ботать над машиной нужно еще 


много. 




С Ну точно инопланетяне на блестящей, якобы 
кевларовой панели. Кстати, в «Джили» конди- 
ционер оказался наименее эф^ктивным. 

О Кронштейн для 
огнетушителя - это 
удобно. Вот только 
поместится ли в него 
современный пуза- 
тый «огнеборец»? 

О Люк на крыше 
«Джили» - особен- 
ность самой дорогой 
комплектации. 
Свободу по высоте 
он съедает ощутимо. 


зывая в конце концов головнуто боль 
и оскомину, по которой, кажется, ско- 
ро научусь определять «китайцев» даже 
с завязаннылиі глазами. А еще к визит- 
ной карточке «Джили» обязательно до- 
бавится понятие «руль с перекатиком». 
Это когда на небольшой скорости начи- 
наешь вращать баранку, а в недрах меха- 
шізма постоянно что-то пульсирует, по- 
рождая неравномерность и как\то-то за- 
гадочность усилий. Ох уж эти рукодель- 
ники! Там подсмотрели, там скопирова- 
ли, обернули все это дешевым, местами 
неровным пластиком, обшили «кожей». 


Правда, снаружи машина вполне симпа- 
тичная, хотя и довольно безликая, ну а 
внутри слишком уж разномастно. 

Попытка перенести простеньклто, 
похоже, заимствовашіую у «Отаки» ко.м- 
бинацию приборов в самый центр перед- 
ней панели (дескать, так современнее) 
лишь подчеркнула бюджетность кон- 
струкціи!. Интерьер не стал ярче, скорее 
наоборот: появившаяся пустота выпяти- 
ла дешевизну и посредственное качество 
материалов. К мелким и далеким шка- 
лам спидо.метра и тахометра в «Джили» 
надо присматриваться, напряі-ая зрение. 
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о Небогато, но аккуратно и симпатично. 
Тем обиднее промахи в эргономике рабо- 
чего места «Нексии», накопившиеся за 
несколько десятков лет. 



9 После косметических изменений ком- 
бинация приборов «Нексии» выглядит 
вполне современно. 


Интерьер «Джили-МК» скорее отталки- 
вает, нежели вызывает интерес. Уж боль- 
но все наспех, неаккуратно - напоминает 
предсерийную версию. 



9 В «Джили» мешает не простенький вид 
приборов, а их удаленность от водителя. 


С* В «Приоре» многовато однообразных 
оттенков, неважнецкая ткань обивки. Но 
в целом все довольно качественно. 



! 


О Соперничество с «Дэу» приборная ком- 
бинация «Приоры», пожалуй, выигрывает; 
она, по крайней мере, интереснее. 
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Іасіа Ргіога 


Серьезно модернизированная машина под име- 
нем «Приора» начала вытеснять с конвейера «Ла- 
ду-ПО» в 2007-м. 

ДВИГАТЕЛИ: 

бензиновый 1,6 л (98л.с.). 

КОРОБКИ ПЕРЕДАЧ: 

5-ступенчатая механическая. 

КОМПЛЕКТАЦИИ: 

«Норма», «Люкс». 

ЦЕНА: 

289 400-335 900 руб. 


Удобство для пассажиров, хорошее оснаще- 
ние, отличная плавноаь хода, хорошие ди- 
намика, тормоза, аккустический комфорт, 
внушительный дорожный просвет. 

Мала продольная регулировка передних си- 
дений, большие усилия на рычаге короб- 
ки передач, посредственное качество изго- 
товления. 


ОБЩАЯ 

ОЦЕНКА 



полная оценка 
по категориям | 
в конце статьи 


Здорово, когда уровень осна- 
щения истинно российского ав- 
томобиля меняется к лучшему. 
Но качество, увы, неизменно. 



^ к чему надпись ОРЕN на крышке ящичка 
в российском авто, объяснить трудно, но кон- 
диционер вполне современен, да и работает 
нормально. 



О Появившийся 
в «Приоре» бокс 
между сиденьями 
мешает управ- 
лять коробкой, он 
лучше подошел бы 
к автомату. 

<2’ Фирменный 
футляр для очков 
в «Приоре» - это 
круто! 




Короткая подушка слдепья норовит вы- 
сколь-чнуть в самый неподходящий мо- 
мент, а люк на крыше (дорогая комплек- 
тация) - проесть плешь: зазор над голо- 
вой никак не согласован с высокой по- 
садкой водителя и пассітжира. М .тишь 
три (|)ирменных ТОЙОТОВСКИ.Х регулятора 
систе.мы вентиляции, как инопланетные 
существа, взирают на интерьер с некото- 
рьк\і нед(тіеііпе.\і. 

Тем не менее на фоне «Нексии» кті- 
таискии авто.мобиль не только гораздо 
лу^ше оснащен (две подушки безопасно- 
сти, АВ5), но и выглядит предпочтитель- 


нее. Здесь нет такікх разногласий между 
рулем (кстати, регутіируемым) и сиденье.м, 
посадка правильнее, просторнее сзади. 

Эмоции, яркость и выразительность? 
«Ездовым пакетом» .модели «/(жили-МК» 
подобное не предусмотрено. «Китаец» во 
многом пытается быть добротным: на- 
дежно тормозит, иен ло.хо держи тся за до- 
рогу; демонстрирует хорошую плавность 
хода и способность противостоять утса- 
бам. Слово.м, исправно выполняет свою 
работу. Только делает ее слишко.м скуд- 
но. Сжажем, двигатель в цело.м вполне 
удобен и эластичен, но, конечно, уступа- 
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ет натиск}'' мотора «Нексии» и раздража- 
ет ровным, даже занлдаым разгоном. Да- 
вишь на акселератор в ожидании хоть 
какой-то экспрессии, а «Джили», натуж- 
но р>евя, ни в как-то не едет. 

Шум и специфичная управляемость 
- две составляющие, которые откровен- 
но выпадают из общей идеологии. Звук 


двигателя настолько «прозрачен», что 
откровенно мешает уже на 2000 об/мин. 
При спокойной езде с ним еще как-то 
уживаешься, но стоит газануть от души, 
и дребезжащий рев становится очень 
назойливым. 

А как объяснить, что вялая на не- 
больших скоростях машина после 


70-80 км/ч вдр}т приобретает почти го- 
ночную подвижность, резко и темпера- 
ментно реагируя на любое движение ру- 
левым колесом? Так полу'чилось? Поче- 
м}' же создатели не попытались немно- 
го подкорректировать эту особенность 
настройками усилителя? Ведь с ростом 
скорости его производительность уъе- 





ф Такое «дупло», как на «Нексии», в наше 
время редкость. Увы, задняя спинка при- 
кручена намертво. 


О Багажное отделение «Джили» спроек- 
тировано очень рационально. Особенно 
приятно, что здесь вариации возможны. 


О При желании в «Приоре» можно отки- | 
нуть спинки, но попробуйте-ка подобрать- і 
ся к заветным петелькам!.. ' 


О Если за рулем «Дэу-Нексия» рослый 

водитель, сесть сзади будет очень про- 
блематично. 


й В «Джили» задние пассажиры чувствуют 
себя вполне комфортно, а уж со светлыми 
ремнями безопасности... 


За счет ограничения диапазона спереди 
задние пассажиры «Приоры» теперь чув- 
ствуют себя вольготнее. 
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ікчіівается, делая баранку почти неве- 
шяой! Оказывается, коішровать еще не 
ичит\'меть... 


ВЦВЕТАХ РОБИН ГУДА 

ііахнміі же это глазами надо смотреть на 
р, чтобы черная, как антрацит, «Лада- 
Приора» вызвала ассоциации с истори- 
ческим персонажем? Лук, стрелы, нако- 
кц, лесная зелень всевозможных оттен- 
ив... Почему' же этот цвет назвали «Ро- 
ишГащо.м»? 

Серенькие обивки, пластик, впе- 
шения. Пожалуй, в этом автомобиле 
діт противоречивой незавершенности 
опьиее, чем в остальных. С одной сто- 
роны, «Приора» приятно удивляет ак- 
;ратным, продуманным интерьером, 
сідесь и регулиру'емое в широком диа- 
газоне рулевое колесо, у'добные, хоро- 
I читаемые приборы, простые, но без 
морочек (особенно на фоне конкурен- 
тов) сиденья, вместительный бокс меж- 
д)’ ними, современная систе.ма конди- 
шюнирования с функцией «авто». Душа 
радуется - ну прямо как в иномарке! Но 
вот громко .хлопнутта, ударила по ушам 
дверь, ни в какую не желая закрываться 
с первой попытки, лязгнучіи, словно опу- 
скаясь в последний раз. боковые стекла 
- и повеяло таким знакомым. . . 

Неуокели все это неистребимо: 
обивка сидений в немыслимуто салато- 
втто клеточку, крупный, ніершавый и 
мрачный руль, тутой рычаг коробки (от 
усилий у водителя делается зверское вы- 
ражение лица)? Диапазон продольной 
[регулировки водительского кресла по 
неизвестной причине укорочен пример- 
но на треть - теперь за рулем «Приоры» 
[нормально усядется... разве что китаец. 
Не знаю, как прокомментирутот подоб- 
ную «экономию» на АВТОВАЗе. Досад- 
но, ведь в целом посадка в отечествен- 
ной .ѵіашине правильнее и удобнее, чем 
в остальных. 

И вновь в поисках оптит'.ма ме- 
чешься от одного к друтому'. Казалось 
бы, очень неплохой двигатель: живой, 
мо.чентный, дииа.мнчііый. Конечно, он 
не может похвастаться прытью «Нек- 
СШ1», но свою работу' выполняет у'верен- 
но, а после 3500 об/мин даже с огонь- 
ком. Да, трансмиссия «Приоры» растя- 
нута больше, чем хотелось бы, но мо- 
тору вполне хватает тяговитости, что- 
бы не утомлять водителя частыми пе- 
реключениями. (Оно и понятно: чу'ть 
тронул рычаг - и словно глотнул дегтя.) 
Вполне комфортна «Лада» по части шу'- 
мов и вибраций. По крайней мере они 
не столь откровенны и на.зойливы, как 
у конкурентов. Но покоя не дает дру- 


ДАННЫЕ ПРОИЗВОДИТЕЛЯ 

Оаеѵюо Мехіа 

бееіуМК 

ІаёаРгіога 

Общие данные 




Размеры, мм: 
длина/ширина/ высота 

4482/1662/1393 

4342/1692/1435 

4350/1680/1420 

База 

2520 

2502 

2492 1 

Колея спереди/сзади, мм 

1400/1406 

1450/1431 

1410/1380 

Объем багажника, л 

530 

510 

430 

Радиус поворота, м 

5,4 

5,2 

5,5 

Масса снаряженная/полная, кг 

1025/1460 

1040/1460 

1088/1588 

Время разгона 0-100 км/ч, с 

11,0 

! Н.Д. 

11,5 

Максимальная скорость, км/ч 

185 

165 

183 1 

Топливо/запас топлива, л 

А92/50 

А92/66 

А95/43 

Рааод топлива, л/100 км: за- 
город./город./ смешанный 

6,5/9,3/н.д. 

6,3/7,8/6,8 

5,4/9,8/7,2 


С* Двигатель 


Расположение 

спереди поперечно 

спереди поперечно 

спереди поперечно 

Конфигурация/ 
число клапанов 

Р4/16 

Р4/16 

Р4/16 

Рабочий объем, см^ 

1598 

1498 

1596 

Степень сжатия 

9,5 

9,8 

10,3 1 

Мощноаь, кВт/ л. с. 

80/108 при 5800 об/мин 

69/94 при 6000 об/мин 

72/98 при 5600 об/мин | 

Крутящий момент, Н-м 

1 150 при 4000 об/мин 

128 при 3400 об/мин 

145 при 4000 об/мин | 


С* Трансмисоія 


Тип 

переднеприводная 

переднеприводная 

1 

переднеприводная 

Коробка передач 

М5 

М5 

М5 ' 

Передаточные числа: 
І/ІІЛІ1ЛѴ/Ѵ/ѴІ/З.Х. 

3,82/2,16/1,48/1,12/ 

0,89/-/3,33 

Н.Д- 

3,64/1,95/1,36/0,94/ 

! 0,78/-/3,53 

Главная передача 

3,55 1 

1 Н.д. 

3,70 

<2’ Ходовая часть 




Подвеска: спереди 

типа «Мак-Ферсон» 

типа «Мак-Ферсон» ! 

типа «Мак-Ферсон» 

задн 

упругая поперечная балка 

упругая поперечная балка 

упругая поперечная балка 

Рулевое управление 

реечное 

с гидроусилителем 

реечное 1 

с гидроусилителем 

реечное 

сзлектроѵсилнтелем 

Тормоза: передние 

дисковые вентилируемые 

дисковые вентилируемые 

дисковые вентилируемые 

задние 

барабанные 

барабанные 

барабанные 

Размер шин 

185/60В14 

1 185/60В15 

185/65К14 ’ 


РЕЗУЛЬТАТЫ ЗАМЕРОВ «ЗА РУЛЕМ» 


С* Весовые и геометрические кі 

фактеристики 

1082 

1106 

1069 

Нагрузка на ось, кг (%): 
переднюю 

662(61,2) 

661 (59,8) 

“ ” 1 

1 650(60,8) 

заднюю 

420(38,8) 

445(40,2) ' 

419(39,2) 

Дорожный проает, мм 

150 

150 

185 


<2’ Динамичеошекачеава 


Разгон, с 


О Эластичность 



17.4с 


Погреіиноаь сп.і^ометра 4^6% 



I 



I 


Время разгона, с: 

60-100 км/ч (IV) 

11,5 1 

15,2 

15,3 ] 

80-120 км/ч (V) 

17,9 ' 

25,8 

00 

С* Выбег, м: 




120-50 км/ч 

1298 : 

1464 

1410 1 

50-0 км/ч 

522 

691 

618 1 

<2’ Торможение со 100 км/ч: 


і 


тормозной путь, м 

51,6 

44,4 1 

45,3 

замедление, м/с^ 

7,48 

8,69 

8,52 
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гое: на сколько ее, машины, хватит? Ведь 
уже после замеров продольной динами- 
ки «Приор>а» становится заметно голо- 
систее, в первую очередь за счет шума 
в коробке. 

Управляе.мость? Этой машине доба- 
вить бы резкости да поставить крлтлые, 
нормально отбалансированные колеса, 
тогда, глядишь, она и будет рулиться не 
хуже, чем тормозит, - понягно и очень 
неплохо. А сейчас пршходится делать 
поправку на запа;здывание при поворо- 
те руля, привыкать к неважнецкой точ- 
ности правления. Хотя в цело.м «При- 
ора» ведет себя ничуть не хуже конку- 
рентов, а на высокой скорости даже без- 
опаснее. 

Вот уж где ей не г равнььх, так 
в плавности хода! Казалось бы, и у со- 
перников с нею очень неплохо, но под- 
вески «Лады» позволяют вовсе не обра- 
щать внимания на дорог)'^ - оттого ис- 
пытываешь законное чувство гордости 
за российский продукт. Отменный ко.м- 
форт на мелких и средних неровностях, 
хорошая энергоемкость на серьезных 
колдобина.\. ('огласитесь, подобным по- 
казателям позавидует любой «паркет- 
ник» (вот только бы опять не сглазить!). 

ЗА СОДРУЖЕСТВО 

Нас разделяют границы, религии, об- 
раз жизни, но... авто.мобили получают- 
ся одинаковые! В худшем с.мысле: оди- 
наково не:завершенные, а прямо гово- 
ря, недоделанные. Они приобретают 
внешний лоск, обновшіются, совершен- 
ствуются, подрастают в цене. Но каж- 
дый раз в конструкциях, казалось бы 
десятки раз проверенных, обязатель- 
но находится червоточинка, и зачастую 
не одна. Не позавидуешь потребителю: 
ведь, выбирая, например, .между «Нек- 
сией», «Джили-МК» и «ІІриорой», он 
отдает предпочтение не авто.мобилю, 
а каким-то отдельным его свойствам. 
Наверняка, прочитав эту статью, кто- 
то бросится в погоню за 108 «лошадя- 
.ми» НОД капотом и обещанной непри- 
хотливостью. Другоіі предпочтет со- 
временность фор.м и хорошее оснаще- 
ние, за которыми, увы, в основном пла 
гиат и китайские лицензионные техно- 
логии. Ну а те, кто выберет свое, отече- 
ственное, пусть и по праву оказавшееся 
в данно.м тесте лучшим, все же не пере- 
станут со.ѵіневаться: «А выдержит ли? 
Не сломается?» ЗР 


Лает 



срат 

Торгов 
выигі 
Ита* 
над ві 


РАЗМЕРЫ АВТОМОБИЛЕЙ, мм 


і.іи— 

іоевойтс 

4№ОМОГ 

Іредово 

Дом наш 

І.Над«і 

)редны« 

Іеюсипе 

Інсамш 

летофор 


►^4 - поперечный размер 


I 


Модель 


^2 

ПГі 

[Т 

рГі 

! В, 

В2 

Цтіп/тах ^ 

• ®Тпііп 

Нз 

н. 

Ѵбаг..' 

ВаемооНехіа 

940-1110 

600-795 

1155 

990 

* 1 

915 

1310 

1315 

970 1 

1005 

495 

465 

424 

бееІуМК 

870-1055 

620-865 

1120 

930 

905 

1315 

1285 

1010/1705 

940 

495 

435 

352 

Іатіа Ргіога 

885-1030 

675^50 

1140 1 

' 970 

945 

1355 

1330 

995 

920 

470 

480 

372 



Гаишник 

>.Л»6мі 

Гмшееде 

І не МИШ 

(акойже 

Давить н 

1овасп> 

Г.КЖТІ 

<адаче. 

Іыбираіе 

Тредпон: 

Гтоможі 

Ииеотдь 
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к 35 
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іашиі 
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ЭКСПЕРТНАЯ ОЦЕНКА АВТОМОБИЛЕЙ 


Модель 

Рабочее место 
водителя 

Салон 

Ходовые 

качеова 

Комфорт 

Приспособленность 
к России 

Сиденье 

Органы 

управления 

О. 

О 

гл 

1 ^ 

Передняя часть 

Задняя часть 

Багажник 

Динамика 

Тормоза 

Поведение на 
дороге 

г 

3 

Плавность хода 

Климат 

Геометрическая 

проходимость 

Сервис 

Эксплуатация 

Оаекѵоо Мехіа 

б 

7 

8 

8 

б 

8 

9 1 

1 б 7 

7 

8 8 

8 

' 8 1 


СееІуМК 

7 

8 ' 

Ь 1 


7 

8 

8 

7 

8 7 

7 

8 7 

8 1 

1 7 

8 

Іаііа Ргіога 

7 і 

7 

7 

8 

8І 

7 

8І 

00 

8 

9 8 

9 

8Т 7 1 


Баллы проставляются коллегиально, группой экспертов ЗР. Оценка не является абсолютной, она показывает мес- 
то машины в данном тесте с конкретными соперниками. Максимальная оценка - 10 баллов (идеал). 8 баллов - нор- 
ма для этого класса машин. 


)т65 
Ііаде. 
дшка 
ішие < 

іЛЮб« 

інрая 

тіраа 

*езу.іь 
шея 3 



Автомобили на тест предостав- 
лены компаниями: «Асакар» («Дэу- 
Нексия»), «Авто-Старт» («Джипи- 
МК»), «АвтоКей» («Лада-Приора»). 


Сергей Воскресенский: «Оценивая автомобили подобного уровня, я всерьез задумываюсь 
о введении в шкалу наших бальных оценок понятия «качество изготовления» - уж больно 
оно хромает. В данном тесте мы все же постарались учесть претензии экспертов, снизив 
оценки в графе «Эксплуатация». 
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1 :5 
І^.'*-'' ѵ'^ ’Г- 


^ ѵг. 

Зеленый 


ипер» — ку.^ьтовоб^ иі^я^пя к<%й* дого змериквн^и. Чѳм вот ужѳ полторѳ дѳсяткз 
модель пленит богаты у ♦тжідикое'’ За ответом через океан летали 

зил Гзовский и 1>,нсгвнтим Я*/убОр (фото). 


ра^^іііііигъ заьчлть для 

іѴ%^Оі}ар, лаже ттесмоіря на 

^ іііі)^>ательныГі цвет ж- чё^коі<о 
ііиіьдеискііп і.мотрѵН' »,:рого, но 
Л'Жс іѴргеіьио. — ВидііГѵ аон то 
4»:^:=' Гаіі ѵИДИТ ШШ М.ір, И і 


каоинеіа выходя і ..кіда! Хотя, если 
иам нулна всего наг?, тш:!:) і - я, так 
и оы.ь ьас не замечу». Фотосессия 
Вайнера» в центре Детройта все же 
состоялась. Даунтаун выглядит благо 
полудни: небоскребы начала \Х века 


соседствуют с современными скуль- 
іітурѵши и выставочным центром 
«Кобо», где каждый январь прохоли: 
крупнейшая авіюмооіыьиая вЫк-і.!# 
ка АлісриЬіі, Но тернсиш мэра не<’ея 
гр.шично — погптѴать дальше. Миля 
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ме 


сеі 


ве 












ада 
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^ В США «Вайпер» стоит 84 460 долларов. За 
«двойную сплошную» вдоль кузова придется 
выложить 3000, еще столько же потянут такие 
колеса и аудиосистема. 


ЧУ Интерьер груб, 
но это скорее идет 
«гадюке», чем кон- 
трастирует с ней. 


Ѵ»ІУ 


»д,ч^ 11/11*1 /.,^114^11 у ѴЛГ 

ка и ранено более 7000, Г*, 
покинули Детройт, и он[ ' 
[ рейтинг самых крими Г 


в глубь центра, и перед нами выраста-^г 
ют заброшенные здания с зияющимі:|^ 
чернотой глазницами оконных проеГ 
•мов, выжженные давнишними ножа-^ 
рами фасады и усыпанные мусорох|[ 
подворотни. Когда-то здесь бурлиі 
ла жизнь. После черного бунта 1960-х* 
когда в течение пяти дней было уби- 
то 42 человека и ранено более 7000, і*,’ 
многие белые 
прочно занял 

ногенных .мест Америки. ^ ; 

По даже здесь «Вайпер» не теряет^ 
самоуверенности, и эго чувство зара-!^ 
зительно. Часом ранее я впервые уви-ь^ 
дел машину на парковке в аэропорту!^ 
и с опаской коснулся кнопки пуска мо-^л 
тора. Двигатель шумно вздохнул много-|Ц 
литровыми легкими. Жесткая песня ва-'‘ 
лов и клапанов па холостых оборотах,^, 
вибрации на руле, педаля.х и сиденье 
как это непохоже на вышколенную ев-^^ 
ропейскую школу! 
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I Ь городе ооороты НС поднимают- 
Іташе 2000. Практически со стар- 
ше «Доджем» плетемся на третьеіі 
кдаче, реализуя малую толику из 
I Н м крутящего момента. Можно 
■биться и включить пятую - маши- 
Іэтого просто не заметит. Зато пас 
Кчает каждый! Прохожие реагиру- 
Іна приглушспнос, но мпогообеща- 
Іее бормогание выпуска, іюдни.мая 
рі в приветствии; водители сигна- 
Г вслед дразняще-ядовитому (как 
сложено гадюке!) зеленому пятну, 
рластанно.му ио асфальту. 

За 16 лет с начала выпуска «Ваііііер» 
(іялся несильно. Машина нынешнего, 


тап! Типичные слова восхищения на 
[раз из уст чернокожего владельца мощ- 
о БМВ, ненадолго променявшего его на 


Іетройт - город контрастов. От блеска 
нтауна до нищеты заброшенных кварта 
[буквально несколько шагов. 


ЛІЗ 






' * 






формально четвертого поколения ста- 
ла мощнее на 90 л.с., в трансмиссии по- 
явилось двлтсдисковое сцепление, дора- 
ботаны системы газораспределения и 
впуска, перенастроена алюминиевая не- 
зависимая подвеска всех колес. Одна- 
ко от совершенства автомобиль по мно- 
гим параметрам кос.мически далек. Если 
ваш рост выше среднего, придется втя- 
гивать голову в плечи, иначе обзор пере- 
кроет кромка ветрового стекла. Она же 
не дает расслабиться при посадке, ко- 
варно целясь острым )Ч'ло.м в лицо. Вы- 
пуск, выведенный в порог у заднего ко- 
леса, накаляет возд)Тс. Дышать стано- 
вится тр} 7 ^но - скорее бы зеленый свет! 


ф Для своего 
класса машина 
вполне комфортна 
в повседневной 
жизни. Только с 
акселератором 
нужно быть осто- 
рожнее. 


О Спортивные сиде- 
нья, как ни странно, 
оказались довольно 
гостеприимны и не 
утомили за часы 
городской езды. 


С* Орудовать корот- 
коходным рычагом 
6-ступенчатой меха- 
ники удобно, разве 
что шестую пере- 
дачу с непривычки 
найти непросто. 


О Как и положено 
настоящей спор- 
тивной машине, на 
панели главный - 
тахометр. 
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V Из непривычных многим приборов 
указатели давления и температуры 
масла. 


ча Неловкое движение рулем под тягой, 
и «Вайпер» запалит шины и закрутится 
волчком даже на сухом асфальте. 
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АВТОМОБИЛИ I ВЫСШИЙ КЛАСС ОООСЕ ѴІРЕР 5РТ-10 


О Америка - это небоскребы, широкие хайвеи, 
Голливуд и... «Додж-Вайпер». 


С* «Вайлер» идет Детройту; он, как и город, 
агрессивный и готовый дать бой любому. 







* 1 » 










1 
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Двигатель: 10-цилиндровому 
атмосферному агрегату объе- 
мом 8,4 л увеличили на 1 мм ди- 
аметр цилиндров. Система га- 
зораспределения СатіСат ва- 
рьирует время открытия вы- 
пускных клапанов. Усилены 
поршневые пальцы, толкатели 
клапанов из бронзы. Мотор 
развивает 450 кВт/бОО л.с. и 
760 Н-м крутящего момента. 
Трансмиссия: вместо одноди- 
скового сцепления большего 
диаметра установлено ком- 
пактное 2-дисковое производ- 
ства 2Р 5асН$. Оно позволило 
снизить инерционные потери 
на 18%, а также уменьшить уси- 
лие на педали и добавить ей ин- 
формативности. Момент пере- 
дается на задние колеса через 
6<тупенчатук) механическую 
коробку передач и вискомуфту 
в межколесном дифференциа- 
ле. Тормоза: замедлением заве- 
дуют 335-миллиметровые тор- 
мозные диски с двухцилиндро- 
выми суппортами ВгетЬо. Фир- 
ма заявляет тормозной путь со 
100 км/ч всего в 30,5 м. Шины: 
МісНеІіп РІІоІ $рогІ 275/35 К1 8, 
345/30 2К1 9. 


Отделка кокпита дешева, дизаіін бесхи- 
тростен. Управляемость прямолинейна: 
системы стабилизации не предусмотре- 
но (спасибо за ЛВ8!), при неаккуратном 
вождении и «педалировании» занос на- 
ступает резко, а корректировать его не- 
просто. Парадокс в том, что многие не- 
достатки ОТЛИЧІЮ вписываются в образ 
уличного бойца! 

Когда светофоры остаются поза- 
ди, «Вайнер» раскрывает карты. Гру- 
бый пн.зкочастотный рев мотора, сме- 
шанный с трансмиссионным шумом, 
отражается от хромированных боков 
плетущихся по хайвеям фур. Руль на- 
ливается тяжестью и подстегивает ме- 
нять ряд в такт несущимся из дина 
миков раскатам электрогитар. Сгора- 
ющее выстрела.ми в выхлопной тру- 
бе под сброс газа топливо заставля- 
ет вновь давить педаль в пол. наслаж- 
даясь неистовым напором и сочны.ѵі 
ускорение.м даже за гранью разрешен- 
ных скоростей. Преследователи в дро- 
жащем зеркале заднего вида теряются. 
Теперь .можно притормозить. И в со- 
тый раз наслади гься молниеносным, 
как левый хук Джо Фрэзера, которого 
боялся даже Мохаммед Али, четырех- 
секупдным ускорением до сотни. Зеле- 
ный з.мий обязан пьянить, и это у нею 
получается от.менно! ЗР 


О Добро пожаловать в гольф-клуб! С таким 
багажником другое времяпрепровождение 
противопоказано. 
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КУРЬЕР 


КАКОФОНИЯ 


Выключи музыку, блин! 

Если на светофоре рядом с вами притормозила машина — вся в конвульсиях от грохота динами- 
ков и сабвуферов — держитесь подальше. Ждать от ее водителя адекватной реакции на дорож- 
ную обстановку не стоит, убежден Михаил Пряжкин. Рисунок: Ольга Громова. 


I 


Н едавно прочитал, как в Мо- 
сковский зоопарк завезли чер- 
ных гиббонов. Вскоре выясни- 
лось: в пять утра они начинают 
петь песни, да так громко и немелодич- 
но, что несколько месяцев от жителей 
соседних домов посыпались угрозы: не 
утихомирите своих обезьян - отравим! 
Пришлось. . . но об этом - потом. 

Лично меня куда больше беспоко- 
ят гиббоны по другую сторону решетки 
вольера. Куда спрятаться от тех. кто за- 
полонил наши дороги «дискотеками на 


колеса.ч», утыканными многокиловатт- 
ными громкоорателями? Го, что сидит 
там за рулем, само дергается как диф- 
фузор сабвуфера - какие могут быть 
разговоры про всякие там реакции и 
оценки дорожной обстановки. А если 
оно еще и окно откроет? Это, помимо 
прочего, мгновенно снижает число спо- 
койных и уравновешенных водителей, 
коих и без того становится все меньше. 
Укрыться от ;^той низкочастотной на- 
пасти невозхможно - как от цунами. Ни 
на улице, ни во дворе, пи в зоне отдыха. 


Иногда, конечно, смешно. Подъез- 
жает к свето(|юру какая-нибудь разва- 
люха с надписью тина ^іІгсеіКасіпд и уже • 
не орет, а дико дребезжи г - то ли присо- 
баченным к багажнику спойлером, то ли 
самоварной трубой вместо глушака. По- 
хоже на трещотки из проволоки, кото- 
рые детишки когда-то привязывали воз- 
ле велосипедных сниц... Но смеяться не 
хочется. Скорее плакать - вот вам наша 
культура. . . 

Мне, лично, кажется, что тяга к 
громкоіі музыке - это диагноз. И ес- 
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та іы п^ешь во дворе с ребенком и 
садіі вдр)т доносится ог/птиитель- 
ный грохот, то раздумывать тебе не- 
когда: хватан дите и прыгай в сторону! 
Потому что в следующую секунду эта 
Лашина точно «двинет по газам». Или 
кто-то скажет, что такие уроды попа- 
іаются только мне? 

Впрочем, есть и научные факты, 
придуманные не мной. Известно, что 
под громкую музыку на вьшолнение 
^[зических и умственных ^чтражнений 
шдит примерно на 20% больше вре- 
леніі. А вероятность проезда на запре- 
}щающий сигнал светофора при этом... 
Іудваіівается! Кроме того, как говорят 
ршые эксперты «не из нашего райо- 
на», вероятность аварии повышается, 
если водитель слушает не спокойную, а 
агрессивную, ритмичную музыку. При 
этом неважно, что именно он случпает: 
оперу, классику или самый современ- 
ный рэйв. Еке дело - в ударах в мипу^ту! 
Вот почему в список композиций, не 
рекомендуемых к прослушиванию за 
і' р\тіем, попал... Вагнер с его «Полетом 
валькирий»! Подобная іѵузыка, по сло- 
вам спецов, негативно влияет на мане- 
ру вождения, вследствие чего водитель, 
сам того не осознавая, создает множе- 
ство опасных ситу^аций. 

Кстати, есть и друтой аспект про- 
блемы. Многие, наверняка, видели в 
Янтернете «видеострашилки» с ава- 
риями в известнеш мскковском тон- 
неле. Но немногие слышали, что одной 
нз причин этих происшествий было 
и остается... радио! Сигнал в тонне- 
ле пропадает, а грохот помех заставля- 
ет водителя отвлекаться на знакомство 
с собственной мапгатолой. И если спе- 
реди в этот люмент кто-то тормозит, а 
сзади, напротив, несутся на всех парах 
те, кто тоже смотрит не на дорогу', а на 
дисплей ресивера, - жди беды. 

Утихомирить г иббонов может за- 
кон. Но это - нечто абстрактное: ска- 
жем, что такое «Закон о тишине» и в 
какой точке нашего пространства его 
соблюдать? Че.ѵі громкая музыка от- 
личается от очень г’ромкой, кто это 
должен огтенивать? Водосточную тру- 
бу гга месте глугггігтеля еггщ можгго от- 
ловить ггри техосмотре, а что делать с 
■'Крутым музоном»? 

Говорят, есть такие сорсвігопания 
ІЮ автозпуку - то ли на моггцгость, то 
ли гга дагзлеггие - не знаю. Нужгго ггагги- 
хать в салогг са.ѵюй мощггой аиггарату- 
рьг, ггогом су'дья у'стаггаггливает внутрь 
датчик, а участники, включив «му'зьг- 


ку», ложатся еггаружи іга кузов, не да- 
вая сумасгггедгггему давлеггиго вглггги- 
бить стекла и, ггообще, разорггать ку- 
зов гга ку'ски! Кайфа не вижу, но и ггро- 
тив ничего іге имею: это - соревнова- 
ггия! Для ограпичеиного круга людей 
и в сггегцгальгго отвсдеггггом месте. Но 
когда это вырывается ггаружу... 

Конечно, можно всігомнігть ггро 
чужой оггыт. (жажем, в Ні.К)-Йорке 
особо не ггогггумнгггь: для каждого рай- 
огга г’орода у'сгагговлеіг гігумовой пре- 
дел, за ггревышение лег ко можно схло- 
потать пятизначный нгтраф. (лігна- 
ли:загцги, магнитолы и даже слигггком 
гггу.ѵіггые коггдигггеігы - все учиттлваег- 
ся. Музыка возле ггабов и тому ггодоб- 
іилх заведений не должна быть слыш- 
на гга расстоянии более пяти метров от 
открытой двери. А в Штутгарте агіа- 
логичггьгй гггтраф могут гзыггисать за 
слигггком гнумнук) газсжокскилку! Что 
до англичан, то іголиция Бирмингема 
вгграве коігфисковагт. (!) траггсгіортггьге 
средстгза, гзладельгцл которых слугггают 
за рулем музыку гга повышенной г ром- 
кости. Основания? «Неаккуратное и 
безду.мггое уггравлеггие магггиігой до- 
ставляет бесггокойство друітім участ- 
ггикам движенггя!» Воггросьг есть? 

Между ггрочим, гголожите/гь- 
ные примеры ігайдеігп. и у нас. Водите- 
лей городског о автотраггспорга в Гроз- 
ігом (!) раеггоряжением главгл адми- 
нистрагціи обя:зали следить за гром- 
костью воспроизведешія аудио;загги- 
сей в салоггах агзтобусов и маргггругтгьгх 
такси, а руководителей транеггортных 
фирм - следить за ;зстетическим содер- 
жанием .музыкальных дисков. В обггюм. 
чтоб не матерились, іге призывали «раз- 
рушить до основания» - и все такое. 

К чему .это все? Убежден, что ЗР 
должен развернуть кампанию о законо- 
дателі.ном ограничении мощности аку- 
стических систем автомо6илеі“і - напо- 
добие акгцш «Днем с огтге.м». Речь здесь 
не только о сиюмину тноіі безопасности 
движения, ІЮ еще и о здорові>е: силь- 
ный шум поражает централглгую нерв- 
ную систему. И пустг. «меломаны» не 
вопя г про ущемление их прав. Ответ на 
это дан давно: ваша свобода размахи- 
вать руками заканчивается вблизи мо- 
его носа! А истинные аудиофилы .меня 
поймут и, думаю, поддержат. 

Кстати, вышеупо.мянуіых гиббо- 
нов в итоге отправили... в Америку! В 
спеіціалыгыіі питомник. Может быть, 
научатся исполнять мелодичные блю- 
зы, не нарушая покоя окружающих. ЗР 



^^2АР 

радиаторы отопления 

• медно-латунные 

• алюминиевые 


- высокий уровень теплоотдачи 

- стойкость к воздействию 
низких и высоких температур 

- высокий уровень прочности 



ь.игнп 

•■тамввіісі ітітсмк 

ѵѵѵѵѵѵ.Іигаг.ги 

Профессионализм в деталях 

Іигаг / профессиональная серия 
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КУРЬЕР I ДИАЛОГ В ПЕРВУЮ СРЕДУ 


О городских пробках, спортивных трассах и 
турботаймерах 

Ответы главного редактора Петра Меньших на вопросы читательской конференции в прямом 
эфире от 03.09.2008. 



с интересом прочитал «Когда в стра- 
ну пришла нефть...» (ЗР, 2008, 9). 

До середины был уверен, что речь 
идет о Москве: растут небоскребы, 
тротуары забиты авто.мобиля.ми, ме- 
тро перегружено на 40%. Получается 
какой-то замкнутый кр^т! Какие кар 
динальные меры, на ваш взгляд, на- 
до предпринять, чтобы избавиться от 
зтого бардака? 

Так и хочется ответить банально: 
мол, читайте наш журнал! Мы неод- 
нократно выступали с резкими ста- 
тьями на эту тему - многие из них 
в той или иной форме материализо- 
вывались впоследствии в выступле- 
ниях и заявлениях политиков, чинов- 
ников и т.п. Сегодня администрации 
городов явно не справляются со свои- 
ми обязанностями и уходят от пря- 
мых ответов на вопросы про пар- 
ковки, офисы и бездействие ГИБДД, 
Вместо этого раздаются популист- 
ские заявления, одно смешнее другого. 
То обещают движение по городским 
крышам, то собираются перекрыть 
шлагбаумами Бульварное кольцо, то 
задействовать водный транспорт... 
Если коротко, то я - за ускоренное 
развитие современного обществен- 
ного транспорта, независимого от 
существуюіцсй дорожной сети (ско- 
ростные трамваи, метро и т.п.). 




№ 28 Получен 03.09.08 10:41 
Автор: Владимир, Кривой Рог 


Приходилось ли ва.м в Европе встре- 
чать ситуации, когда дорожная поли- 
ция гамечаст» ^ѵдрушения ПДД во- 
дителями дорогих автомобилем! с «нео- 
бычными» номерами, что сплошь и ря- 
дом происходит у нас? 

Нет, таких примеров я нс встречал. 
Наоборот, знаю о многих случаях, 
когда полицейские іитрафовали мини- 
стров и даже коронованных особ. 


В ЗР, 2006, N° 10 говорилось о строитель- 
стве в Калининграде завода по произ- 
водству се.ѵіист\'ііенчатых автоматов. 
Отмечалось, что модель ГТ703 - уже 
в .металле, па «Калине», и проходит об- 
катку на ВАЗс. Пожалуйста, два слова 
о судьбе проекта. И будут ли автомати- 
ческие коробки передач на «калинах» и 
«приорах»? 

Завод автоматических трансмиссий 
в Калининграде действительно стро- 
ится и скоро начнет работать - точ- 
ных сроков пока не называют. Одна 
из коробок, которые будут там выпу- 
скать, проходит испытания на «Ладе- 
Калина». Но пока о серийном производ- 
стве «калин» и «приор» с калининград- 
скими автоматами речь не идет. 


) №34 

Получен 03.09.08 10:47 


Автор: Егор 


Рхли ілрбодизель на микроавтобусе «Тоіі- 
ота» глушить сразу, насколько уменьшит- 
ся ресу^к турбины? Почему завод не ста- 
вит ту|-)бота!І.\іер на такие модели? 

Ни одна фирма серийно не устанавли- 
вает турботаймеры. Болыиую часть 
времени двигатели современных лег- 
ковых авто и даже легких коммерче- 
ских автомобилей развивают не бо- 
лее 30-50% номинальной мощности. 

А в городской эксплуатации и того 
меньше. Необходимость «отдыха» на 
холостом ходу в течение 1 -2 минут 
возникает только после больших на- 
грузок, таких как езда в горной мест- 
ности с прицепом или длительное дви- 
жение со скоростью порядка 80% от 
максимальной. Во всех остальных слу- 
чаях, чтобы «остыть», турбоком- 
прессору достаточно того времени, 
пока вы маневрируете на парковке. 
Официальных данных, подтверждаю- 
щих или опровергаюіцих увеличение ре- 
сурса турбокомпрессора после уста- 
новки турботаймера, у нас нет. 


На каких шинііх вы лично ездите по Мо- 
скве зимой: с шипами или без? 

На ишпованных! Это не только мой 
личный выбор, но и рекомендации глав 
ведугціих шинных компаний, с которы- 
ми я периодически встречаюсь. \ 


)№69 

Получен 03.09.08 1 1:47 

Г 

Автор: Миша 


На какой срок лишают прав, если выехал 
за двойн)чо сплошную линию? 

Если вы совершили разворот через 
сплошную линию, отделаетесь штра- 
фом 1500 руб. Но если выехали на поло- 
су встречного движения, грозит лише- 
ние прав сроком до полугода. 




Получен 03.09.08 12:00 
Автор: Евгений, Ульяновск 


Читал о строительстве в Московской об- 
ласти гоночной трассы. Каковы реальные 
возможности устроить в 2010 году ГОПКІ! 
класса СТ и других мировых серий и как 
продвигается строительство самой трас- 
сы? Насколько она «выше» той, которая 
строится в Ульяновске? 

Проект «Евразия-Автодром- 
Домодедово» по документации заяв- 
лен как трасса категории В, то есть 
может принимать любые соревнова- 
ния (авто и мото), кроме формулы 1. 
Договор о проведении этапа чемпиона- 
та ЕІА СТ хозяева трассы и устроите- 
ли чемпионата подписали - судите са- 
ми, насколько велика вероятность то- 
го, что гонка состоится. Компания 
«Евразия-Сити» на Московском между- 
нароЪном автосалоне официально под- 
твердила, что часть трассга (круг дли- 
ной около 1,7 км) откроется уже в этом 
году. Сравнить с ульяновской трассой 
мы пока не можем - насколько извест- 
но, там успешно функционирует кар- 
тодром, а остальная часть проекта 
«отложена на будущее». 


В рамках сентябрьской «Первой среды» читатели получили ответы на 192 вопроса. За месяц, прошедший с предыдущей 
конференции, на сайте лѵ\ѵлѵ.гг.ги зарегистрировано 500 257 посетителей 
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КУРЬЕР I ВЫ НАМ ПИСАЛИ 


КУРЬЕР I ВЫ НАМ ПИСАЛ 


производстве и не бедствовать? Каких американцев мы уважаем? Как очк- 
стить форсунки. Где работают гаишники? Заходите в октябрьский почтамт ЗР - узнаете! 


Производить - значит бедствовать! 


Прочитав июльский номер за 2008 год, 
провел некоторую параллель между 
материалом главного редактора «Ру- 
жья кирпичом не чистят», статьей 
«Лишние люди» и письмом из «Не- 
простых чисел». Да - работать и что- 
то создавать сейчас немодно, да и не 
приносит это дохода. У меня - выс- 
шее образование, уже 15 лет работаю 
в строительстве. Знаю многих коллег, 
которые ездят на своих ВАЗах с нера- 
бочими ваку)'мниками, сорванными 
резьбами в ступицах и т.д. Но делают 
это не по злому у.мыслу или разгиль- 
дяйству; просто не хватает средств на 


пор.мальный ремонт. При этом - вни- 
мание! - все они честно работают, 
поднимают ВВП и создают .материаль- 
ные ценности! Наверное, потому и ни- 
щие... 

Сам четыре года езжу на «С'а- 
маре» (до этого были две «шестёр- 
ки»), но при нынешней стоимости 
жизни трудно .мечтать даже о новой 
«Калине-Приора». Зато полно в горо- 
де новеньких ипо.марок, за рулём ко- 
торых двадцатилетние офисницы, 
банковские вклавиатуруиальцемты- 
калыцицы и им подобные разу.мныс 
существа. Они брезгливо смотрят на 


тебя и сигналят в спину, когда ты .мед- 
ленно едешь по ямам. Им не понять 
что за свою машину я корячился н« 
один год... 

Некоторые богатые скажут о та- 
ких, как я: мол, неі денег - ходи пеш- 
ком. Но ведь мы работае.м, не сидих 
до,ма, не пьянствуем. И, между про- 
чим, реально что-то ПРОИЗВОДИМ. 
Просто до той поры, пока в России 
работа на производстве будет це- 
ниться ниже, чем в фирмах «к}тіи- 
продай», колёса и дальше будут отва- 
ливаться... 


Юрий, Екатеринбург 


Американская «Волга» 


о Молодец, мужик - чего ещё сказать? Та- 
ких американцев уважаю. $(атіо5 


О Молодец! Интересно, американец знает, 
что раскрас его «Волги» называется «фе- 
стивальный»? Поклонник 21-й 


О Молодец, Стив! Значит, в СССР мы все- 
таки могли делать автомобили! Советский 


О Американцы забыли, что такое механи- 
ческая коробка. А этот - молодец. Снимаю 
шляпу. Валера 


О Ну, что сказать... Молодец, мужик. Но 
вот предположить, что подобный фо-! 
кус выйдет у российского компьютер- 
ного гения, работающего в Силиконе-^ 


вой долине и, скажем, решившего вое 


О Низкий поклон! А номера действитель- 
но азербайджанские, для иностранцев. Ес- 
ли он вернется, рад был бы встретиться! 

Нариман, 

бакинец 


О А у меня такая есть, только черная. Ма- 
шина - супер! Поездил на «Майбахе» 
одного знакомого - совсем не то. И посад- 
ка неудобная, и подвеска слабая. «Волга» 
- сила! Володя 


становить «Шевроле-Импала», вряд л^ 
возможно. На границе РФ его мгновенно*' 
встретят и потребуют сертификаты, ли | 
цензии, пошлину и налог по максималь- 
ной ставке... КахсЬеу 


Таких американцев 
мы уважаем! 
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«Кока-кола» и 

Прочитал (ЗР, 2008, №7) статью Лео- 
нида Алексеева из Екатеринбурга об 
очистке форс)Тіок впрыскового дви- 
гателя. Хороший способ. Но если да- 
же в Екатеринбурге не найти жидкость 
ря очистки форсунок, то у нас в Ниж- 
невартовске - и подавно. А так как и 
со стиральным порошком у нас про- 


Шагом... поехали! 


С Вот такой мост можно увидеть в се- 
|і ле Сокур Саратовской области. Постро- 
і ен в 1909 г., и, надо полагать, «шагомъ» его 
I должны были преодолевать конные эки- 
* пажи. . . Сегодня тоже лучше бы шагом, но, 
4 как показала практика, «девятка» проехать 
« ещё может, хотя сама я не решилась. 

2 Лада Сайганова, Саратов 


ноу-хау 

блема, а тем более - с ультразвуковыми 
стиральными машинками, то мы при- 
думали более простой способ очистки 
форелтток. Берем стакан «кока-колы», 
кладем туда форсунки и жде.м часа 
три-четыре. Отдирает всякие та.м кар- 
бонатистые отложения получше «вин- 
сов» и «карбонов». Главное, не пере- 


борщить по времени, потому как че- 
рез двенадцать часов такой обработки 
форслтгки отказываются работать на- 
прочь. Вот, собственно, и все. Главное, 
вовремя поделиться народными секре- 
та.\іи. Глядишь - производитель обору- 
дования с каким-нибудь громким ми- 
ровым именем после российских ноу- 
хау останется глубоко в одном месте... 
Успехов, россияне! 

8рекіг 


Колбасный цех 

О Моя машина была куплена новой у офи- 
циального дилера в далеком 1997 г. Под 
номером кузова у нее набиты симво- 
лы ХХХХХХ... В ПТС, как и в свидетельстве 
о регистрации, в особых отметках - лако- 
ничная запись: «под реп номером выбиты 
ХХХХХХХХ». И вот, спустя 1 1 лет, я решил ее 
продать. Сотрудник МРЭО меня завернул 
на экспертизу, т.к. «нет основания для запи- 
си в ПТС»! Я умудрился найти - о, чудо! - то- 
го самого инспектора, который тогда ставил 
мою машину на учет. Тот удивился и заме- 
тил, что весь архив хранится только 5 лет, 
да и там никаких номеров экспертиз или 
справок нет и быть не могло! Я поехал об- 
ратно. Но сотрудник обозвал мою машину 
«колбасным цехом» и заявил, что я должен 
ему сказать СПАСИБО за то, что он вообще 
меня не арестовывает и не отбирает маши- 
ну. . . Посоветуйте, что мне делать? 

Константин Г., С.-Петер6ург 


Опять 

переименовали? 

О С таким названием, наверное, они станут 
работать еще лучше. . . 

Александр Деревяшкин 



Девушка на пляже? 


С Ничего себе «неровность»! 

Станислав Ягодкин, Железнодорожный 




Р.5. «Зорулевцы»! Пожалуйста, указывайте в своих посланиях контактные телефоны - многие вопросіУі реиіаются оперативно! 
Информацию для рубрики принимаем по электронной почте: коІоИосЬкпі@лг.ги 

Почтамтом октября управлял Михаил КОЛОДОЧКИН 
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Понаехали! 


Главное автомобильное событие лета на российском... да что там российском - мировом 
авторынке состоялось. Второй Московский международный салон 13 дней по 12 часов в сутки 
знакомил публику с последними тенденциями авто мобильной -моды. Недостатка в новинках 
не было - 87 премьер, из котор>«^мировых и 7 европейских. Впервые в истории отечественных 
автомобильных выставок^4МАС-2008 наряду с Женевским, Парижским, Лондонским, Детройтским 
и Франкфуртским ав^д^е^онами. присвоена категория А. С новинками мировых автоконцернов 
знакомились Ал^^іе^адр Добин, Павел Леонов и Константин Якубов (фото). 





Концепт «Мазда-Казамаи» («схватка вихрей» в переводе с японского) создан из алюминия и 
пластика специально для российского шоу. Кузов, двигатель и коробка передач нового поко- 
ления - вклад «Мазды» в авто XXI века. 


тог прошедшем выставки - 
полное признание мировыми 
производителями приоритета 
российского рынка не на сло- 
ва.\, а на деле: были представлены моде- 
ли более 60 брендов, 1000 компаний из 
10 стран мири. Гддвпой особенностью 
кьшешнего салона стала его р>ын4|>і- 
иая направленность. Практичность, 
ли хогиге. Прти том что на стендах ко? 
ііаний хвага/іо и концептов, они скоре 



дополняли экспозиіцііі. Огромный ин- 
терес вызвали премьерные модели, ко- 
торые появятся в шоу-румах в течение 
ближайших трех - пяти месяцев. Цены 
и квоты определены, на большинство 
новинок начат прием заявок. 

Как показала практика, наш поку- 
патель разбирается в новинках не хуже 
европейского, при зтом гора.здо лояль- 
нее смотрит на зкономичность, избы- 
точную роскошь и, увы, безопасность. 


Сомнений] в то.м, что все показанное 
на салоне будет продаваться (и хорошо 
прюдаваться!), нет и в помине. Задачу 
завлечь, равно как и развлечь, посети- 
телей компании выполнили и перевы- 
полнили: под крышей павильона ле- 
“тал-т<ПйжсГ308»;~^ХбніЩ» удивляла ки- 
бернетической новинкой - «живы.м» 
роботом «Асимо», ну а девушек, пред- 
ставлявших новую «Альфа-Ро.мео», бу- 
дут вспоминать еще долго. 
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о Кроссовер СІК 
от «Мерседеса» - 
конкурент БМВ-ХЗ и 
«Ауди-05». В России 
появится в ноябре 
с двумя бензино- 
выми двигателями: 
280 л.с.(1 609500 
руб.) и 350 л.с. 

(1 720 500 руб.). 


О Долгомаданный 
ларец электрон- 
ных новинок 
«Вольво-ХС 60» 
поступит в продажу 
в ноябре по цене 
от 1 400 000 руб. 

В салонах уже зани- 
мают очередь. 


О Второе поколение 
«Инфинити-РХ» 
с двигателями 3,5 л 
и 5,0 л заменит 
нынешние модели 
уже в октябре. 

Цена - от 1 952 600 
до 2 476 700 руб. 


О «Хонда СК-2» - 
гибридный 
концепт-кар, про- 
дажи серийной вер- 
сии которого нач- 
нутся в 2010 году. 
Производитель 
планирует ежегод- 
но реализовывать 
200 000 таких 
машин. 
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о Новый «Ниссан- 
Мурано» появится 
в салонах в начале 
следующего года. 


О Мировая премь- 
ера «Рено-Символіі' 
- в октябре модель 
выйдет сразу на 
несколько крупных 
рынков. У нас седан 
(1,4 л, 98 Л.С., меха- 
ника или автомат) 
предложат в шести 
вариантах комплек- 
таций по цене от 
371 275 руб. 


С Одна из самых впечат- 
ляющих мировых пре- 
мьер - полноприводная 
«Шкода-Суперб». Машина 
оснащена системой 
Т«іпс(оог (можно открыть 
либо только крышку 
багажника, либо пятую 
дверь целиком), девятью 
подушками безопасности 
и семискоростной короб- 
кой передач 05С. Нижняя 
ценовая планка стоит 
на отметке 790 000 руб. 
Продажи начались. 


0 Мировая премьера 
«Мицубиси» - «Паджеро- 
Спорт». Живые маши- 
ны (от 1 119 000 до 

1 262 000 руб.) ждем 
в шоу-румах дилеров 
в ноябре. Ажиотаж на 
салоне вызвал павильон 
тюнинг-ателье ВРМ (ВоІГ 
Ргетіит Мос1е1$), пред- 
лагающего модели марки 
в эксклюзивных обвесах 
(см. материал в разделе 
«Тюнинг»), 


РА)ЕП05Р0ПТ 
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ѴѴогІсІ ргетіеге 


ВМ«МбКу*в. 

Бьпьпи»ияй<№* 


О Мировая пре- 
мьера «Ауди-Р5 6». 
Сочетание мощи и 
элегантности - дви- 
гатель битурбоѴЮ 
(580 Л.С.), 4,5 с до 
100 км/ч. Спорткар 
класса люкс в октябре 
начнет продаваться 
в Германии по цене 
от 105 550 евро. 
Российскую цену и 
первые машины ожи- 
даем к новому году. 

С» Прием заявок на 
«Ауди-05» дилеры 
начнут в середине 
октября. Пока цену 
держат в секрете, а 
первые машины посту- 
пят на рынок в начале 
2009 года. 

О Дебют «Субару- 
Импреза» с кузовом 
седан - еще одно под- 
тверждение лозунга 
«Спортивный автомо- 
биль для ежедневных 
поездок». Два мотора 
- 1,5 л (107 л.с.) и 2,0 л 
(150 л.с) в версии Ѵ/РХ 
заменены 2,5-литро- 
вым 265-сильным. 


ОКонцепт С5 от БМ 
представляет новое 
поколение четы- 
рехдверных спор- 
тивных купе. Авто 
впервые показано 
вРоссии, ак2014 
I году производитель 
[ обещает серийную 
версию. 




I 



о Европейская премьер) 
семиместного кроссове- 
ра «КИА-Мохаве» (тезка 
калифорнийской пусты- 
ни) появится у нас в дека- 
бре с двигателями сразу 
двух типов - дизельным 
и бензиновым. Базовая 
версия будет стоить от 
1600000 руб. 


Новый хэтчбек «Рено- 
Сандеро» с багажником 
320 л будут собирать 
на московском заво- 
де «Автофрамос». Его 
увеличенные мощности 
рассчитаны на 160 000 
машин в год. Продажи 
стартуют летом 2009 
года, а потому цена 
станет известна лишь 
к весне. 


О Долгожданная 
новинка «Форд- 
Фиеста» обещает 
стать еще одним 
бестселлером рос- 
сийского рынка. 

С ноября первые 
модели появятся 
у дилеров по цене 
от 380 000руб. 


О «Опель-Инсигния» 
- автомобиль с при- 
ставкой «самый». 
Самый низкий 
коэффициент аэро- 
динамического 
сопротивления, 
самый «видящий» 
свет (15 режимов 
адаптивного освеще- 
ния), самый полный 
пакет комфорта. 
Продажи стартуют 
в феврале 2009 года, 
о ценах мы узнаем 
к декабрю. 
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АВТОРЫНОК I ВЫСТАВКИ ММАС 2008 


О «Мицу6иси-КА» - 
концепт полнопри- 
водного спорткупе 
с высокоэкономич- 
ным дизельным 
двигателем (2,2 л) 
и алюминиевым 
каркасом кузова. 

В отделке только 
натуральные мате- 
риалы. Серийное 
производство пока 
не планируется. 


О Концепт 
«Пежо-308 РС 2» 
представлен как 
новое воплоще- 
ние спортивного 
удовольствия 
(мотор 1,6 л, 175 
Л.С.). В 2009 году 
во Франкфурте 
покажут серийную 
версию модели, а 
в 2010-м начнутся 
продажи. 


С« Ключи от выаа- 
вочного экземпляр’ 
«Хёндай-іХ 55» на 
презентации новин- 
ки были переданы 
наставнику питер- 
ского «Зенита» Дию' 
Адвокату прямо 
накануне матча 
с «Манчестер юнай- 
тед». А серийные 
машины поступят 
в продажу в янва- 
ре по цене около 
1 500 000 руб. 
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Карло Синчери, 
президент Международной ор- 
ганизации автопроизводителей 
(ОІСА): 

«От успеха Московского автошоу во 
многом зависят дальнейшие шаги ве- 
дущих мировых автопроизводителей 
в этой стране. Но как бы там ни было, 
уже сегодня можно констатировать, 
что русский автосалон вошел в пятерку 
самых крупных, престижных и посеща- 
емых автовыставок в мире. Организа- 
ция мероприятия полностью соответ- 
ствует этому статусу». 


МесІ 


о Малыш «ФИАТ-500», гото- 
вый составить конкуренцию 
«Мини-Кулер», уже продается 
в России. Два мотора (1,2 
и 1,4 л), масса допобору- 
дования и стартовая цена 
от 555 000 руб. 


О Концепт «Лада С-Сго55» 
нацелен заменить «Шевроле- 
Ниву». Производитель обе- 
щает двигатели от 1 ,6 до 2,0 л 
и подключаемый полный при- 
вод. Не только о цене, даже об 
интерьере судить пока трудно. 
Производство начнут в 2012 
году, еще через два москов- 
ских автосалона. А ждали два 
салона назад... 


О «УАЗ-Патриот» пополнил 
линейку полноприводным 
пикапом. Новинка - с бен- 
зиновым мотором 2,7 л, 
кондиционером и кожаным 
салоном. Цена отечественного 
вездехода - от 41 5 000 руб. 






О «Кулбир» 

- городской 
автомобиль от 
«Грейт Уолл» 
с 600-литровым 
багажником и 
105ч:ильным 
мотором (1,5 л). 
До России дол- 
жен «доехать» 
к 2010 году. 


I 



<&* Китайцы показали ориги- 
нальный по дизайну хэтчбек 
гольф-класса «Феном» («Грейт 
Уолл»). Новинка появится у нас 
в 2009 году, двигателей два: 1,3 
и 1,5 л. Цену производитель 
пока не называет. 


АВТОРЫНОК I ВЫСТАВ 


■г, 


О Самая дешевая пре- 
мьера салона - эконо- 
мичный (4,2 л/100 км) 
хэтчбек А-класса ВѴО 
РО. На презентации 
модели президент 
компании ИРИТО тор- 
жественно объявил 
российскую цену: всего 
230 000 руб. В базе 
кондиционер, ГУР, 
подушки безопасности. 
Продажи начнутся уже 
в этом году. 

О Компания «Грейт 
Уолл» выиграла суд 
у компании ФИАТ, 
обвинившей китай- 
ского производителя 
в плагиате, и показала 
компактный кроссовер 
«Сити $1)Ѵ», «совершен- 
но не похожий» на ита- 
льянскую «Панду». 


I 

I 


I 








Мультивитамины 


Две новинки модельного года, самые доступные (насколько к «мерседесам» вообще применимо 
это определение) хэтчбеки А- и В-класса, представленные недавно в Германии (ЗР, 2008, № 8, 
стр. 64), докатились и до российских шоу-румов. Разницу между первыми буквами немецкого 
алфавита искал Александр Добин. 


РАЗНИЦА ДРАЗНИТСЯ 

Несмотря на то, что визуально отли- 
чить «мерседесы» А- и В-класса, стоя- 
щие рядом (особенно в анфас), прак- 
тически невозможно, производитеші 
утверждают, что это совершенно раз- 
ные машины. С фактами не поспоришь 
- у каждой собственные колесные ба- 
зы (2568 и 2778 мм), габариты кузова 
( длина-ширина-высота; 3883/1 764/ 1593 


и 4273/1777/1603 мм), рабочий объем и 
мощность двигателей и еще десяток па- 
раметров, свойственных своему классу. 

Но если неиск)чпенного обывателя 
сначала посадить в салон А, а потом в В 
и попросить найти пресловутые 10 от- 
личий, вряд ли кто сухіеет сделать это 
с первого раза. Да и со всех последую- 
щих тоже. Мне, например, ^т^алось лишь 
выяснить, что в «бэшках» руль поші- 


мо высоты реіутіруется еще и по выле- 
ту. А задние фонари оказались разными. 
И все, собственно. . . 

Безусловно, отделка, качество мате- 
риалов салона, ш^ыоизоляция и прочие 
«радости коліфорта» и в той и в другой 
модели мерседесовские - в самом хо- 
рошем смысле слова. Но я все же нашеі 
к чему придраться - оказалось, что стек- 
ла в переднііх дверях, будучи максималь- 
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но опущены, полностью не убираются 
в створ и раздражающе торчат т сан 
іиметр. Любители высовывать локоть 
' в окно поймут, о чем я сейчас сокррііа- 
юсь. Эта «опция» доступна в авто обоих 
классов. 

К об.зорпости у меня лично претен- 
зий не возникло. А вот моего 186-сан- 
тиметрового товарища - «мутіщну» Се- 
режу Стиллавина - очень нервировало 
зеркало заднего вида, загораживающее 
всю правлю часть ветрового стекла. 

Ходовые испытания особых отли- 
чий тоже не выявили. Накатав почти 
300 км ІЮ дорогам Московской области, 
я окончательно убедился, что трехдвер- 
ка А-класса с двигателем 1,7 л едет абсо- 
лютно так же, как и пятидверка В с та- 
ким же моторо.ѵі. Разница почти в 100 кг 
массы ощлггима ^шето теоретически. 


'Гор.мозят и рлтіятся оба класса одинако- 
во хорошо (ну разве что «бзшка» ч)т:ь- 
чуть увереннее входит в повороты), 
а вот прыть .машин с разными двигате- 
лями (1,7 л/1 16 л. с. - 2,0 л / 136 л.с.) отли- 
чается существенно. Разница в 0,3 шітра 
и 20 л.с. делает тлтоватып городской ав- 
томобиль гораздо динамичнее. 

ОСОБЕННОСТИ «ОСОБОЙ СЕРИИ» 

И всс-такп одна большая ра-зшіца, пусть 
поздно, но отыскалась. Самая дешевая 
модель В -класса па 225 700 руб. дороже 
аналогичной комплектации А-класса. 
Цифра, на мой взгляд, абсолютно не- 
объяснимая, но от этого не менее сутце- 
ственная. К слову, перепад между топо- 
выми комплектациями значительно ни- 
же - «всего» 166 500 руб. С технической 
точки зрения все понятно - эю моде- 



ѴМЗВ>ША«ЖѴРІІШ 
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ли разного класса. Да и с эмоциональ- 
ной тоже - это же «Мерседес-Бенц», а не 
«Лада- Каліи іа». 

О количестве (да и стои.мости) дои- 
01 ІЦИЙ «Мерседеса» говорить излиш- 
не. Каждлчо из моделей можно паіппи- 
говать иолны.м немецким «фаршем». Но 
для желающи.\ сэкономить существу- 
ют машины так называе.мой «особой се- 
рии». Это оптимальны!! фиксированный 
набор фирменной электроники, который 
дешевле, чем установка такою донобору- 
дования но отдельности. 


Так машины «особой серии» А 170, 
помимо прочего, комплектуются АКП 
Аіііоігопіс, нодогрево.м передних си- 
дений, системой обогревае.мых сте- 
клоомывателей и стоят 858 400 руб. 
Еще за 59 200 руб. можно заказать 
окраску «.металлик» и устройство, 
самостоятельно паркующее автомо- 
биль. 

В «оссіблто серию» /Ѵ200 такая си- 
стема уже входит вместе с мультимедий- 
ным комплексом (20 СГ), МРЗ, ВІиеІооіЬ, 
аих-іп), но уже за 1 021 2(Ю р)'б. Сюда же 



О Тем, кто не может распознать модели даже по фонарям, производитель рекомендует восполь- 
зоваться подсказкой. 


можно заказать би-ксеіюновые фары за 
44 400 руб. 

«Особая серия» В 170 обойдет- 
ся в 1 006 400 руб. (за 1 1 100 руб. .мож- 
но еще отделать кузов хромированны- 
ми деталями), В2()() - 1 058 200 руб. Ко.м- 
плектация, конечнст, побогаче «ашк№, 
но во всех вышеперечисленных пакетах 
предлагается кондиционер, а не климат- 
контроль. 

ДЛЯ БОГАТЫХ СТУДЕНТОК 

В прошлом году в России продали 
681 «ашку» (прирост 59 %) и 706 «бэ- 
піек» (-НІ41 %). Плана.ми па .этот и после- 
дующий год производители не ,делятся, 
но общая тенденция увеличения продаж 
«Мерседеса» почти на 70 % заставляет 
концерн делать ставку на дешевые моде- 
ли. По мнению бренд- .менеджеров ко.м- 
ііании, А-классу ири,дется откусывать ку- 
сок пирога у «Ауди-АЗ», БМВ 1-й серии, 
«Фольксвагена- Гольф», «Вотшво-СЗО» іі 
«Мазды-3». Н\' а В-классу предстоит по- 
теснить «Фольксваген- Гольф Плюс», 
«Онель-Мерива», «Ситроен», «Мазду-5», 
«Рено-Сценик» и «Фольксваген-Туран». 



II !■ 
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ЦЕНЫ НА «МЕРСЕДЕС-БЕНЦ» А- и В-КЛАССА 


Модель 

Объем, 

см^ 

Мощн. 

двигателя 

Ц«на, 

руб. 

А 150 

1498 

95 

673 400 

А 170 

1699 

116 

721 500 

А180С0І 

1991 

109 

758 500 1 

А 200 

2034 

136 

769600 1 

А 200ТиіЬо 

2034 

193 

925000* 

А 150 

1498 ! 

95 

699300 

А 170 

1699 

116 

747400 

А180С0І 

1991 

109 

784400 

А 200 

2034 

136 

795500 

А200Тиг1)о 

2034 

193 

%2000 

В 150 

1498 

95 

899100 

В 170 

1699 

116 

947200 

В180С0І 

1991 

109 

987 900 1 

В 200 

2034 

136 

999000 

В200С0І 

1991 

140 

1091500 

В200Тиг1)о 

2034 

< 193 

1 128500 


Класс В должен заинтересовать 
обеспеченных городских жителей, 
точнее европейски ориентированные 
молодые семьи. К слову, в Европе А и 
В активно покупают таксо.моторные 
парки. Просто там нет тонированных 
«шестерок». ЗР 


АВТОРЫНОК I ТОРГОВЫЙ РЯД МЕКСЕ0Е5-ВЕМ2 А-СЕА55Е, В-СЕА55Е 


Речь, как вы понимаете, не столько о це- 
не, сколько о статусе. Покупателю пред- 
лагают авто премиум-сегмента для впол- 
не бытовых нужд. 

А'Іне, например, любопытно, ко- 
му конкретно предназначены немец- 
кие «.мультивитамины». Производи- 


тель определил целевую а^тіиторию для 
А, как людей, покупающих свой пер- 
вый «Мерседес». Это преимуіцествен- 
но женщины - владелицы небольшого 
бизнеса, обеспеченные студентки и ак- 
трисы. Дамы, для которых очень важен 
социальный стату'с. 
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Ш21166 


ВЫБОР ЗА ВАМИ 


Комплектаций ѵ «Авсо» множе 


но дилеры уже принимали заказы 


Помимо неплохих ездовых характеристик и относительно доступных цен «Шевроле-Авео» при 
влекает разнообразием кузовов, агрегатов и комплектаций. Подобрать нужную машину помо- 
жет Максим Сачков. Фото: Константин Якубов. 


Для начала определяйтесь с типом ку- 
зова. Компанию седану и пятидверно- 
му хэтчбеку теперь составит и «трех- 
дверка» — на момент подготовки мате- 
риала машин в продаже пока не было. 


дан отличается от хэтчосков в основ- 
ном внешностью. Интерьеры почти 
неразличимы, за исключением, пожа- 
луй, обивок дверей и незначительных 
деталей. 


ство - три оазовых уровня дополнены 
несколькіьми наборами опций. Каждой 
версии присваивают заводское обозна- 
чение из букв и цифр. Безошибочно опе- 
рировать этими д;іиннюіцими индекса- 


\ 
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с Комплектация 
Ва$е и 1$. 


О Комплектация 
Ва$е. 


С* Комплектация 
15 и ІТ. 


С* Комплектация 
ІТ (некоторые эле- 
менты исполнения 
ІТ вроде кожаных 
вставок и накладок 
под металл встре- 
чаются и в более 
дешевой версии). 



67% в первой 
комплектации *. 

Тенденция - 
дальнейшее 
увеличение. 

Для 67% всех автомобилей* 
автопроизводители выбирают МОК. 
Выиграйте и Вы благодаря 
испытанному качеству МОК. 

* Действительно для указанных 
в каталоге ЫСК легковых 
автомобилей с 2000 года выпуска. 

РЕКЛАМА ТСЖАР (:гп«ШК[|«>ОВАН 




АВТОРЫНОК I СЕМЕЙСТВО СНЕѴКОСЕТ АѴЕО 


РАССМОТРИМ ВАРИАНТЫ 


ТРЕХДВЕРНЫЙ ХЭТЧБЕК 



Самая свежая модель семейства - ее продажи в России только 
начинаются. В огромный дверной проем легко проникают да- 
же тучные и рослые люди - сложнее потом пристегнуться из-за 
сдвинутой назад центральной стойки. Сесть на второй ряд, как 
водится у машин с одной дверью, проблематично, хотя меха- 
низм, откидывающий переднее кресло, заслуживает похвалы. 


СЕДАН 



Помимо внешности, четырехдверный «Авео» отличается от 
родственников размерами - на 390 мм длиннее и на 30 мм 
шире. На заднем сиденье даже немного свободнее, чем в хэт- 
чбеках, да и багажник почти вдвое объемнее (400 л). Кстати, 
неплохой показатель для своего класса. Почти идеальную кар- 


ПЯТИДВЕРНЫЙ ХЭТЧБЕК 



Две дополнительные двери разработчики вписали в ту же базу, 
что и у «трехдверки» {2480 мм), да и размеры хэтчбеков одинако- 
вые (3920x1680x1505 мм). Не отличаются и багажные отделения 
ни по форме, ни по объему - 220 л. Места, конечно, немного, но 
если сложить спинки (40:60), а при необходимости откинуть все 
сиденье целиком (подушка нераздельная) - пространство для 



Зато у «Авео» есть неоспоримое преимущество перед другими 
трехдверными одноклассниками - сидящие сзади могут поды- 
шать свежим воздухом, приоткрыв оригинальные форточки. 
Кстати, неприятных аэродинамических шумов они практически 
не создают (ЗР, 2(Ю8, № 8). 


тину портят морально устаревшие внутренние петли крышки, 
которые скрадывают часть грузового пространства. У заднего 
сиденья складываются только спинки (правда, как и у хэтчбе- 
ков, по частям) - на границе багажника и салона получается 
ступенька (ЗР, 2006, № 4). 






груза увеличится более чем вчетверо. При этом получается прак- 
тически ровный пол. Правда, непросто переваливать тяжелый и 
крупногабаритный груз через высокий бортик проема. Еще при- 
дется привыкать к ручке пятой двери, она расположена не как 
обычно - посередине, а смещена вправо (ЗР, 2008, № 4). 
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КРАТКИЕ ТЕХНИЧЕСКИЕ ДАННЫЕ И ЦЕНЫ* НА РАЗНЫЕ КОМПЛЕКТАЦИИ 
(тыс руб.) 

1 Модификация 

ВА5Е 

1$ 

ІТ 

ЗДВЕРНЫЙ ХЭТЧБЕК 1 

иМКП72я.с,13,7(,157км^ч, 

(^я/100ки 

311200- 
354100 руб. 

354300- 
383600 руб. 1 

ММКП 94Я.С, 11,1 (, 176 км/ч, 
(,7яПООки 

- 

381900- 
420500 руб. 

МАКП94я.с,11,9(, 170 км/ч, 
7ЛлЛ00км 


419900- 
458500 руб. 

1 

■ 

1 5-ДВЕРНЫЙ ХЭТЧБЕК | 

иМКП 72 Я.С, 13,7 <.157 км/ч, 

(.6 л/100 км 

321 200- 
361 100 руб. 

359000- 
391000 руб. 

381900- 
398300 руб. 

1,4 МКП 94 Я.С, 1 1,1 <, 1 76 км/ч, 

(ъ7 л/100 км 

378200- 
388400 руб. 

394400- 
412800 руб. 

430900 руб. 

1,4 АКП 94 Я.С., 1 1,9 <, 1 70 км/ч, 

7,0 л/1 00 км 

- 

432400- 
437900 руб. 

468900 руб. 

СЕДАН 

и МКП 72 Л.С, 13,7 <,157 км/ч, 

4,6 я/100 км 

318500- 
370700 руб. 

363900- 
382200 руб. 


ММКП 94 И.С, 11,1 <,176км/ч, 
4.7Я/100КМ 

371 500- 
389800 руб. 

387700- 
401300 руб. 

421 500- 
437800 руб. 

1,4АЯ94лх,11,9<, 170 км/ч, 
7,0я/100км 

- 

439200 руб. 

475800 руб. 

' *Шяиориентровочнш. 


Простамол^ Уно 



Одобрено ^ 

Российским обществом урологов 

Ф Устраняет расстройства 
мочеиспускания 

Ф Растительный препарат 

Ф 1 капсула в сутки 

Ф Рекомендуемый курс - 3 мес.^ 



о Взрослых пасса- 
жиров на заднем 
сиденье защитят от 
неприятностей под- 
головники и трех - 
точечные ремни, 
а для маленьких 
предусмотрены кре- 
пления кресел типа 
«Изофикс». 

О К услугам путеше- 
ствующих на втором 
ряду - откидной 
столик, допол- 
нительный под- 
стаканник, а также 
боковые кармашки 
в спинках передних 
сидений. 


і 




БЕРЛИН-ХЕМИ 

.МКПЛІ’ИІІІІ 


8^ 

СМ хп 
- ІЛ 
к см 
к см 
ас ^ 

о ^ 

^ . ев 

с; ^ ев 

^ ^ М 
« ^ & 


и 


Просто будь мужчиной! 




\ { 




1 (! 


и 

( -■ - 

1 / ' 



т \ г ' 





. ] У 

1 ^ 1 1 1 















АВТОРЫНОК I СЕМЕЙСТВО СНЕѴКОІЕТ АѴЕО 


О Выбирайте - курить либо пить кофе. 
Пепельница перекрывает подстаканник со 
стороны водителя. 



ми - все равно, что беіло читать назва 
ние лекарства па рецепте. Поэтому в та 
блицах приведены списки оборудования 
только для базовых версий и указаны 
диапазоны цен - от «голой» комплекта- 
ции до максимально напичканной. 

Начальный уровені. - версия Вакс 
(Ьэйз). Набор оборудования довольно 
скромный - цсптралі.ный замок, им.мо- 
билайзер, водительская подушка безо- 


пасности, аудиосистема с четырьмя ди- 
намиками, читающая в том числе МРЗ. 
В числе опций - кондиционер, ЛВЯ, 
фронтальная подушка для пассажира. 
Внешне дешевую комплектацию отли- 
чают черные наружные зеркала и р\ш- 
ки дверей. Один из слчцественных не- 
достатков исполнения Ваке — нельзя 
заказать машину с автоматической ко- 
робкой передач. 



С Дверные ручки, как и многие наружные 
детали, у седана и хэтбеков разные. В деше- 
вых комплектациях ручки черные, а в доро- 
гих — в цвет кузова. 

В след)’ющем исполнении х-ро- 
вень безопасности и комфорта выше. 
Водительское сиденье настраивается 
еще и по высоте, зеркала с элсктрореп- 
лировками и обогревом, центральным 
замком управлііют с брелока, а салон 
в жару охлаждает кондиционер. Диски 
подросли на дюйм (носадочиьпі диа.мстр 
шины 15), причем за доплату штампо- 
ванные заменяі легкосплавными. Кро- 


СПРАШИВАЙТЕ - ОТВЕЧАЕМ 


Выбираю второй автомобиль в се- 
мью, в основном для поездок по го- 
роду. Что скажете насчет «Авео»? 
Несмотря на просторный салон, для пу- 
тешествий большой семьей этот «кресто- 
носец» все-таки маловат. А вот для по- 
ездок в одиночку по мегаполису - не- 
плох. Большие зеркала, вполне пристой- 
ная, по современным меркам, обзор- 
ность и высокая посадка позволяют уве- 
ренно чувствовать себя и при перестрое- 
ниях в плотном потоке, и маневрируя на 
тесных парковках. Идеальный вариант 
для городских разъездов - 1,4-литровая 
101 -сильная версия, вооруженная 4-сту- 
пенчатым автоматом. Этот силовой агре- 
гат довольно шустро, но без излишней 
дерготни разгоняет автомобиль. Прав- 
да, за комфорт придется расплачиваться 
бензином - расход в городе в среднем на 
0,7 л больше, чем у механики (по завод- 


ским данным, в условном городском ци- 
кле -8,6 л/1 00 км). 

Как ведет себя «Авео» в дальних по- 
ездках? 

Водитель быстро осваивается на рабо- 
чем месте, а многочасовая работа за 
баранкой не утомляет. Вклад в комфорт 
при поездке вносит и шасси. Упругая 
подвеска с достаточной энергоемко- 
стью хорошо сопротивляется даже се- 
рьезным неровностям - можно не да- 
вить судорожно на тормоз перед же- 
лезнодорожными переездами и лежа- 
чими полицейскими. В поворотах ма- 
шина цепко держится за асфальт, а ин- 
формативное рулевое управление по- 
зволяет точно задать траекторию. Лож- 
ка дегтя — шум: двигатели отнюдь не 
тихони, да и на шумоизолирующие ма- 
териалы тут явно поскупились. 


Оправданно ли переплачивать за 
мотор 1,4 л? 

Если часто ездите в одиночку и испо- 
ведуете спокойный стиль, вас устроят 
неторопливые 83 лошади 1,2-литро- 
вого двигателя. Модификации с ним 
не только дешевле, но и экономичнее 

1.4- литровых - разница в расходе то- 
плива около 0,5 л/100 км. Скромные 
цифры в ПТС позволят меньше тра- 
тить на оплату транспортного налога и 
страховки - причем тут суммы отлича- 
ются уже в несколько раз. 

Однако многие сознательно идут 
на такие жертвы - 101 -сильная моди- 
фикация, безусловно, резвее, что сде- 
лает обгоны на трассе проще и безо- 
паснее, а из-за лучшей эластичности 

1.4- литрового мотора водителю при- 
дется реже дергать рычаг коробки пе- 
редач. 
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аоимость РАБОТ в МОСКВЕ 
СРДаОДНЫМИ МАТЕРИАЛАМИ 



^9бота Стоимость, руб. 

10-1(15 тыс. км) 9500 

Под полом багаж- 
ника докатка, но 
размеры ниши 
позволят вместить и 
полноценное запас- 
ное колесо. 



10-2 (30 тыс. км) 

' 9500 

1 10-3 (45 тыс. км) 

10000 

1 10-4 (60 тыс. км) 

20000 

[То-5 (75 тыс. км) 

і 10000 

1 


ме того, в этой комплектации можно ку- 
пить машину с двигателем 1,2 или 1,4 л, 
последний с механикой или автоматом. 

В дорогой версии ЬТ ііоставля- 
ют только седаны и пятидверные хэтч- 
I беки. Правда, оригинальные для этой 
, комплектации детали экстерьера и ин- 
I терьера, а также оборудование у «трех- 
I дверки» присутствуют в дорого.м вари- 
анте исполнения Тут полная элек- 


<2* Некоторые диле- 
ры распродают 
остатки седанов 
с 8-клапанным 
1,2-литровым 
двигателем мощно- 
стью 53 кВт/72 л.с. 

В новых партиях 
только машины 
с 1б-клапанными 
моторами объемом 
1,2 и 1,4 л. 




УНИВЕРСАЛЬНАЯ ЭНЕРГИЯ 

ДЛЯ ВАШЕГО АВТОМОБИЛЯІ 



Эксклюзивный дистрибьютор марки ЦпНогсе 
НПКФ «Ливи-Кар», тел/факс +7 С4951 225 3795 | ѵѵмѵѵ.Ііѵі-саг.п 

Москва, НПКФ <Лнви-Кар», (4^ 225 3795 ’ Сеть магазинов «КЭМП>, (4951 926 3208, 926 Ш 

• Сеть магазинов «Русь-Т|1й1ід», (495) 335 1610, 335 1810 • Волгоград, Компания Техника 
(8442) 61 0064 • Воронеж, Автошина, (4732) 32 5000, 32 5004 • Иркутск. ТПК «ВСКР» 
(3952) 20 6762 • Краснодарский край, Рзщ. (861) 239 3211 • Красноярск, Сибирска) 
Аккумуляторная Компания, (3912) 69 5577 • Мурманск, Дентан-СК, (8152) 43 5801 
Новосибирск. Аргал, (383) 213 4773 «(Республика Карелия, ТК «Карел-Импзко. (8142) 74 469( 

• Ростов-на-Дрну, Бонус, (863) 223 1163 * Самара, Мир Аккумуляторов, (846) 931 3113 • 
Саратов, Тополек, (8453) 74 3000 • Сургут, ИП Быкос, (3462) 31 8209 • Татарстан. ИП Родионова, 
(843) 570 7272 • Тверь, Автоміф-Тверь, (4822) 32 8143 • Улан-Уде, ИП Пашков, (3012) 55 1836 • 
Ярославль, АвтоЭнергия, (4855) 26 7479 






АВТОРЫНОК I СЕМЕЙСТВО СНЕѴКОСЕТ АѴЕО 




КОМПЛЕКТАЦИИ И ДОПОЛНИТЕЛЬНОЕ ОБОРУДОВАНИЕ 
Модификация 


ва$с 


Стальные 14-дюмімовые колеса 


Стальные 15-дюймовые колеса 


Лепмкплавные 15'Дюймовые колеса 


Регулировка водительского сиденья по высоте 


Кондиционер 


Климат-контроль 


Электростеклоподъемники задних дверей 
Зеркала с злектропрнводом и обогревом 


Иммобилайзер 


Центр, замок 


Центр, замок с дистанц. управлением 


Противотуманные фары 


I Подушка безопасности водителя 


Подушка безопасности пассажира 


Боковые подушк и безопасности 
Управлмие магнитолой на руле 


Аудиосистема с СО/МРЗ и 4 динамиками 


Аудиосистема с СО/МРЗ и б динамиками 


Маршрутный компьютер 


I 


трпфикация стекол и зеркал, более до- 
рогая аудиосистема, в перечне базово- 
го оборудования — пара фронтальных 
подушек и АВ5. Кстати, только в ЕТ 
можно заказать вместо кондиционе- 
ра климат-контроль. Оригинальность 
внешности придают противотуманные 
фары, а у хэтчбеков этой версии в цвет 
кузова окрашен задний спойлер. 


«Авео» разлетаются как горячие 
пирожки. По крайней мере, в столи- 
це за ними двух-трехмесячные очере- 
ди. Впрочем, можно купить машину и 
побыстрее, но придется пойти на ком- 
промисс с дилером - согласиться па 
иной, чем хотели, цвет или набор обо- 
рудования. На «Авео» с любым типом 
кузова гарантия 2 года без ограниче- 


ния пробега, как у многих европей- 
ских моделей. 

Кстати, к европейскому уровню 
подтянули и расценки на эксплуата- 
цию — обслуживание и запчасти от- 
нюдь не бюджетные. ЗР 

Абтомоіпаи предоставлены 
авпюсспоном «Автомир». 


СРЕДНИЕ ПО МОСКВЕ ЦЕНЫ 

НА ОРИГИНАЛЬНЫЕ ЗАПЧАСТИ 

Дешм 

Стомюаь,руб. 

Стекло ветровое 

14000 

Фара 

9200/8300' 

Крыло переднее 

5500 

Капот 

12000 

Дверь передняя 

13500/11 700' 

Тормозные колодки 
передние (комплект) | 

^ 2320 

Наконечник рулевой 

1000 

Бампер передний 
в сборе 

13500/11700* 

Фильтр топливный/ 
масляный/воздушный 

480/220/500 


‘Затаатшдяяседона/хзтчбеко. 
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АВТОРЫНОК 


ВЫГОДНОЕ ПРЕДЛОЖЕНИЕ 


«Французы» со скидкой 


Компания «Автомир» пред- 
лагает скидку в 25 000 руб. 
па автомобили 2008 года 
«Ситроен-(: 2 » (от 418 000 
руб.) и СЗ (от 390 000 руб.). 
Кроме того, осенняя акция 


распространяется па мини- 
вэны «Нерлинто» (от 440 000 
руб.) и «С4 Пикассо» (от 
669 000 руб.), при покупке 
которы.х машину бесплатно 
зарегистрируют в ГИБДД. 



мітмітчііііітітттіітілітіі ; ^ ' и мимі-іііі 

«Саньён» к зиме готов 


Компания 8 о 11 ег 5 начала ак- 
цию «Готовься к зиме!», в рам- 
ках которой вседорожни- 
ки «Оаньсп-Кайрон» с кожа- 
ным салоном подешевеют на 
50 000 руб., а остальные ком- 
плектации - на 40 000 руб. 
Теперь цена .модели с бен- 
зиновым двигателем 2,3 л и 
МКП в комплектации Огі{ 5 Іпа 1 


- 702 000 руб. (прежняя - 
742 000 руб.), а максимальная 
комплектация с лизельны.м 
двигателем 2.0 ХОі и АКИ 
обойдется в 928 000 руб. про- 
тив прежних 978 000 руб. 

На все автомобили, про- 
данные по спеццене, гарантия 
обычная: 3 года или 100 000 км 
пробега. 


Правильный курс 
«Автофорума» 



іііііііпіііііііііііітттітіі!т,ііті!і!ііііи!і 


Официальный ди;іер «Мер- 
седес-Бенц» компания «АА 
Автофорум» объявила осо- 
бые условия прио 6 ретени >1 и 
обслуживания авто нынеш- 
ней осенью. Для покупки 
авто.мобилей С- и 5-класса 
2007 года установлен льгот- 
ный курс: 1 евро = 30 руб., 
для остальных машин евро 
приравнен к 32 руб. А при 
первом посещении нового 
сервисного центра (МКАД, 
92-й км), клиенты получат 
10 - процентную скидку на .за- 
пасные части и 15-процент- 
ную - на ремонтные работы. 


’ЧПііі'иі : м1 ::ігііііііііііііптіііііііііііті{іі]іііііі:іі|іі!)' м ч ; 


ЗІ 



Сезон дешевых 
«Шевроле» 


І'рѵ'ппа ко.мпаний БДОК объявила сезонные скидки 
при покзтіке имеющихся в наличии « Шевроле- Ланос» 
2008 года. Седан подешевел на 1 7 000 руб. - его стар- 
товая цена упала до 301 (ХЮ руб. А седан «Шевроле- 
Авео» 2007 года можно купить за 321 200 руб., в то 


Порог щедрости 


Владельцам «Фольксвагена- 
Туареп> компания «Авто Ган- 
за» предлагас^'г одготовить ав- 
томобиль к зиме, установив 
оригинальные запцітпо-деко- 


рагивные порхіги. 'Гакой ак- 
сессуар и без монтажа тянет 
па 30 000 руб. Но в рамках ак- 
ции цену на запчасти и рабо- 
ту снижают на 10 000 руб. 
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АВТОРЫНОК I НОВОСТИ ДИЛЕРОВ 


«Гранд Витара» прибавила 

в октябре старт)тот продажи «Суз^тоі- 
Гранд Витара» с новыми бензиновыми 
двигате;іями (2,4 и 3,2 л). В рестайлин- 
говой версии добавилась система )жр- 
жаіпія па подъеме и сщ'ске, изменился 
дизайн решетки радиатора и бампера, 
появились новые цвета окраски кузова, 
длина переднего свеса }'величилась на 
30 мм, а боковые зеркала теперь осна- 
щены встроенными )тсазателями пово- 
рота. Кроме того, задние барабанные 
тормоза заменили дисковыми (кро- 
ме трехдверной модификащоі с двига- 


Китайский «Бриз» 

сип - с 16-клапанными двигателями 
1,3 л (89 л.с.) и 1,6 л (106 Л.С.), кото- 
рые удовлетворяют требованиям Ев- 
ро Ш. В базу включены кондиционер, 
передние подушки безопасности, ги- 
дроусилитель руля, электропривод 
передних и задних стекол, централь- 
ный замок, электрозеркала заднего 
вида. В качестве «допов» можно за- 
казать АВ5, ЕВО, а также автомати 
ческ}то блокировку дверей па скоро- 
сти 15-20 км/ч в сочетании с датчи- 
ко.м аварийного отключения реле то- 
пливного насоса. Ценовой диапазон 
начинается ниже 300 000 руб. 



Автоконцерн «Лифан» (КНР) в октя- 
бре начинает продавать хэтчбек 
«Бриз». На рынок выйдут две вер- 


телем 1,6 л). Кстати, трехдверка теперь 
нредлад-ается также с двигагелем 2,4 л и 
автоматической КП. У'ц^ішилась и шу- 
моизоляция кузова. Цена вседорожни- 
ка начинается с 800 000 р)ДЗ. 




Компания «Рольф», официальный дис- 
трибьютор «Мицубиси», представила 
десятое поколение спортивной модели 
«Лансер-Эволюшп». 

От своих предшественников новей- 
ший «Эво» отличается кузово.м с деталя- 


ми из легкосплавных материалов, двух- 
литровькм двигателем с тлфбонадд^тволі 
(295 л.с.) и электронным ^травлением 
газораспределением. А коробка передач 
с двойным сцеплением позволяет сокра- 
тить время переключения. 


Ажиотаж от ЕХ 

С^тартовали продажи компактно- 
го кроссовера-купе «Иііфиііити-ЕХ». 
Он оснащен 3,5-лигровым двигателем 
(302 л.с.), 5-ступенчатым автоматом с 
автоматическим выравниванием обо- 
ротов при переходе на низш}то пере- 
дачу. В базовой комплектации - рос- 
сийская навигация. Впервые исполь- 
зована система кругового обзора с не- 
сколькими ка.ѵіерами по периметру ку- 
зова. В пробках включается ионизатор 
воздуха в салоне. Поку'пателям пред- 
лагают восе.мь цветов окраски ку'^зова 
и четыре оттенка кожи для вну'трен- 
ней отделки. 

Новичок уже бьет рекорд продаж: 
за первые 10 дней реализовано более 
300 автомобилей. Цена «Инфинитя- 
ЕХ» - от 1 600 800 до 1 702 400 руб. До 
конца года планируется продать 1800 
.машин. 



В стандартну^ю комплектацию вхо- 
дит комплексная система безопасно- 
сти 8ирег АІ1 ЛѴЬееІ Сопігоі, контроли- 
рующая поведение автомобиля в лю- 
бых условиях: от езды в пробках до 
экстремального вождения. В базовой 
версии - адаптивное переднее освеще- 
ние, улучшающающее обзор в поворо- 
тах; фронтальные и боковые подушки, 
шторки безопасности па окнах и на- 
дувная подушка для коленей водите- 
ля. Дополнительный ко.мфорт обеспе- 
чат датчики дождя и света, ксеноновые 
фары и аудиосистема КоскГогб Роз^аіе с 
9 дина.ѵіиками. 

В автосалонах новинка представ- 
лена в двух кохмплектациях: С5К Іпіепзе 
(стандартное оснащение) и МК ІЛіітаІе 
- с кожаной отделкой салона, подогре- 
вом передних сидений, 18-дюймовыми 
легкосплавными колесами, улучшенны- 
ми передней и задней подвеской. 

Стоимость «Лапсера-Эволюшн» - 
от 1 468 000 до 1 765 229 руб. 
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Официальные дилеры «Фольксваге- По результатам крэш-тестов «Тигу- 

на» дали старт продажам компактного ан» удостоился пяти звезд Еи^оNСАР 

кроссовера «Тигуан». На автомобиль за запщту пассажиров. Система Рагк 

устанавливают только наддувные А$$і$( (опция доступна с начала 2009 

двигатели Т5І: 1,4 л (150 л. с.) и 2,0 л года) при помощи локаторов опреде- 

(170 л. с.). Коробки передач - механи- ляет подходящее место для останов- 
ка и автомат соответственно. Сред- ки и автоматически управляет манев- 

ний расход топлива 8,4-9,9 л/100 км. ром параллельной парковки задним 

«Тигуан» предлагают в несколь- ходом. В компактный кузов удалось 

ких вариантах офомления. Для по- вписать 470-литровый багажный от- 

клонников спортивного стиля - Тгепё сек, объем которого при сложенных 

& Рип и 5рог1 & Зіуіе, а для тех, кому 
важно подчеркнуть проходимость, - 
Тгаск & Ріеісі, ще высокий передний 
бампер увеличивает угол въезда до 
28 градусов. 

Четырехрычажная задняя подве- ^ 
ска оптимизирована в расчете на по- 
стоянный полный привод 4МОТIОN. 


1510 л. 


задних сцдсньи 


На все вкусы 


ѴОІКЗѴѴАбЕНТІбиДН 


Модель двигатепя 



В . 

1 


Мощность, кВт (л.с) 

П0(15()) 

110(150) 

125(170) 

і 110(150) 

125 (170) ~1 

Коробка передач 

Мб 

Мб 

Аб 

1 Мб 

Аб 1 

Привод 

передний 

полный 1 

Комплектация 

Тгепб&Рип 

Тгаск&РіеІд 

! 5рог1&5іуіе 



Цена, руб. 

849999 

1 904000 1 

1053550 

904000 

1053550 


УАЗ переходит на дизель 


Ульяновский автозавод возобновил 
производство нестареющего «УА'-І- 
Хантер» с дизельным двигагеле.ѵі. .ѴІо- 
тор ЗМЗ-514, (2,24 л, 96 л.с.) соответ- 
ствует Р.вро III, позволяет разгоняться 
до 120 км/ч и потребляет на скорости 
90 км/ч в средне.м 10,1 л/100 км. Пять- 
сот «Хантеров» уже соііь’ні с конвейера. 
Доплата за дизель - всего 25 000 руб., а 
полная стоимость такого вездехода со 
ставит 370 000 руб. Мы снова вне кон- 
куренции. 

Началось также серийное произ- 
водство автомобилей «УАЗ- Патриот» 
с дизелем ИВЕКО (разработка ГІАТ 
Ро\ѵегігаіп І'есііпоіо^іез). Четырехци- 
линдровый .мотор с турбонаддѵвом 
(2,3 л, 116 л.с.) обеспечивает средний 
расход топлива на скорости 90 км/ч на 
уровне 9,5 л/100 км. До конца года бу- 
дет вынуіцена 1000 машин в фиксиро- 
ванной версии (кондиционер, АВ5, по- 



догрев сидений, дополнительный ото- 
питель для задних пассажиров, полный 
тлектро- и аудиопакет), а в следующем 
тоду в шоу-ру.мы поступят 4500 ди- 
зельны.х «Патриотов». Розничная цена 
«УЛЗ-Патриот» в ко.мнлектации І.ітіІеЗ 
составит 590 тыс. руб. 



— Компания «Авто-Авангард» и российское 
Е представительство БМВ открыли на Но- 


— ворижском шоссе в 8 км от Москвы ди- 

= лерский центр для машин премиум- 

= сегмента, мотоциклов и автомобилей 

^ «Мини». Рассчитанный на реализацию 

= свыше 1000 автомобилей в год, он стал 

Е одним из крупнейших в России. В сервис- 

^ ной зоне 10 подъемников для автомоби- 

Е лей и 2 - для мотоциклов. Ежедневная 

= пропускная способность - до 70 единиц 

= автомототехники. «Авто-Авангард» пре- 

^ доставляет клиентам бесплатную техпо- 

Е мощь, доставку купленных авто в регио- 

~ ны и услугу рефинансирования кредита. 

САМАРА 

Компания «Самарские автомобили - Юг» 
^ открыла в городе второй дилерский 

~ центр «Пежо» (Южное шоссе, 12). Здесь 

предоставляют полный комплекс услуг 
по продаже, обслуживанию и ремонту 
_ авто французской марки. Сервис осна- 

^ щен 24 постами. До конца года новый 

Е центр планирует продать свыше 8СЮ авто- 

— мобилей. 


Е БИШКЕК 

Главный российский дилер и дистрибь- 
ютор марки «Мицубиси» компания 
«Рольф» совместно с компанией «Азия- 
Моторс» создала первый официальный 
_ дилерский центр в Киргизии. Таким обра- 
зом «Рольф» приступил к «завоеванию» 
Средней Азии. Станция, оснащенная 
13 постами, готова принимать в ремонт 
все автомобили марки независимо от 
_ срока эксплуатации. В год «Азия-Моторс 

~ Мицубиси» планирует продавать свыше 

5СЮ машин. Окупаемость крпнейшего для 
Киргизии проекта составит 37 месяцев. 
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АВТОРЫНОК 


СПОРНЫЙ МОМЕНТ 




О В ходе девятимесячного ремонта в салоне можно не только выспаться. 


Магнит для неприятностей 

Проблемы, порой возникающие между дилером и покупателем (особенно вокруг новой машины), 
сродни семейным ссорам: каждый по-своему прав, но аргументы другой стороны признавать 
не хочет. В лучшем случае стороны мирятся, в худшем - идут в суд. В причинах очередного 
автоконфликта разбирался Александр Добин. Фото: Константин Якубов. 


К аждый автомобиль несчастлив 
по-своему. Но иногда попада- 
ются машины, притягивающие 
к себе все существующие не- 
приятности. И владелец порой не подо- 
зревает, обладателем какого «подарка» 
он стал... 

СОВПАДЕНИЯ И ЗАКОНОМЕРНОСТИ 

В ноябре 2006 года у официального сто- 
личного дилера «Форда» - «Ю.С. Им- 
пекс» жительница Подмосковья купи- 
ла красную «Фиесту». Машина достой- 
ная: 80 сил, роботизированная коробка, 
цена умеренная - $14 771 (395 000 руб. 
на тот момент). Через четыре месяца 
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вполне щадящей эксплуатации борто- 
вой компьютер обнаружил неисправ- 
ность коробки передач. Автомобиль 
попросту отказался трогаться с места, 
чем сильно расстроил хозяйку. 

Дальше, как водится, вызов эвакуа- 
тора из техцентра продавца (к счастью, 
бесплатный для владельцев гарантий- 
ные авто), сутки на диагностике и ре- 
зюме механика; «Дефект устранен, мо- 
жете ехать...» На вопрос о причине не- 
исправности девушке посоветовали 
не вникать: мол, не женское это дело - 
вэлектронике разбираться. Через четы- 
ре месяца ситуация повторилась, при- 
чем на полном ходу, - педаль газа пере- 
стала откликаться на команды водите- 
ля. И снова поломка «активировалась» 
без видимых причин, и снова эвакуа- 
тор дилера, диагностика и обнадежива- 
ющее «все в порядке, можете ехать». 

Затем интервал между поломками 
начал сокращаться с путающей быстро- 
той. «Я уже стала привыкать к то.ѵіу, что 
моя машина может ни с тоіо ни с се- 
го поймать глюк, - делится воспомина- 
ниями владелица несчастливого авто. 
- Сшірилась, даже не подозревая, что 
очередной раз окажется роковым». 


ПОДКИДЫШ 

в октябре 2007 года, через год после по- 
ктттки, «Фиеста» сломалась в пятый и 
последний раз. Глубокой ночью на заго- 
родной трассе электрика снова отказала. 
Хозяйка утверждает, что тогда вместе 
с включенной передачей пропали и тор- 
.моза. Специалисты техцентра убежде- 
ны, что тормоз «Фиесты» неподвластен 
электрике и отказать по этой причине 
не мог. Как бы то ни было, на приличной 
скорости машина врезалась в бетонный 
бордюр. Девушка- водитель выбила го- 
ловоіі ветровое стекло (сотрясение моз- 
га и два месяца больничного), «сложи- 
лось» левое переднее колесо, расколо- 






ВИТАЛИЙ ИССЕК, 
начальник техцентра 
ГК «Ю.С. Импекс»; 

«Формально нашей вины в том, что ма- 
шина так долго ремонтировалась, нет. 
Точнее, виноваты обе стороны. Пер- 
вые четыре месяца хозяйка настаива- 
ла на том, что ДТП произошло из-за от- 
каза электроники, собиралась судить- 
ся с салоном. Такой сценарий предпола- 
гает проведение независимых техниче- 
ских экспертиз, до завершения которых 
мы не вправе трогать машину. Одновре- 
менно она требовала начать ремонт. И, 
чтобы устранить противоречия, мы взя- 


ли с нее расписку об отказе от судебных 
претензий: либо ремонт, либо суд. 

Ремонт оказался очень сложным и 
затратным. Боковой удар при доволь- 
но умеренных внешних повреждениях 
чреват многочисленными внутренними 
поломками. Скажу только, что суммар- 
ная оценка кузовных и слесарных работ 
(включая запчасти) приблизилась к то- 
му максимуму, после которого страхо- 
вая компания отказывается оплачивать 
ремонт, ибо его стоимость соизмерима 
с ценой нового авто. 

Кроме того, мы согласовываем со 
страховщиками каждую деталь, подле- 
жащую замене, - в данном случае ока- 
залось почти 200 позиций. Поломки вы- 
являлись в процессе ремонта, со дня за- 
явки до подтверждения страховщика- 
ми проходит две-три недели. Например, 
крыло они так и не согласились оплатить: 
мол, этого повреждения нет в протоколе 
регистрации ДТП. Мы не можем менять 
его за свой счет, это около 500 долларов. 

Я не оправдываю наши проколы, но 
все же в том, что ремонт так затянулся, 
вина обоюдная». 


О Роль ОТК в «Ю.С. Импекс» возложена на владельцев авто. 


На правах рекламы 


Хороший выбор 



от 901 000 р. 


<5 НИКА М070РС холдинг 

Официальный дилер 



Аѵвлвів 

от 662 000 р. 


Тойота Центр Отрадное 
Москва, ул. Римского-Корсакова. 3 
(495) 780-78-78 


илѵж.юуоіапт.ги 



Аиііа 

от 542 000 р. 



УПРАВЛЯЙ МЕЧТОЙ ТОѴОТА 


Тойота Центр Коломенское 
Москва. Пр-т Андропова. 10а 
(495) 740-01-10 
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АВТОРЫНОК I СПОРНЫЙ МОМЕНТ 


лись передний бампер и решетка ради- 
атора, оторвались брызговик и зашита 
картера, лопнула ііротипотл'^ѵіанка. 

Итак, представьте: у водителя со- 
трясение мозга, на улице темная ночь, 
проливной дождь и температ^фа чуть 
выше н}7ія. Как тут гарантировать тща- 
тельность осмотра повреждениіі и адек- 
ватность реакции на происходящее? 
Владелица авто что-то рассказала ин- 
спекторам. потом где-то расписалась. 
Бущучп в полной уверенности, что ДТП 
- следствие многократного отказа элек- 
троники, она решила вызвать дилерский 
эвакуатор и отвезти машину в техцентр 
продавца: «А куща же еще?!» 

КОНТОРА ПИШЕТ 

Забегіія вперед, скажу, что от момента 
доставки аварийной «^І^иесты» к техцен- 
гру^ до выдачи отремон гировапного ав- 
то прошло... девять месяцев. И дело не 
в сложности ремонта или отсутствии 
запчастей. Красная «Фиеста» стала тем 
самым магнитом, притягивающим абсо- 
лютно все неприятности. 

Выгру'зив автомобиль на гостевой 
стоянке дилера, хо:зяйка начала бумаж- 
ную воііну' с салоном, цель которой - 
восстановить битое авто но гарантии 
тгбо обменять на новую машину'. При 
это.ѵі ни на минуту не со.мневалась, что 
аварию спровоцировал отказ электри- 
ки, вызванный неквалифицированным 
гарантийным ремонтом. Письма диле- 
ру'^ действия не возымели, тогда во:зму- 



ЛАРИСА КАНГУН, 
генеральный директор группы 
компаний «Ю.С. Импекс»; 


«С этой «Фиестой» мы намучились не 
меньше хозяйки. Сама по себе ситуация 
с электрикой неприятная - на 100 ма- 
шин таких попадаются одна-две. А тут 
еще ДТП. Разбитый автомобиль четыре 
месяца простоял около главного входа 
в салон, отпугивая посетителей. Я пони- 
маю владелицу: логично привезти маши- 
ну туда, где должны ее ремонтировать. 
И слава Богу, что за это время ее никто 



Сразу после ДТП разбитую 
машину правильнее всего 
отвезти туда, где она с 
наименьшими потерями 
доживет до начала ремонта 
(гараж, охраняемая стоянка 
и Т.П.). Стоянки перед 
техцентрами, как правило, 
принадлежат муниципалитету, 
а не сервису и не охраняются. 
Оставить автомобиль там - 
все равно что бросить его на 
улице. 


о На выдачу машину выгнали немытой, на 
спущенном колесе и без колпака... И еще 
с десятком мелких дефектов. 


С» Зазоры между бампером и фарой после 
кузовного ремонта сервис регулировать отка- 
зался - крыло мешает. 



не разобрал, ведь стоянка за террито- 
рией автоцентра не охраняется. 

Но тут проблема более глобальная, 
которая не решается никак. При шести- 
месячных очередях на кузовной ремонт 
стоянки дилеров не в состоянии вме- 
стить все ожидающие машины. Пока ре- 
шатся задачи со страховой, придут зап- 
части - подойдет очередь... А эваку- 
атор страховая компания оплачивает 
один раз: с места аварии - в гараж либо 
на ремонт. * 

Страховые компании перепроверя- 
ют за дилерами каждую копейку и по ме- 
сяцу согласовывают каждую шайбу. В не- 
сколько раз можно сократить срок ре- 
монта, если применить западный опыт. 

В Европе у сервисов есть лимит, в рам- 
ках которого дилеры могут сами оцени- 
вать работу. Почему не ввести это у нас?! 

А обменять машину, как проси- 
ла ее владелица, самостоятельно мы не 
можем. Такое решение вправе принять 
только представительство компании». 


щенная хозяйка обратилась в компа- 
нию «Форд». Однако и там пря.мой свя- 
зи между отказом электрики и ДТП не 
усмотрели. 

Страсти .между тем накалялись. Сер- 
висмены, ссылаясь на очередь, четвер- 
тый месяц об.ходили разбитую «Фиесту» 
стороной, ее владелица все громче гро- 
зила йодатъ на продавца в сущ. Война не- 
рвов едва не перешла в открытучо фазу. 
Но девучнка сдалась первой. За обеща- 
ние немедленно начать воссгановлепие 
машины салон потребовал письменно- 
го отказа от судебных претензий. Трезво 
оценив ситу'ацию, клиентка согласилась. 

МЕЛКИЕ НЕДОЧЕТЫ 

Г-сли авто несчастливое, то беды про- 
должаются и после ремонта. На сервис- 
ную) стоянку выкатили «готовую» маши- 
ну'. Бе:з слез не взглянешь: чу'мазая (мой- 
ка занята), на спущенном колесе (на 
складе новых колес нет. Шино.монтаж п 
рихтовка обода бесплатно? Ни за что!), 
без зеркала заднего вида (не успели по- 
ставить на место), с нерабо гающи.м дат- 
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^Стоянка для клиентов, на которой зимовал «Форд», только формально числится за салоном. 
Де-юре это городская территория без освещения и охраны. Однако салон не боится оставлять 
там новые автомобили. 


чиком температуры и негорящеи проти- 
Ботріанкой (забыли подключить клем- 
му), без колпачков на колесных венти- 
.ш (куда-то делись) и со вставленными 
в рамки, но не прикрученными номера 
■МИ (недосмотрели). 

По.мятое крыло не выправили, в за- 
зоры капота и бампера можно было спо- 
койно просунуть руку. Как выяснилось, 
страховая компания отказалась оплачи- 
вать замену, поскольку на фото, сделан 
ном аварийным комиссаром, поврежде- 
ния не видны. Весть о том, что дефект 
зафиксирован при сдаче .машины в ре- 
монт и в протоколе о ДТП, страховщи- 
ков не убедила. 

Справедливости ради замечу, что 
все, кроме крыла, поменяли и покраси- 
;ш безукоризненно. Наюіадюі при выда 
че объяснили болыпим объемом работ, 
нехваткой кадров и разгильдяйством от- 
дельных сотрудников - обещали нака- 
зать и даже выгнать! Недостатки устра- 
няли тѵт же. 

у 

СТРАХОВЫЕ СТРАХИ 

После двуос недель разбирательства мне 
; удалось установить если не единствен- 
I нуто, то основную причину продолжи- 
тельности ремонта, претендующей на 
Кишу рекордов Гиннеса. Страховщики 
не доверяют специалистам сервиса в во- 
I просе оценки стоимости работ и замены 
деталей, посему каждый шаг согласовы- 
вается. При «послойном» ремонте меха- 
шжи обнару'Живают поломки поэтапно. 
Страховщики не подписывают смету ре- 
монта, пока полный объем неизвестен. 
•Л механики не начинают рсме)нт, по- 
ка !іе полу'^іат письменного подтвержде- 


ния того, что все работы бущу'т оплаче- 
ны. Крут замыкается. С'огласования мо- 
гут занять от нескольких педель до ие- 
сколькюс месяцев. 

ПОСЛЕСЛОВИЕ 

Помятое кріяло так и не выправили. Хо- 
тя но просьбе владелицы в протокол 
ДТП задним ЧНСЛО.М внесли это повреж- 
дение, страховая платить отказалась. 
В конце концов крыло и зазоры восста- 
новили в о,диом из гаражны.х сервисов 
за .6000 руб., после чего авто продали по 
объявлению за 330 000 руб. 

СЗам факт ремонтной эпопеи сроко.м 
в девять месяцев показался любопьп- 
ным и, главное, поучительным. Возмож- 
но, кто-то из читателей, попав в подоб- 
иучо ситуацию, вспомнит наиіи советы и 
избежит .мороки. А мы иосиособству^ем 
разрешению тупиковой ситу'ации меж- 
ду дилером и владельцем. ЗР 


От редакции. 

Спорные моменты, которые возни- 
кают при общении с дилерами, часто 
заставляют покупателя опускать 
руки и мириться со своей участью. 
Однако безвыходных ситуаций не бы- 
вает - есть Закон о защите прав по- 
требителей, который позволяет 
вам отстаивать свои интересы в су- 
де, и наш журнал, который счита- 
ет, что если дилер работает плохо, 
то об этом должно знать кок мож- 
но больше народа. Так что если ваша 
ситуация зашла в тупик, пишите на 
с1оЫп@2г.ги - попробуем помочь! 


І 


★ 


АіЯіж 

АККУМУЛЯТОРНЫЕ ТЕХНОЛОГИИ 


Компания «Аккумуляторные 
Технологии» — олин из велуииіх 
произволителей стартерных 
аккумуляторных батарей в России. 

Являясь нгслелником Свирского здаода 
■'9осО!5Элеменг» ведуше'':' :ао^: историю ^ 
1938 г іггндіани-- моменте созданиѵ в Э99 г 
произвела мзештабну; модернизаціи: став 
Одним .13 еам зіх а^“/івны> «омганий в акку' 
мѵ ^чор-■)Р отрасли Р..СС.1И 

Прогрессивньс трл-ологии, помноженные 
на V наследованный к-!- холетн. ій опыт и соб- 
ствеиные ноѵ-азч — это ав-омобильные 
ак'^'муляторь мзоок АКТЕ ■; .і - ЗВЕРЬ*, 
высокая ре'^яэіия ксторо* неоднократно 
признавалась 5< спертв^ли 




• Решение, зарекомен- 
довавшие себя в АКБ 
«АКТЕХ» и »ЗВЕРЬ« 


^ Оршш ПОДОЙДЕТ! 


заслуженный 

МАСТЕР СТАРТА! 




БАТАРЕЯ для 
НАСТОЯЩИХ БОЙШВ 


у'4астник всооциамии 

ЁировАТ 


• Современная 
технология 


Срок службы > в 1.5 раза* ~ 
Стартерный ток > на 20%* 
РаботаприГ от-50до -^50 С 


6 срэѳнекии с отраслевыми стандартами 


• Аля всех типов 
автомобилей 


• высокое качество 
и доступная иена 






ІВАіз.Зд'рупём 




ізксргм Сэінкоеі 


йет 

; :/' / - те^жй^авммяобіщи, кольі^ 

I р л ^ \ 

у 2 4С^^ал(Вф(аН екврос».:^.. Перед 
г4;»а{^ «№ОМи заійаячил^ кдетнатый 
флаг. .Ойяііь фмнIСI^й^ Только уже яе< 
оровііёж1'т6ні|^^.а0іфіп^льнып[.’ 


^ -ііервы^^-часовой іларафон дал 
Лутевк}' ^ жизнь молодым. ^Яаде^' 
-І6іЛіша>, ѵРено^оган», 4<Форду- 
Фсжуо». Лосле они чащ^ встреча лисъ 
у ^€Я редавщии, нежели в совместных 
набегах. ІТ вот ветераны снова вме- 
іле... чтобы лопрощалъея, закон'ікіть 


( 8313 ) 348 089 




АВТОРЫНОК I ПАРК ЗР 



Изготовитель ОАО «Автофрамос», Москва 

Год выпуска 2005 

В зксплуатации «За рулем» с авгуаа2005 


Пробег на момент отчета 82 тыс. км 

Предыдущие публикации в журнале.. 2005,№10, 
№ 11, 12; 2006, № 1,4,?; 2007, № 8, 2008, № 3 
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ЗА: прекрасно приспособлен к россий- 
ским условиям, дешев в эксплуатации, 
просторный салон, большой багажник, на- 
дежные ходовые качества. 

ПРОТИВ: особенности комплектации {не 
на всех версиях АВ5, подголовники), ред- 
кий размер шин для недорогой версии, 
не трансформируется багажное отделе- 
ние. 

САМАЯ НЕПРИЯТНАЯ НЕИСПРАВНОСТЬ. 

Поломка двигателя во время первого 
60-часового марафона - открутились кон- 
тргайки регулировочных винтов выпуск- 
ных клапанов. Неисправность устранили 
на месте, а производитель ввел дополни- 
тельную контрольную операцию. 

САМОЕ ДОРОГОЕ ОБСЛУЖИВАНИЕ. Стои- 
мость ТО-60 000 - 1 3 1 46 руб. На этом про- 
беге предписано заменить не только мас- 
ло и фильтры, но и приводные ремни. 
САМЫЕ ИНТЕРЕСНЫЕ СОБЫТИЯ В ЖИЗНИ. 
Путешествия в Марокко, Калиниху и Лога- 
ниху, испытания в морозильной камере. 


РАСХОДЫ НА ЭКСПЛУАТАЦИЮ И 
ОБСЛУЖИВАНИЕ «РЕНО-ЛОГАН» 
(0-82 тыс. км) 


Статья рааода 

Сумма, руб. 

Расходы на содержание 
(0-65 тыс. км) 

174814 ] 

Из них на бензин 

91 190 І 

Расходы на содержание 
(65-82 тыс. км) 


ТО-75 000* 

3015 

Шины 175/70К14 (комплект), 
включая монтаж 

13218 

Лампа фары 

100 

Лампы габаритов передние 
(2 шт.) 

20 

Бензин А92 (1290 л, средний 
рааод 7,6 л/100 км) 

24012 

Итого (65-82 тыс км) 

40 365 

Общие рааоды (0-82 тыс км) 

215179 

1 Стоимоаь 1 км пробега, руб./км 

2,62 


* Вылопнено е техцентре ЗР, дана только шоимость зспчастеи 
иштерѵолое 



карьеру та.м, где начинали. К тому же в 
памяти еще свежи первые водительсик 
ощущения от пионеров скоростного ма- 
рафона. 

«РЕНО-ЛОГАН» 

Уіѵіоватьш сгшенькіш автомобиль с ха- 
рактерной нетороптівостью набирает 
максимальнуто скорость. Первый при- і 
стрелочный крут... и б) 7 ^го перенесся 
в прошлое, ровно на три года назад. То 
же жужжание швейной машинки, то же 
ощущение безмятежности, тот же град 
песчинок по лобовому стеклу, когда те- 
бя обгоняют быстрые соперники. А вот 
и старый знакомый — в то же время, на 'I 
том же месте; сработал ограничитель || 
оборотов двигателя. Машпнкл’’ подбра- 
сывает па трамплине, стрелка тахометра 
дергается, и... тяга пропадает. Подтыкаю 
пятуто передачу, чтобы через несколько 
секучід вновь спуститься до четвертой. 

Су'бъективпо «Логан» нисколько 
не потерял в резвости, если так мож- 
но назвать его ііесііеиіный жизненный 
ритм... Да и замеры подтверждают: 
спустя три года автомобиль едет поч- 
ти так же (разница в максимальной ско- 
рости около 3% — поправка на шины). 
Но все же «Логан», прошедший более 
80 тыс. К.М, уже не дарит ощущения но- 
вого автомобиля. Что-то слегка посту- 
кивает в подвеске и рулево.м, в салоне 
поселились сверчки, да и материалы по- 
теряли первоначальный лоск. В оби^ем, 
ду'шой-то молод, но мор)щинки выдают 
во.з()аст. 

«ЛАДА-КАЛИНА» 

Как и три года назад, на спусках скорост- 
ного кольца стрелка спидометра подби- 
рается к отметке 190 («Калина», един- 
ственная из троицы в первом «забеге», 
хоть незначительно, но прибавила в мак- 
сималке). Управлялась бы так же, как 
разгоняется! Не очень-то приятно объез- 
жать огораживающие ямы конусы, прео- 
долевая крены и пытаясь нащучіать «пу- 
стым» рулем траекторию. Впрочем, по- 
сле пройденных 80 тыс. км ситуация из- 
менилась к лу^ішему' — нынешние элек- 
троусилители ру'ля (мы поставили со- 
временный для испытаний на управляе- 
мость, ЗР, 2007, № 12) сделали связь с ко- 
лесами более внятной. Поведение на до- 
роге подправили амортизаторы 5520 и 
увеличенный продольный утол наклона 
передних стоек. Увы, не все детали, с.ме- 
нившие «родные», пришлись ко двору, 
например передние тормозные колод- 
ки «Лукас». Осаживая машину с макси- 
малки, с трудом удержал ее в тор.мозном 
коридоре - уже при.мерно на 80 км/ч пе- 
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ЛАДА-КАЛИНА» 


Изготовитель ОАО «АВТОВАЗ» 

Год выпуска 2005 

В эксплуатации «За рулем» с июня 2005 


ЗА: просторный салон, удобная посад- 
ка за рулем, хорошая обзорность, транс- 
формация салона, большой дорожный 
просвет, комфортная подвеска, богатый 
выбор модификаций. 

ПРОТИВ: частые неисправности, повы- 
шенный шум и вибрации, посредствен- 
ная управляемость, недостаточно эффек- 
тивные тормоза (без АВ5). 

САМАЯ НЕПРИЯТНАЯ НЕИСПРАВНОСТЬ. 
Лопнула пружина передней подвески. 
«Калину» на эвакуаторе привезли из Ива- 
новской области в Москву. Связались с 
производителем, провели экспертизу. 
Выяснилось: дефект пружины единич- 
ный. 

САМОЕ ДОРОГОЕ ОБСЛУЖИВАНИЕ. Сто- 
имость ТО-45 000 - 18 564 руб. Помимо 
регламентных работ, замены потребова- 
ли тормозные колодки и диски, рулевые 
наконечники, передние амортизаторные 
аойки вместе с опорами. 


Пробег на момент отчета 80 тък. км 

Предыдущие публикации в журнале ..2005, №7, 
№10:2006, Неі,4,9;2007,»Р7, 12; 2008, №3,8 

РАСХОДЫ НА ЭКСПЛУАТАЦИЮ И ТЕХНИЧЕСКОЕ 
ОБСЛУЖИВАНИЕ «ЛАДЫ-КАЛИНА» 

(0-80 тыс. км) 


Статья расходов 

Сумма, руб. 

Рааоды на содержание 
(0-75 тыс км) 

245 781 

Из них на бензин 

122 161 

Расходы на содержание 
(75-80 тыс. км) 


Замена лампочки в фонаре 

20 

Бензин (385 л, средний 
расход 7,7 л/100 км) 

8855 

Итого (75-80 тыс. км) 

8875 

Общие рааоды (0-80 тыс. км) 

254656 

Стоимоаь 1 км пробега, руб/км 

3,18 


САМЫЕ ИНТЕРЕСНЫЕ СОБЫТИЯ В ЖИЗ- 
НИ. Холодные пуски в морозильной ка- 
мере, путешествие по деревням Калини- 
ха и Логаниха в паре с «Логаном», испыта- 
ния на управляемость (в том числе с при- 
цепом). 


<1 

I 

ГЕНЕРАТОРЫ ! 



ОТ марки 


двойной 

РЕСУРС 



ДЛЯ автомобилей 
ГАЗ, УАЗ, ВАЗ 


УВЕЛИЧЕННАЯ 
ТОКООТДАЧА 
1 НА ОБОРОТАХ 
I ХОЛОСТОГО ХОДА 

Ресурс - 250 000 км пробега 



ѵѵтж.гт2.ги -<-7(83161)6 6138 

ѵѵѵѵѵѵ.2гезиг8.ги +7 (83161 ) 6 57 44 


двойной 

РЕСУРС 




КАЧЕСТВО 

ПРОВЕРВІО 


ОАО ‘‘ЗМЗ’’рекомендует 
использовать 
моторные масла 
ЗМЗ СТАНДАРТ. 

ЗМЗ ОРИГИНАЛ, 

ЗМЗ МАСТЕР, 

ЗМЗ ПРОФЕССИОНАЛ 
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Изготовитель .«ФОРД МОТОР КОМПАНИ», Всеволожск 


Год выпуска 2005 

В эксплуатации «За рулем» с июля 2005 


ЗА: добротные материалы интерьера, про- 
сторный салон и емкий багажник, ком- 
фортная посадка, большой межсервис- 
ный пробег (20 тыс. км), точная и понятная 
управляемость. 

ПРОТИВ: посредственные тормоза (без 
АВ5), неважная шумоизоляция салона и 
шумный двигатель, неудобный замок ка- 
пота (с ключом), в сервисной книжке нет 
перечня регламентных работ, быстрый 
рост цен, очереди практически за всеми 
модификациями. 

САМАЯ НЕПРИЯТНАЯ НЕИСПРАВНОСТЬ. 
Лопнула возвратная пружина сцепления. 
Поменяли по гарантии, правда, дилер по- 
требовал остатки старой детали, иначе за 
работу и деталь пришлось бы платить из 
своего кармана. 

САМОЕ ДОРОГОЕ ОБСЛУЖИВАНИЕ. Сто- 
имость ТО-1 00 000 - 46 447 руб. Пример- 
но треть этой суммы стоила замена рем- 
ня ГРМ, в которой не было необходимо- 
сти. В сервисной книжке нет перечня ра- 
бот для каждого ТО, поэтому сервисмены 
убедили обновить ремень при этом про- 
беге, умолчав о нормативном (для «фоку- 


Пробег на момент отчета 105 тыс. км 

Предыдущие публикации в журнале 2005, №9, 

1 о, 1 2; 2006, № 1, 4, 5, 8, 9; 2007, № 1 , 5, 1 0; 2008, № 3, 8 


РАШДЫ НА ЭКСПЛУАТАЦИЮ И 
ОБСЛУ-ЖИВАНИЕ «ФОРДА-ФОКУС» 
(0-105 тыс. км) 


Статья расхода 

Сумма, руб. 

Расходы на содержание 
(О-бОтыскм) 

139615 

Из них на бензин 

83400 

Расходы на содержание 
(60-105 тыс. км> 


ТО-80000 

18903 

ТО-100000 

46447 і 


74 250 

Итого (60-105 тыс. км) 

139600 ; 

Общие рааоды (0-105 тыс км) 

279215 ' 

Стоимоаь 1 км пробега, руб./км 

2,66 


сов» с мотором 1,6 л - 160 тыс. км). Кроме 
этого, загудел один из ступичных подшип- 
ников - устранение неисправности (меня- 
ют только ступицы в сборе) обошлскь поч- 
ти в 10 тыс. руб. 

САМЫЕ ИНТЕРЕСНЫЕ СОБЫТИЯ В ЖИЗ- 
НИ. Поездка к русскому и финскому Деду 
Морозу, путешествия по России и Европе, 
в том числе подъем на Везувий. 



даль «зачерствела», а колодюі будто мас- 
лом на.\іазали. 

80 -тысячный пробег отразился на 
«Ладе», как в пскажающе.ѵі зеркале. Ощу- 
щения, будто едешь па автомобиле, про- 
бежавшем вдвое больше. «Калина» е 
младенчестве-то пе была тихоней, а те- 
перь и вовсе превратилась в громко при- 
читающую и охающуто старушку. Дви- 
гатель издает столько іііу^ма, что ,іаже 
в шлеме хочется заткнуть уши. Вибра- 
ции силового агрегата приводят в тре- 
пет детали обивки, издающие порой за- 
тейливые звуки. Колеса гулко отзывают- 
ся о кюкдой неровности, а на серьезных 
ямах и кочках противный дребезг издает 
разболтавшаяся в замках спинка заднего 
сиденья. Пора на более спокойную пен- 
споннуло жизнь... 

«ФОРД-ФОКУС» 

Российский автомобиль с голубым ова- 
лом во лбу' сохранился лучше всех. При- 
стойные материалы и добротная сборка 
ие дали поселиться в салоне скрипам и 
стукам, сиарулки тоже ничего ие гремит 
и не отваливается. Ни «Фокус», ни дми- 
тровская келіьцевая за эти три іода су- 
щественно не изменились - вот на трам- 
плине опять тро.чотнула правая стойка, 
в гой же тональности ноет свою песню 
двигатель, так же звонко бьют ка.мешки 
но колеснььѵі аркам. 

Ощущения и спидометр подска- 
зывают: «Форд» сил не растерял. Слож- 
но уловить без точных приборов раз- 
ницу в 1 км/ч. Несмотря на минималь- 
ные вмешательства в подвеску' и ходо- 
вуто (заменили лишь ступичный под- 
іііиииик), реакции на команды водителя 
остались внятными и точными - «Фо- 
кус» послушш) следу’'ет за руѵтем, огибая 
ямки, (яч)рожешіые конусами. И ;это по- 
сле 100 тыс. км! 

1 Іо за это приходится платить. . . не- 
дешевым обслуживанне.м. Интервал меж- 
ду' плановыми заездами иа ГО , довольно 
болыіюй (20 тыс. к-м) да и цены на рабо- 
ты на первый взгляд вполне божеские. Но 
ограничиться этой су'ммой редко получа- 
ется - за любую дополшітельную опера- 
цию, за.мену фильтров или свечей зажи- 
гания пршходигся доплачивать. Нередки 
ситу'ации, когда сервисмены выполняют 
некоторые работы раньше положенного 
срока, ссылаясь па якобы тяжелые у'сло- 
вия эксплуатации. Так, наіііе.му «Фокусѵ» 
ремень ГРМ поменяли иа 60 тыс. к.ѵі рань- 
ше, вытянув из кармана почти 15 тыс. ру- 
блей. Так что бутщте бдительны! 

Вот и тормозные конусы! Еще раз 
убеждаюсь - не стоит экономить на АВ8. 
Электроника существенно у'.ѵіеиыпаег 
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Погрешность стѵ^ометра 5,1^ 


Погрешность спидометра 63% 


Погрешность спидрчктрд 63% 


них 

150.9 

км/ч 


Погрешность спцдометрэ 4,8% 


Погрешность спидометра 63% 


Погрешность спидометра 103% 


РЕЗУЛЬТАТЫ ЗАМЕРОВ «ЗА РУЛЕМ» 
Модель 

<& Динамичеаіие качества 


ВАЗ- 11183 «Лада-Калина» 


гокороси$ 


КЕНАШТІОСАП 


СПРОСИМ ЧИТАТЕЛЕЙ 


Время разгона, с 
60-100 км/ч (IV) 


80-120 км/ч (V) 


120-50 км/ч 

■ 1354 

1589 

1599 1 

1 1705 

1267 

1278 

50-0 км/ч 

■ 687 

856 

814 

884 

690 

616 


О Торможение со 100 км/ч: 


тормозной путь, м 

58,8 

__ 54,0 

55,4 

49,8 

59,0 

46 

замедление, м/с^ 

6,5 

7,14 

6,9 

и?-” ^ 

6,5 ' 

8,39 


14% «Лада-Калина» 
12% «Рено-Логан» 


«Форд- 

Фокус» 


Разгон, с 


2008 
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тормозной путь, правильно распреде- 
ляя усилия между осями (ЗР, 2005, 12). 
А на нашей машине педаль приходится 
нажимать с упреждением. Правда, «Фо- 
кус» тормозит лучшіе, чем три года назад, 
по благодаря иным шинам. 

Клетчатый флаг! С автомобилями, 
с которыми прожіпш часть жизни, всег- 
да тяжело расставаться. Но оставим сан- 


тименты — подведем объективные ито- 
ги. И как три года назад, расставим со- 
перников по местам. 

«Калина» переместилась па послед- 
нее место - за три года она совсе.м лтра- 
тила моложавость, да и по затратам ока- 
залась значительно накладнее дв\гх дру- 
гих отечественных машіш. «Фокус» вы- 
глядит свежее «Репо», но при этом не- 


много расточительнее. Посему первое 
.место за «Логано.м». Его преимрцество 
.миніі.мальное, но не стоит забывать и 
о первоначальных затратах на покѵті- 
кл'’. «Фоку'с» значительно дороже, и в том 
числе поэтому каждый год теряет в це- 
не больше «Логана». Так что ариф.метика 
работает на «Рено». Ну а о предпочтени- 
ях спорить не стану': ЗР 


С» Эяастичность 


Какой из этих автомобилей вы хотели 
бы приобрести? 




о Выбег, м: 










АВТОРЫНОК 


В ДЕТАЛЯХ NI55АN Х-ТКАІІ (2001 -2007) 



Угловатый «Ниссан Х-Трейл» похож на танк, да и заводской индекс модели вполне под стать ТЗО. 
Какие невзгоды ждут «танкиста», выяснял Игорь Козлов. Фото: Георгий Садков. 


ОБМАН ЗРЕНИЯ 

Грозная внешность обманчива - об 
этом вспоминают порой слишком позд- 
но, когда оторвут на бездорожье свиса- 
ющиіі ней трал иза гор или рычаги зад- 
ней подвески. Последние нередко стра- 
дают и из-за халтлфы мастеров «схода- 
разва/га», не у труждающих себя провер- 
коіі состояния сайлент-блоков. Ксли со- 
единение закисло, что нередко случает- 
ся уже к 40-60 тыс. км, резина, дополни- 
тельно закр\’^іенпая при такой регл'ли 
р(и$ке, работает на запредельных \тлах и 
быстро рвется. Совет: если не планируем 
регулировать углы колес, помечаем по- 
ложение крепежа относительно подрам- 
ника, выворачивае.м и обильно с.мазы- 
ваем, напри.мер, «іѴІовилем». Собираем, 
раз\меется, по .меткам. Углы останутся 
неизменными, а о внутренних сайлент- 
блоках теперь до 120-130 тыс. км можно 
забыть. Внешние хотя и служат дольше, 
также придется менять - рычаги про- 
даются только в сборе. К 80-100 тыс. км 
стутчом разбитых втулок напомнит о се- 
бе стабилизатор, отпотевшими штока- 
ми - амортизаторы, а гу'лом - двухряд- 
ные шариковые подшипники стутіиц. 


Последние, впрочем, мог)'т заголосить 
и раньше. Меняют подшипники отдель- 
но. Стоят они не.мало - 3800 руб., поэто- 
му грех экономить на сторублевых сто- 
порных кольцах. 

Передняя подвеска более живу- 
ча. До 150 тыс. км придется сменить 
разве что копеечные нтлтіии стабили 
затора. Стойки (косточки), сайлент- 
блоки, шаровые и рулевые наконечни- 
ки легко выхаживают дс) 160-180, а по- 
рой и до 200 тысяч, конечно, если их не 
прикончишь в колее. Удивительно, что 
алюминиевые рычаги не боятся соли - 
не в пример некоторы.м европейским. 

БРОНЯ КРЕПКА 

Неплохо зареко.мендовал себя и кузов: 
не скрипит, не ржавеет. Передние кры- 
лья и вовсе пластиковые - им все ни- 
почем, кро.ме... сильных моро;юв. Слу- 
чалось, лопались чуть ли не самопро- 
извольно, однако это слл^ается редко. 
Краска держится молодцо.м, а вот хром 
с дверных р\^ек, решетки радиатора и 
молдинга наіі задним номером облезает 
частенько. Обидно, что альтернативы - 
крашеных деталей или просто «в нласт- 


.массе» «Ниссан» не предлагает. С облез- 
лы.м видом приходится мириться. 

Миримся и с потенциалом безопас- 
ности - но итогам ІлігоХСЛР модель за- 
работала лишь 9 баллов за фронтальный 
удар. Подвели значительное с.меіценне 
педалей и высокая нагрузка на грудь от — 
лямок ре.мней. Впроче.м, с л^етом непло- 
хо перенесенного бокового крэш-теста 
и дополнительных двух очков за сигна- 
лизатор ненристегнутых ремней в ито- 
ге вышло четыре звезды. Для гех лет не- І 
плохо. ) чі 

На авто первых партий были про- 
блс.\іы с люком, который порой сам начи- 
нал открываться и закрываться. Привод 
.меняли но гарантии, так что старую кон- 
стрлжцию вряд ли встретиіе. Звуковые 
сигналы отгнивают независимо от года 
выпуска, но они не так дороги, да и номе- 
нять са.мому - не прсіблема. А вот завы- 
вание отопителя, особенно на холоде, ле- 
чить куда сложнее - надо разобрать пол- 
салона. Если терпеть визг ^оке невмого- 
ту, не тратьтесь на новый .моторчик - до- 
рого, лучше с.мажьте втулки ротора в ста- 
ром. По опыту: после такой профилакти- 
ки узел затихает норой навсегда. 
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?На вседорожнике, пусть и «паркетном», такое расположение щитка приборов кажется необыч- 
ным, но информация читается легко, а для водителя высвободилось место под личный бардачок. 


ИСТОРИЯ МОДЕЛИ 


2001 г. Дебют «Ниссана Х-Трейл» в Евро- 
пе. Кузов; 5-дверный универсал. Двига- 
тели: бензиновые ОН20 Р4, 2,0 л, 103 кВт/ 
140 Л.С.; 0Я25 Р4, 2,5 л, 1 21 кВт/1 65 л.с.; ди- 
зельный Ѵ022 с системой впрыска «ком- 
мон рейл» и турбонаддувом Р4, 2,2 л, 
84 кВт/114 л.с. Привод полный с автома- 
тическим или ручным подключением за- 
днего моста электромагнитной муфтой, 
М5 или А4 (для дизеля Мб). 

2002 г. Крэш-тест ЕигоМСАР: 9 баллов за 
фронтальный удар, 15 - за боковой, плюс 
2 балла за сигнализатор непристегнутых 
ремней. Итог - четыре звезды. 

Новые двигатели: бензиновый 5Р20ЕТ 


с турбонаддувом и системой ѴѴІ изме- 
нения фаз газораспределения и подъе- 
ма клапанов Р4, 2,0 л, 206 кВт/280 л.с.; ди- 
зельный Ѵ0220 с системой впрыска «ком- 
мон рейл» и турбонаддувом Р4, 2,2 л, 
100 кВт/1 36 л.с. 

2003 г. Легкий фейслифтинг. Изменились: 
бамперы, центральная консоль пане- 
ли приборов, материалы обивки. На бен- 
зиновых агрегатах изменен блок управ- 
ления и нейтрализатор. Вместо обычных 
свечей зажигания 1РЯ5А-11 стали уста- 
навливать платиновые Р1РЯ5А. 

2007 г. Представлен «Х-Трейл» второго 
поколения (код модели Т31 ). 


С Отличить мотор ОР25 (слева) от ОР20 
проще всего по металлическому впускному 
коллектору. Следите за антифризом — он 
нередко подтекает по завальцовке пластико- 
вых бачков! Табличка с V1N - в кружочке... 

С» ... а основной - под пассажирским креслом. 
Пятый символ обозначает тип двигателя: А, В и 
Е соответствуют 2,0, 2,5 и 2,2 литра. Десятый - 
регион назначения авто, для Европы - У. 



ШРУСы 


^0 



от марки 


Для автомобилей: 
ВАЗ 2108, ВАЗ 21 15 
ВАЗ 21 10, ВАЗ 21 12 
ВАЗ 2121 


ВЫСОКИМ КПД 

ПОВЫШЕННАЯ УСТОЙЧИВОСТЬ 
К НАГРУЗКАМ 

ПРОЧНЫЙ ЗАЩИТНЫЙ МИКРОСЛОЙ 
НА ТРУЩИХСЯ ДЕТАЛЯХ • 

ПОЛНЫЙ КОМПЛЕКТ ДЛЯ РЕМОНІ^ 


-—V П? 

- 1 ' 






ѵллАпл/.гтг.ги +7(83161)6 6138 
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КАЧЕСТВО 

ПРОВЕРЕНО 


ОАО “ЗМЗ”рекомендует 
использовать 
моторные масла 
ЗМЗ СТАНДАРТ, 

ЗМЗ ОРИГИНАЛ, 

ЗМЗ МАСТЕР, 

ЗМЗ ПРОФЕССИОНАЛ 


I 

I' 



АВТОРЫНОК I В ДЕТАЛЯХ МІ55АМ Х-ТРАІЕ (2001-2007) 


СТОИМОСТЬ НЕКОТОРЫХ РАБОТ 
У ОФИЦИАЛЬНОГО ДИЛЕРА 


Работа 

Стоямктъ, руб. 

Компьютерная диагностика 

860 

Диагностика ходовой и 
тннсмиссии 

1730 

Замена масла и фильтра 
двигателя 

860 

Замена топливного фильтра 

2600 

Замена рычагов задней 
подвески 

2600 

Замена пары втулок 
стабилизатора 

2070 

Замена пары задних 
амортизаторов 1 

5180 

Замена подшипника задней | 

ступицы ' 

3810 

Замена сальников углового 
редуктора 

13480 

Замена тормозных колодок 
передних /задних 

2420* /2760* 

Регулировка углов установки 
колес 

3460 

Нормочас 1 

! 1730 


*Г очисіпш и сшзкой ішаниііш. 


ПРИМЕРНАЯ аоимость 

ОРИГИНАЛЬНЫХ ЗАПЧАСТЕЙ 

Запчасть 

Стоююсть, руб. 

Крыло переднее / заднее 

10630/18000 

Накладка бампера переднего 
/заднего 

13430/13130 

Блок-фара (не ксенон] / задний 
фонарь 

11530/6330 

Капот 

15160 

Фильтры масляный / воздушный 
/ топливный (картридж) ' 

360 / 720 / 830 

Салонный фильтр 

1410 

Нейтрализатор (нового образца) і 

20850 

Сцепление: корзина / ведомый 
диск / выжимной подшипник 

5510/4440/1510 

Нижние рычаги задней подвески 
(поперечные, на одну сторону) с 
комплектом крепежа 

4870 

Амортизатор задний (один) 

10550 

Тормозные диски (пара) і 

7300 

Тормозные колодки передние 
/ задние 1 

3800 / 2860 



СИСТЕМА ЗАЛПОВОГО ОГНЯ 

На машинах до 2004 года были пробле- 
мы с нейтрализатором (так называе- 
мым катколлектором), вызванные не- 
оптималыюй программой блока управле- 
ния двигателем. На некоторых переход- 
ных режимах смесь чрезмерно обогаща- 
лась, отчего нейтрализатор был не в со- 
стоянии дожечь излишки, перегревался 
и разруніался. Поскольку расположен он 
близко к двигателю (чтобы быстрее про- 
грелся), то частички керамики залетали 
и в цилиндры, приводя к износу цилин- 
дропоршпевой группы и, как следствие, 
к повышенному масляному аппегиту. 

Противоядие вскоре нашли - в мас- 
совом порядке перепрошивали блоки 
хчіравления. С 2004 года изменили и сам 
нейтрализатор, отдалив соты от «наука» 
и сделав ячейки крупнее, - уж если кру- 
пинка и оторвется, то вероятнее улетит 
в трубу, а не в мотор. Такие авто, конеч- 
но, предпочтительнее. Впроче.м, по сей 
день трудится не.мало старых пеіітрали- 
заторов - если вмешательство в электро- 
нику оказалось свосвремешіы.м, фаталь- 
нььх последствий в дальнейшем пе бы- 
ло. Умельцы решали проблему просто - 
удаляли соты, по такой номер проходил 
лишь на авто для нашего рынка. У евро- 
пейских и американских система лтірав- 
ления «заточена» под более жесткие эко- 
логические нормы; там второй датчик 
кислорода просто так не об.манешь. 

ЖМИ, ТАНКИСТ! 

Моторы 2,0 л (ОК20) на машинах с ав- 
то.мато.м нередко начинали гроить при 
сбросе газа из-за обильного нагара на 
выгп^скных клапанах. Виноваты в этом 
сами водители (чаще дамы) - }ок о^іепь 
бережно ездят, а авто.мат при спокойной 
езде перебирает передачи на слишком 
малых оборотах, и нагар просто не вы- 
горает. Стоит «зажечь» - проблема ухо- 
дит, но в запущенных елл^аях не спаса- 



О Полноразмерная «запаска» - под полом 
багажника, где также есть органайзер под 
мелочевку. Однако добраться до него с 
поклажей сзади непросто, как и вынуть 
нелегкое колесо. 

С При сложенном заднем сиденье пол полу- 
чается ровным. Если седоков более двух, 
включая водителя, можно сложить лишь 
часть заднего дивана. 



Ф Нейтрализатор нового образца (справа) 
легко отличить от старого по расположен- 
ному под прямым углом верхнему датчику 
кислорода. В детали старого образца он стоит 
под углом около 45°. 

О Передняя подвеска, вид сзади. Кроме вту- 
лок стабилизатора (кружок) вряд ли потре- 
бует вложений до 150 тыс км. Тормозные 
колодки служат 30-40 тыс. км (АКП-МКП), 
диски - вдвое дольше. 



ет даже промывка форсунеж прямо на 
моторе - при этом смолы частично смы- 
ваются и с клапанов. Благо случаев про- 
гара тарелок и седел не было, и ремою 
ограничивался механической чисткой 
нагара и притиркой. После нее не забу- 
дс.м отреілтіировать клапанные зазоры, 
подобрав высоту толкателей. 

Если начали плавать обороты хо- 
лостого хода, промываем дроссельный 
у^зел и обязательно его калибруе.м - “зна- 
комим” блок управления с новы.ми пре- 
дельными положениями заслонки, для 
чею нужен дилерский сканер. Если дви- 
гатель «кушает» масло, например, из-за 
упомянутого выше нейтрализатора, то 
промывка потребуется чуть ли не при 
каждохМ ТО - лишний аргумент отдать 
хмотор в переборку. 

НА ТЯЖЕЛОМ ТОПЛИВЕ 

Дизельные версии у нас особым спро- 
сом не пользовались. На вторично.м 
рынке их около 15?/о - в основном из Ев- 
ропы. При покупке такого варианта не 
скупитесь на диагностику. Кроме ку'зо- 
ва (не секрет, часто везут битые), прове- 
ряем характерные дизельные болячки, 
в первую очередь датчик давления над- 
дува и перепускной клапан - оба, что 
радует, сравнительно недороги. На рос- 
сийских авто к ним добавляется радиа- 
тор охлаждения наддунзочного воздутса. 


1Ф4 За РУ , лер/. 10/2008 






^Рычаги задней подвески чаще или гнут 
•колее сами владельцы, или рвут их сайлент- 
(іікжи (кружок) в мастерских «схода-развала». 
Ьрмозные колодки ходят до 40-50 тыс. км, 
Якоіи -до 80-100, 
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іТрубки гидравлики проложены разумно - 
•тени мощных лонжеронов, чего не скажешь 
ооктеме выпуска. Чаще всего на бездорожье 
повреждают низко свисающий второй ней- 
ірализатор (стрелка). 



Прочие проблемы систематизиро- 
вать сложно - мала выборка, однако из- 
вестны случаи отказа тх'рбипы и то- 
I пливной аппаратуры. Сбои последней 
|| приводили даже к разрушению порш- 
I ней. из-за чего мотор меняли по гаран- 
( НІИ - косвенный признак невиновности 
владельца. 


ВО ГЛАВЕ УГЛА 

Угловой редуктор, что пристыковыва- 
ется к коробке и отводит момент на за- 
дние колеса, частенько досаждает течью 
масла. В агрегате пять сальников, а са- 
мый дорогой стоит 780 рублей. Работа 

І по переборке недешева, поэтому, если 
течет не сильно, просто подливаем мас- 
ло (картер отдельный от КП). Менять 
^ сальники лучше комшіектом. 

I К самим коробкам особых претен- 
зий нет: что механика, что автомат впол- 
не надежны, разумеется, если вовремя 
.менять масло. Сцепление обычно ходит 
120 тыс. км, но при частььх вылазках «на 
природу» может потребовать замены и 
раньше. В заплтценном случае дело дохо- 
дит до замены маховика, который весь- 
ма дорог - почти 53 000 руб.! Не очень- 
то любит повышенных нагрузок и муф- 
та подключения заднего моста: стоит за- 
I буксовать, быстро перегреется. 

I Вывод очевиден: во-первых, на 
I роль «тяжелого танка» ТЗО не годится. 




ПРИМЕРНЫЕ ЗАТРАТЫ Н 
ПОПУЛЯРНЫХ ВЕРСИЙ 

А СОДЕРЖАНИЕ 

Затраты* 

Стоимость, руб. 

(реиоіпи ТОу дилера) 

2,0 МКП 

1 2,5 АКП 

Средняя цена трехлетне- 
го экземпляра с пробегом 

75 тыс. км 

663 (ХЮ 

729000 

Стоимость ТО 75-1 50 тыс. км 
включительно (с расход- 
никами]. 

59030 

62210 

Вероятные затраты за пробег 75-150 тыс ІИ 

(детальс заменой] 

Втулки стабилизаторов под- 
весок (одна замена) 

5540 

Подшипники задних ступиц 
(одна замена) 

15620 

Тормозные диски с колодка- 
ми (одна замена) 

29560 

Тормозные колодки передние 
(две замены) 

12440 

Тормозные колодки задние 
(одна замена) 

5620 

Амортизаторы задние (од- 
на замена) 

26290 

Поперечные рычаги задней 
подвески, 4 шт. (одна замена) 

14920 

Сцепление, комплект (од- 
на замена] 

25 360 

ИТОГО 

! 857380 1 

926560 

Средняя цена шестилетне- 
го экземпляра с пробегом 

150 тыс. км 

573000 

536 000 

Потери за три года эксплуа- 
тации (сумма затрат на авто 
с вычетом его продажи)** 

284380 

390560 

Средний расход топлива в 
городе (данные производи- 
теля), п/1 00 км 

12,0 

12,9 

Расходы на топливо {А95, 
26ру6./л) 

234000 

251 550 

Стоимость 1 км пробега*** 

6,91 

8,56 

Возмашіые допояішціыаи затраты 
за пробег 75-150 тьк. км (деталь с заменой) 

Притирка клапанов с регули- 
ровкой зазоров 

24710 

Промывка форсунок без де- 
монтажа 

2400 

Промывка и калибровка 
дроссельного узла 

3110 

Замена радиатора охлажде- 
ния двигателя 

18680 


“Цены иа август 2008г. ““Беіучетп инфляции и ДТП. “““Сучетом 
расходов на топливо. 


ЭТО лишь легкое оружие для борьбы, на- 
пример, с наезженным проселком. Во- 
вторых, перед покупкой подержанного 
экзе.мпляра непременно проверяем опи- 
санные выше узлы и агрегаты, ведь ре- 
монт или замена некоторых может разо- 
рить будущего «танкиста». ЗР 

Благодарим компанию «СЕN5ЕК- 
NI85АN на Лобачевского» за помощь 
в подготовке материала. 


стйоіь і: 



ООО «Волгаресурс» 
тел.: (495) 933-4578, 935-8655 
ѵѵѵѵѵѵ.діоіі.ги, дІоіКЭѵоІдагезигз.ш 
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АВТОРЫНОК I КОМПЛЕКТАЦИЯ ЗиВАРО РОРЕ5ТЕР 


Хозяин тайги 


Бездорожье всяк представляет по-разному: для кого-то это пустыня с огромными валунами, для 
кого-то - грязный проселок за околицей. В «Субару» сумели построить универсал повышенной 
проходимости, который встретил радушный прием в разных частях света, в разных странах, втом| 
числе и в России. В чем секрет успеха, выяснял Павел Леонов. Фото: Константин Якубов. 


П ремьера очень популярного 
нынче на российском рынке 
«Форестера» второго поколе- 
ния (кузов 8СІ, кол .модели 511) 
состоялась в 2002 году на автосалоне 
в Детройте. Он пришел на смену моде- 
ли 510 (первое поколение, кузов 5Р) и 
выпускался вплоть до появления пре- 
емника в 2008 году. Кардинальных от- 
личий второй «Лесник» (а именно так 
переводится название автомобиля) не 
претерпел - все тот же узнаваемый си- 
луэт, оипознтные двигатели, сим.ѵіе- 
тричный полный привод и внушитель- 
ный список оборудования. 


ОБЪЕДИНЕННАЯ ЕВРОПА 

Машины, предназначенные для евро- 
пеііского и российского рынков, гради- 
ционно ничем не отличаются. Изначаль- 
но к нам официально поставляли лишь 
автомобили с дву.мя оппозптными 4-ци- 
линдровыми 16-клапанными двигателя- 
ми - дву'хлитровы.ми мощностью 125 и 
177 л. с. Начиная с 2004 года к ним доба- 
вили 2,5-литровый мощностью 210 л.с. 
Са.мый слабый - агмос(|)ерный, два дру- 
гих - с турбонаддувом. После рестай- 
линга 2005 года сохранили всего два мо- 
тора. Мощность их подняли до 158 л.с. 
в обычном варианте и до 230 л.с. в вер- 


' * 

• і I и 









.1111 Турбо. Достигли этого благодаря сіі- 
Ьоіе реіулировки фаз газорасііределс- 
|»я.А.ѴС5 (АсіК^е Ѵаіл^е С'опігоі Яузіет) и 
Іуменііы.ѵі распрсдвала.м ІХТНС. 

Двигатели «лесников» агрегаги- 
|?«аліі как с 5-стуиенчатой механи- 
Ім, так и с 4-ст}ттенчаты.м автома- 
гмм. Исключение - са.ѵіая мощная вер- 
|іня2.5ХПурбо. ііе поначалу комнлск- 
' ішлилиіііь механической коробксііі, а 
|42005 году появилась версия и с авто- 

*М0М. 

у всех «форестеров» постоянный 
ІР.інып привод с самоблокирующим- 
1:я.чежосевым дифференциалом. На ма- 
I ишах с механикой тяга распределяется 
I ісоогноіііепии 50/50, на версиях с авто- 
I «атом на переднюю ось передается уже 
Самую слабучо 2,0-литровую осна- 
Іми к то.му же дему’льтипликатором с 
|ііередаточным отношением 1,45, что су- 
хтвешю облегчало жизнь на бездоро- 
Ііье. Но распространялась опция лишь 
I на .машины с механической коробкой. 

У послерестайлинговых машин из- 
Іменилн оформление передней части. 


оптику, добавили пластиковые наклад- 
ки порогов и т.д. «Начинка» тоже пре- 
терпела изменения - появилась система 
поддержания постоянштго дорожно- 
го просвета 8е1Г-1сѵс1І7.ег и НіП Ноісіег, 
помогающая с места трогаться в гор- 
ку. Тогда же представили новый 4-сту- 
пенчатый автомат 8рог1.чЬіД с возмож- 
ностью ру^нюго переключения. Начали 
устанавливать колеса с 70-нроцентны.м 
профилем (вместо прежних 60) и изме- 
нили настройки подвески. 

Отдельно от.ѵіетим дополнения 
в списке стандартного обору'дования. 
«Форестеры» первых лет выпуска име- 
ли в базе АБ8, 4 подушки безопасности, 
центральный замок, иммобилайзер, 
электропривод стекол и зеркал с подо- 
гревом, релинги, легкосплавные колеса 
К16. Версии Турбо плюс ко всему рас- 
полагали подогревом передних сиде- 
ний и лобового стекла в зоне покоя ще 
ток стеклоочистителя, а еще - климат- 
контролем, круиз-контролем и проти- 
вотуманными фарами, что после об- 
новления стало нормой для всех «лес- 


26 ве 
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С На обновленных машинах появился 
необычный подлокотник... 


О ...который трансформируется в удоб- 
ный столик с подстаканниками. 



Ф Начиная с 2005 года в дизайне задних 
фонарей преобладают «кругляши» вместо 
привычных полос... 


С» ...а зеркала обзавелись дополнитель- 
ными указателями поворота. 
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АВТОРЫНОК I КОМПЛЕКТАЦИЯ БОВАРУ РОРЕ5ТЕР 


Г 



о Оформление салона «лесников» до и после рестайлинга особенно не изменилось. 

О Практически все двигатели «форестеров» агрегатировались с МКП. Самую слабую версию 
оснащали к тому же демультипликатором. 


ников», равно как СО-ресивер, омы- 
ватели фар, 2 ПШ-магнихола и проти- 
вотуманные фары. В версии Турбо до- 
бавились еіце ксенон, легкосплавные 
колеса К17 и система стабилизации 
(ѴеЬісІе Оупатісз Соп!го1) на ма- 
шинах с автоматом. В качестве опций 
предлагали также кожаный салоп, элек- 
тролюк, высококачественную аудиоси- 
стему, навигацию, рулевое колесо «Мо- 
мо». Всего и не перечислить, ведь до ре- 
стайлинга насчитывалось 7 комплекта- 
ций, а после - 17. 

ОДИНАКОВЫ С ЛИЦА 

На американском рынке «форестеры» на- 
чали продавать в том же 2002 году. Изна 
чально предлагали всего два )фОвня осна- 
щения X (самый простой - некрашеные 
бахшеры, задние барабанные тормоза и 
т-д.) и Х5 (расширешіая базовая комплек- 
тация плюс опции) с единственным ат- 
мосферным двигателем 2,5 л (165 л.с). За- 
тем, начиная с 200-1 года, ежегодно добав- 
ляли по неско;и>ку модифшсащш. Спер- 
ва представили ХТ с дветателем того же 
объема, по )эке с т\'рбонадд\’вом, выда- 
вавшим 210 л.с. На следулощий год появи- 
лась Х5 Е.І..Всап (большинство опций \^с 
«в базе»), в 2006 году (іккле рестаіілпнга) 


- X Е.Ь.Веап Кйіііоп (еще более «наворо- 
ченная», нежеші Х8 Ь.Е.Веап), и наконец, 
ХТ ЕітіІеЗ (самая полная). На 2007 год 
пришлись 8рог1 2,5 X (атмосферный дви- 
гатель 2,5 л мощностью 173 л.с.), 8роп 
2,5 ХТ (двигатель 2,5 л с турбонаддлъом, 
.мощностью 224 л.с.) и 2,5 X лѵ/Ргетіит 
Раскате (сродни дорестайлинговой Х5). 

Моторы всех автомобилей агрега- 
тировали как с 5-ст)чіснчатой механи- 
ческой коробкой, так и с 4-стуііенча- 
тым автоматом. Исключение модифика- 
ции НТ.Веап (как Х5, так и X ЕбіНоп) - 
только с АКП. 

В целом уровень оснащения раз- 
ных комплектаций отличался не очень 
заметно: где-то добавляли незначитель- 
ные опции — подогрев сидений, ко- 
жаная оплетка рулевого колеса, где-то 
улучшенную аудиосистему с усилите- 
лем или кожаный салон и люк. 

От европейских собратьев здешние 
.машины отличает оптика (форма све- 
тового пучка и дополнительные отра- 
жающие эле.менты), бамперы (вышта.ѵі- 
повкіі под квадратные номера) и оциф- 
ровка приборов в милях и Фаренгей- 
тах. Если же хотите традициоіін}чо ев- 
ропейскую размерность - поищите эк- 
земпляры для рынка Канады. 



О Приборы «европейцев» и «японцев» оци(^ 
рованы в привычных километрах и цельсия;, 
тогда как «американцев» - в милях и Фарен- 
гейтах. 



УЗКАЯ СПЕЦИАЛИЗАЦИЯ 

«Лесники» на внутреннем рынке Яію 

НИИ, по сути, тоже ничем не отличаются 

' ■ 

от своих собратьев в других частях света, 
кроме, конечно же, расположения руля 
и куда более богатого и разнообразного 
списка оборудования. Многие местные 
опции на автомобилях для друтих стран 
просто не встретишь. Например, спор- 
тивный пластиковый обвес, 18-дюймо-' 
вые колеса, МО-плеер и т.д. 

Всего насчитывается более 10 ва- 
риантов исполнения «лесников», но 
наибольший интерес представляют са-^ 
мыс распространенные 2,0 (X, Х5, ХТ,'* 
Х20), Сго88 5рогІ8 и Е.Е. Веап ЕЛііоп] 

- верх комфорта и оснащения. Вер-І^ 
сии X разнятся внутренним и внешним! 
оформлением, а Сго88 8рогІ8 - отлича-| 
стся иной философией. Здесь нс огра-| 
кичились спортивными педалями и ру-^ 
лем - машины щеголяют спортивным 
обвесом, уменьшенным до 170 м.м кли-| 
репсом (на всех остальных - 195 мм).' 
из.мененными настройками подвески 
и т.д. Хорошо принимают у нас и заря-| 
женнуто .модификацию 5ТІ. Есть за что^ 

- 18- дюймовые легкосплавные колеса 
оригинального дизайна, дисковые тор- 
моза «по круту» (передние вентилиру- 
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АВТОРЫНОК 1 КОМПЛЕКТАЦИЯ ЗЦВАРЦ РОРЕ5ТЕР 
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НАИБОЛЕЕ РАСПРОСТРАНЕННЫЕ КОМПЛЕКТАЦИИ БУВАКЦ Р0КЕ5ТЕК 


Решон 


Россия/ 

Европа 


О На рестайлинговых машинах сильно изме- 
нилось оформление передней части - появи- 
лись новые бамперы, радиаторная решетка 
и оптика. 

С) Версии с турбонаддувом легко опознать 
по «ноздре» воздухозаборника на капоте. 


Япошя 


Двигатель 

Кузов 

Коробка 

передач 

Привод* 

Особеиносп 

2,016Ѵ125л.с. 

универсал 

М/А 

4x4 

Региональные комплешцнк Я 

2,016Ѵ158л.с. 

1 

универсал 

М/А 

4x4 1 

2,0ТигЬо16Ѵ 

177Л.С. 

универсал 

М/А 

1 

2,5ТигЬо16Ѵ 

210 Л.с. 

универсал 

1 

М/А 

4x4 


2,0ТигЬо16Ѵ 

230 Л.с. 

универсал 

М/А 

4x4 

1 

2,516Ѵ165л.с. 

универсал 

М/А 

4x4 

1 

Региональные комплектации / 
Атмосферный двигатель 2,5г I 
только для этого рынка. 

1 

1 

2,5 16Ѵ 173 л.с. 

универсал 

М/А 

4x4 

2,5ТигЬо16Ѵ 
224 Л.С. 

универсал 

М/А 

4x4 

і 

2,5 ТигЬо 16Ѵ 
230 л.с. 

универсал 

М/А 

4x4 

2,016Ѵ137л.с. 

универсал 

М/А 

4x4 

Региональные комплектации. | 

1 Правое расположение руля. | 
Некоторые опции только дли , 
этого рынка. 

1 

2,016Ѵ140л.с. 

универсал 

М/А 

4x4 

2,0 ТигЬо 16Ѵ 
220Л.С. 

универсал 

М/А 

4x4 

2,5 ТигЬо 16Ѵ 

265 л.с. 

универсал 

М/А 

4x4 


е.мые), спортивный салоп, 6-ступенча- 
тая ме.хапическая коробка передач и 
265 (!) л.с. под капотом. 

ХОРОШИ ПО-СВОЕМУ 

Благодаря своим потребительским ка- 
чествам «лесники» многим пришлись 
ко двору, а значит, есть из чего выбрать 


4x4 - полный ііршод. 

И па вторичном рынке. «Европейцев» 
здесь нынче немного - курс евро и та- 
моженные ставки делают их не очень 
конкурентными. У дрлтих свои плюсы 
и минусы. «Россияне» привлекают про- 
зрачной историей, но с.здили но родным 
просторам и на нашем бензине. «Амери- 
канцы» - дешевле остальных, но ухоже- 


ны плохо. Хозяева частенько забывают 

менять .масло, а высокотехнологичные 

|| 

двигатели «Форестера» этого не терпят. | 
«Японцы» хороши всем, кро.ѵіе располо- ! 
жения руля, что у нас, как ни посмотріО| и 
удовольствие сомнительное. 


С) Всего несколькими штрихами дизайнерам удалось изменить внешность автомобиля 
до неузнаваемости. 


Реда кц ия благодарит 
Московский Гоге$Іег СЫ' 

( ѵѵ'имѵ. Роге$іег-піоісо\ѵсІиЬ.піі 

\ 

за иомошь в организации сг>емок. 
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Четыре с плюсом 

Легковой автомобиль запросто может увезти до полутора тонн различного груза, стоит 
лишь добавить хотя бы пару колес. Каких именно, узнавал Владимир Арбузов. Фото: Кирилл 
Шинкаренко. 


|1 

I 


I 


і 

і 


I 

I 


Л учшее время для покупки прицепа - 
зима-осень. Выбор в межсезонье макси- 
мальный, а цена весьма пріівлекательна 
- покупатель вправе рассчитывать на се- 
рьезную скидку. 

Торг)^ют ими салоны автотехники и обычные 
магазины автозапчастей. Товар для них нс основ- 
ной, поэтому и предложение небогатое: несколь- 
ко моделей дв>тс-трех производителей. В элек- 
тронной сети ассортимент заметно шире, одна- 
ко подлинное изобилие (более сотни наименова- 
ний) можно встретить лишь в специализирован- 
ных центрах. 

Тип прицепа поклтіатель обычно знает зара- 
нее. Чаще приобретают универсальные прицепы 
с кузовом-платформой. Выбор сводится в основ- 
ном к грузоподъемности и размеру кузова. Неко- 
торые модели удовлетворяют и специфическим 
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НАША СПРАВКА 


Прицеп - транспортное средство, не оборудо- 
ванное двигателем и предназначенное для дви- 
жения в составе с механическим транспортным 
средством». 

Прицепы подразделяют по назначению: 

На универсальные - кузов, платформа, и спе- 
циальные, при с пособленн ые под индивидуаль- 
ный груз. 

По конструкции прицепы могут быть одно- 
осные или многоосные. 

Прицепы полной массой более 750 кг должны 
быть оборудованы тормозами. Если снаряжен- 
ная масса прицепа превышает такую же массу 
тягача или сумма их масс более 3500 кг, то во- 
дителю автопоезда необходима категория Е. 
С марта 2008 г. на прицепы к легковым автомо- 
билям, принадлежащим частным лицам, стра- 
ховка не требуется. 


? Изделия средней ценовой группы отличает высокое 
^ качество изготовления. 

і Борта из фанеры красивее, практичнее и долговечнее 
. металлических. 




рЛЕѴѴОО 

Аккумуляторы Ьаеѵуоо 
Высокие технологии будущег 

Разбуди энергию 
автомобиля! 






0064 


Батареи высочайшего качества. 

Один из самых крупных и передовых заводов мира. 

Широкий модельный ряд аккумуляторов 

для европейских, азиатских и американских автомобилей. 

Современная технология 4 ЗісІесІ Ргате. 

Длительный срок службы аккумулятора. 

Дополнительная надежность. 

Совершенная лабиринтная система крышки. Батареи 
герметичны, не нуждаются в обслуживании. 


Официальный дистрибьютор аккумуляторов Оаеѵѵоо 
в России - ООО «НПКФ «Ливи-К^», (495) 225 3795 
^ ѵтѵѵ.ПѵІ-саг.ш 

Екатеринбург, АКБ-Центр (3431 393 7678 • Иркутск, ТПК «ВСКР», (3952) 20 6762 • Красноярск, 
ТД «СмбЭлектронсточник», • (39І2) 90 2209 у^ѵоманск. Дентан-СК, (8152) 43 5801 • Новгород 
^икий, Автомир (8162) 96 3448 * Ноеосм^к, ТД «СиЮлектроисточник» * (383) 345 8750 * 
Псков, Псковская аккумуляторная * (81121 72 8225 > Республика Карелия, ТК «Карел-Импэко 
(8142) 74 4690 • Р^в-на-Дону, Бвнус (8ЙЯ 223 1163 • (Іаиара, Мир Аккумуляторов 
(846) 931 3113 • Сургут, ИП Выкос, (38^31 8209 • Тэтарстаи, ИП Родионова (843) 570 7272 • 
Тверь, Автомир-Тверь (4822) 32 8143 ИП Пашішв, (301?) 55 1836 * Ярославль, 

АвтоЭнерпія (4855) 26 7479 




АВТОРЫНОК I ПРИЦЕПЫ К ЛЕГКОВЫМ АВТО 


требованиям. Так, для перевозки длинномера не- 
обходимо, чтобы открывался передний борт и уд- 
линялось дышло. Сып}'^іип груз разгружать удоб- 
нее, если платформа наклоняется назад и вбок. 
Любителям отдыха на воде подойдет вариант со 
съемными ложементами для плавсредства и гер- 
метичными ступицами. Последнее объясняется 
особенностью загрузки -разгрузки, в процессе ко- 
торых прицепу приходится погружаться практи- 
чески с головой. 

Наиболее востребованные модели располо- 
жены в цеповой категории до 30 000 руб. Дешевые 
ЬелЛЗ-81201 и МАЗ-8162 «Зубренок» хоть и изго- 
товлены грубовато и старомодно, но уко.мплекто- 
ваны тентом и для дачных перевозок вполне под- 
ходят. Правда, подкрашивать борта и чинить све- 
тотехнику придется едва ли не каждый год. 

Изделия торгового дома «Курганские прице- 
пы» выглядят гораздо добротнее - кузов модели 
8213303 оцинкован, дышло жесткое Ѵ-образное, 
.может удлиняться и складываться, что позволяет 
хранить прицеп вертикально. Передняя и задняя 
стенки кузова откидываются, в ко.мплект входят 
дополнительные борта. 

Универсальные прицепы стоимостью до 40 ты- 
сяч рублей отличаются высоким качество.м изготов- 
ления, отменной прочностью, допускаюіцей даже 
некоторую перегрузку, и, как правило, полностью 
оцинкованы. Ко.\шлект\тотся и.мпортной опорной 
ногой (до.мкрат с колесико.м) и специальным за.м- 
ком, тент высокий. 

Прицеп 7ІАІЗ-8І01ІА изготовлен по и.мпорт- 
ной технологии - большой и вместительный ку- 
зов 2500x1400 мм, прочное дно, .мягкая рессорная 
подвеска, удлиняемое дышло. Отсутствие тента и 
низкие борта, увы, снижают привлекательность 
неплохого в целом изделия. 

У курганской новинки КІ 1-82 1305 борта и 
днище изготовлены из вандалоустойчивой фане- 
ры, размер колес может достигать 16 дюймов. Сде- 
лан прицеп весьма качественно - почти Европа. 

Но самый прочный в свое.м классе, пожалуй, 
«'Грейлер» 82942Т, поскольку запросто держит 
двойной перегруз (топну при грузоподъемности 
в 500 кг). Такой на российском проселке просто 
так ПС убьешь. Благодаря регулируемы.м за.мкам, 
гарантирующим плотное прилегание заднего бор- 
та, пол кузова остается сухп.м под проливным до- 
ждем и при форсировании глубоких водных пре- 
град. Вот только передний борт «Трейлера» не от- 
кидывается, так что негабаритный груз придется 
класть сверху. 

Дорогие отечественные прицепы ценою свы- 
ше 50 000 руб. в основном предназначены для пе- 
ревозки .мототехники и автомобилей. У прице- 
пов этой категории есть тормоза, как правило, две 
оси, резипово- жгутовая подвеска, колеса с двой- 
ным кордо.м (грузовые), высокий тент, лебедка и 
трапы. 

Рессорный ЛАВ-81013А составляет исключе- 
ние грузоподъемностью всего 475 кг, обладающий 
зато огромным кузовом - целых семь квадратных 
метров! На такой площади без труда поместится 





■ Р 1 1 1 1 





С Двухосный бога- 
тырь готов поднять 
и увезти более 
полутора тонн 
груза. 


О На продукцию 
торгового дома 
«Курганские прице- 
пы» можно устанав- 
ливать колеса раз- 
личных диаметров. 


О Гидроцилиндр 
самосвального 
кузова работает от 
собственного ручно- 
го насоса. 


С* Прицепы ЛАВ, 
изготовленные по 
импортной техно- 
логии, располагают 
большой погрузоч- 
ной площадью. 
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іраквадриков или гидроциклов. Трапы здесь не 
[юздобятся - для удобства погрузки іілатфор.ма 
поняется. Едет ЛАВ очень мягко и дорогу'ю по- 
Ійжу не растрясет. 

Новые прицепы из Европы попадают на наш 
!Вок сложными путями, обычно под заказ. Сііу- 
ышпортный прицеп с отечественным, все рав- 
!!)чго «.Москвич» с «іМсрссдесом». Отличаются и 
приче.м в разы: Т1іи1е-1 150 размером вполо- 
ну «Зубренка» дороже его втрое. Вироче.м, цепа 
шне соответствует качеству’. 

і прицепа 5ТЕМА доковые (т.е. поднимают!! 
кя вертикально вверх) двери, .мощные опорные 
щки, до.ѵікраты и лебедка. Прицепы ВАКТНАО 
готовлены из прочного ячеистого алюминия, 
кгкііе, падежные. Проду’.мана система крепле- 
груза - это могут быть передвижные петли 
«ікраю платфор.мы или просто отверстия в верх- 
•ей части борта. Специальные пизкопрофиль- 
ше колеса расположены под кузовом, за счет это- 
тплатфор.ѵіа наклоняется на три стороны. Герме 
іичные фонари, ;злсктропроводка упрятана в мяг- 
)пГі резиновый ру'кав. Правда, желанное изделие 
яіідется ждать несколько месяцев. 

Проще приобріести импортный, да и отече- 
, венный подержанный прицеп но обтэявлепию. 
Пена его обычно составляет 50% от нового - ііе- 
явнеимо от возраста. Но если внешний вид нри- 
кпа идеален или он оснащен специальным обо- 

| рованне.м (компрессор, генератор, мотопом- 
в), то продавец скидывает цепу неохотно. А вот 
№іетнпй прицеп из прокатной конторы можно 
срнобрести за 10-15 тыс. руб. И здесь же его ііри- 


іести в порядок. 

Впрочем, покупать прицеп насовсем вовсе не 
ібя,зательно. Для разовой перевозки его можно 
(зятыіанрокаг. Версия грузоподъемностью 500 кі 
::\узовом 1850x1100x350 мм обойдется при.мер- 

іБольшой прицеп может увезти все что угодно, включая 
іругой прицеп. 



' ПОЖАРНО-бПАСАТІ^ 

АВТОМОБИЛЬ ВИаЁ294б:а 



ЗАО «ВАЗИНТЕРСЕРВИС» основано в 1991 году. 
Производит пикапы на базе автомобилей ІАОА 
для различных сфер применения - от грузоперевозок 
до спец, автомобилей технической помощи. 


Новая разработка ЗАО «ВАЗИНТЕРСЕРВИС» - пожарно-спаса- 
тельный автомобиль ВИС-29461 - был создан в 2007 году, суще- 
ственную поддержку в работе над созданием автомобиля оказали 
специалисты Главного Управления организации пожаротушения и 
специальной пожарной охраны МЧС РФ (г. Москва) и ФГУ ВНИИПО 
МЧС РФ (г. Балашиха, Моек. обл.). ВИС-29461 является автомоби- 
лем постоянной готовности, средством повышенной мобильности 
пожарно-спасательных подразделений сил МЧС России, специальных 
служб других ведомств. 

Основные задачи и возможности: 

• Сперативная доставка расчета из четырех человек и специального обо- 
рудования к местам возникновения чрезвычайных ситуаций, связанных с 
пожарами. 

• Ведение разведки пожаров. 

• Тушение пожаров при помощи установки пожаротушения тонкораспылен- 
ной водой УПТВ (не дает пролива на нижние этажи и может бороться с огнем 
как водой так и специальной пеной, переключение режимов осуществляет- 
ся прямо на стволе, длина пожарного рукава до 1 00 м), ранцевых установок 
и огнетушителей типа СП, СУ. 

• Деформация и разрушение силовых элементов конструкций при помо- 
щи гидроинструмента (в том числе при ДТП). 

• Спасение и оказание помощи пострадавшим при пожаре и авариях. 

• Сказание первой медицинской помощи пострадавшим. 


Технические характеристики ВИС-29461 


Привод полный 

Полная масса, кг . 1900 

Грузоподъемность, екл. экипаж, кг 640 
Экипаж, чел 4 

Модель двигателя ВАЗ-21214 


Объем двигателя, л 1.7 

Мощность двигателя, кВт/л.с. . 59,5/81 
Максимальная скорость, км/час. ...1 10 
Расход топлива 

контрольный, л/100 км 12 



[ТЕЛЕФОН 


ЗАКРЫТОЕ АКЦИОНЕРНОЕ ОБЩЕСТВО 

ВАЗИНТЕРСЕРВИС 


РФ, Тольятти, ул. Макарова, 23 
Тел.: (8482) 75-85-05, 36-79-97, ѵуѵт.ѵагіпіег.ги 



АВТОРЫНОК і ПРИЦЕПЫ К ЛЕГКОВЫМ АВТО 



ках, чистят сцепной замок, восстанавливают! 
боту электропроводки. Прицепы с тормоі 
нуждаются в квалифицированном ремонте 
мену тросиков и тормозных колодок долженъ 
полнятъ специалист. Автозапчасти для нихі 
всем не редкость. Крылья, сцепные замки, тро:^ 
ки привода тормозов, колодки, рессоры, бортгі 
все это можно купить в крупных автомагазипахі 
Служит прицеп долго - автовладелец успез 
ет сменить не один автомобиль. А в нужный юі 
мент словно палочка-выручалочка позволяете 
коно.мить деньги и время на грузовых перевози! 


но 400 руб. в сутки, за 16 дней придется платить 
по 250 руб. Сутки аренды специального прице- 
па для лодок до 6 метров стоят 750 руб., а 16 дней 
- по 600 ру^б. Сверх того, прокатчик возьмет воз- 
вращаемый залог размером около 50% стоимости 
прицепа. 

Несмотря на простоту конструкции, прицепы 
необходимо обслуживать и ремонтировать. В ма- 
леньких раз в сезон .меняют смазку в подшипни- 


О Поручни поверх 
бортов позволяют 
надежно закрепить 
любой груз. 


О Этот малыш пред- 
назначен для ком- 
пактного городского 
авто. 



КОМПЛЕКТАЦИИ И ДОПОЛНИТЕЛЬНОЕ ОБОРУДОІ 

ВАНИЕ 

Марка 

Трузоіищьеииость, кг 

Подвеска ^ №змеры,«ш 

1 Цена/руб. 



БелАЗ 81201 крз: 


БелАЗ 81201 краш.,26о]}та 


МАЗ 8162 «Зубренок» 


500 


500 


500 


рессорная 


1870x1280x4000 


рессорная 


рессорная 


1870x1280x400/800 


1870x1220x350 




ЛАВ 8101 ІА оцинк. дышло с удл. 


525 


рессорная 


2500x1400x350 


без тента 


КМЗ 828420 «мдерниз. оцинк. 


550 


рессорная 


1870x1200x250/500 


821303, 2 борта, Ѵ-о^мзное дышло, иол. К13 


470 


рессорная 


821305 борта и днище налам, фанеры 


550 


рессорная 


1870x1210x250/500 


оцинк 


оц.+краш. 


2400x1260x755 


Н13 


82942Т, оцинк., колеса «Нива» 


500 


рессорная 


2400x1150x310 


«Нива» 


29000 

29900 


35100 


43600 


35 500 


МЗСА 817701 оцинк., тентІі=1,1 м 


400 


рессорная 


2440x1220x300 


36 920 


ТЬиІе 11505-13, оцинк., задн. борт съ емный 


600 


торсионная 


1440x950x350 


МЗСА 817730 оцинк., тент Іі=1,1 м 


550 


торсионная 


2440x1220x300 


! 60100 
48800 


без тента 


49000 


ЛАВ 81013 оцинк. (на заказ) 


475 


рессорная 


3500x1500x240 


стентом 


65000 


с крышкой 


76500 


821307 «Тайга», снегоход, в т.ч. груз лебедка, 
оц.-ькраш., тент-ракушка 


585 


рессорная 


3230x1250x250 


кол. К13 


-I 


кол. «Нива» 


52.700 і 


Р 7515, оц., тент Ь=1,85, дышло съемное, 
Ѵ-образн. 


500 


торсионная 


3200x1300 


120000 
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История на вынос 


I Вам не надоели до безобразия похожие друг на друга машины, которыми заполнены ^ 

автосалоны? Не хочется приобрести настояідий эксклюзив, на котором ездил - нет, не ^ 

Штирлиц, а сам Геринг или Черчилль? Поискать такой можно не только на аукционах, но и 
в салонах «Майленверк», расположенных в Берлине, Штутгарте, Дюссельдорфе. В последнем 
побывал Алексей Воробьев-Обухов. і- 

і|і 
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|Й«ь собраны бук- 
^іиьно сотни автомо- 
'М, среди которых 
ждвух одинаковых. 
Іннгрезала, где когда 
эбыл поворотный 
иг, нынче построен 
|іуотажный ресторан 
.Еѵдом на торговый 
Іидпя возбуждения 


4№ша соотечественни- 
43ЯВНО запала на этот 
ійстон-Мартин 15/98» 
ШЗгода. Что ж, «муж- 
•«я с богатым спор- 
авным прошлым, о чем 
сворят номера на две- 
ртхн раллийные фары. 
1|:ва- договорная. 


Иа рулем этого «Остин 
іи.ги-100», несущегося 
юавтобану со скоро- 
™ 180 км/ч, трудно 
кверить, что ветеран 
английского автопрома 
/хе разменял полтинник. 


<& На первый взгляд интерьер 
«Триумфа ТРЗ 5М» за 42 850 евро выглядит 
вполне аутентично. Сомнение вызывает лишь 
проводка с подозрительно современными 
разъемами, выглядывающая из-под Торпедо. 


8рогіігщ саг8 


і ІІІР 

I : 


И так, в огро.мно.м (19 000 м^) зда- 
нии бывшего паровозного депо 
нынче не дымят трубы - дви- 
гагсли выставленны.ч на про- 
дажу четыре.х- и двухколесных рари- 
тетов заботливо восстановлены ре- 
ставраторами пусть не до Евро II, по 
до вполне приемлемого исходного со- 
стояния. «Майленверку» трудно подо- 
брать определение: здесь и автосалон. 


и реставріационные .мастерские, и ав- 
тосервис, и даже гараж. Притом весь- 
ма необычный: за толсты.ми стеклян- 
ными витрина.ми кртасуются уже ку- 
пленные «авто но вызову». Посетн- 
гель .может на них лишь полюбоваться, 
а вот владелец - вызвать на выезд с по- 
мощью персональной чин-карты. Стсѵ 
ит приложить ее к датчику, как сталь- 
ные нлощадки-нодиу.мы придѵт в дви- 


жение и авто.ѵіобиль спустится на пер- 
вый этаж и окажется перед стеклянны- 
ми же вор>отами. 

Все, .можно е.хать. Но ві>і не забыли 
приличествующий случаю костюм ав- 
товладельца начала прошлого века? Ко- 
жаный шлем, защитные очки, краги? 
Все это но вашей мерке и старинным 
лекала.м .могут сшить .здесь же, в «.Май- 
лен верке». 
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АВТОРЫНОК I РАРИТЕТЫ 


і*: 


О За стеклом свои уже поставленные на учет 
машины держат местные владельцы. Их нельзя 
потрогать, но ими можно любоваться в отсутсті 
хозяина. А отсутствует он часто: такие авто - 
не на каждый день! 

Великолепный «Эрмини-1 100 Корее» за 
130 000 евро работает в «Майленверке» лицом 
фирмы «Мовенди», хотя по российским законам 
уже пенсионер (год рождения 1948-й). 


Дорого? Не о6я:зателыіо! Конеч- 
но, типичные цены на автораритеты 
исчисляются сотней-другой тысяч ев- 
ро, но вот, скажем, малютку «Изетту», 
будто с конвейера, .можно прикупить за 
12 900 евро. Вполне достлчню. Впрочем, 
на ценниках есть и семизначные числа 
- за уникальные машины с любопыт- 
ной историей. 

Са.мое удивительное: сюда .можно 
просто - безо всякого фейс-контроля - 
зайти и полюбоваться Ее Величесгво.м 
Автомобильной Историей. Совершен- 
но бесплатно. И даже совершить тест- 
драйв. Но это, конечно, если убеди- 
те персонал в серьезности ваших на.ме- 
рений. В день дюссельдорфский «Май- 
ленверк» посещают около 1000 человек. 
Далеко не все уедут на новом старом 
автомобиле, но впечатлений от путеше- 
ствия во вре.мени хватит надолго! 


О Серебристый 
«Порше» неког- 
да побеждал 
в «Милле 
Милья», голу- 
бой - в гонках 
«Ле-Ман». 
Теперь они 
возрождены 
к новой жизни 
специалистами 
фирмы ШЕС 
5роПіпд$ Саг$ и 
вовсе не станут 
тихоходами! 






ШЕС 

піЛ 


Редакция бпагодариш компанию 
хек ЗрагкРІи^ за помощь в подготовке 
материала. ЗР 


© Хотя «Виллис Уиппет Родстер» 1929 года уже продан, интересно посмотреть на его мульти- 
функциональный руль: при нажатии кнопки раздается гудок, при ее повороте включаются фарц, 
а при вытягивании - стартер! 
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АВТОРЫНОК 


ПОЛЕЗНЫЕ ОПЦИИ 
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Платное приложение 

С точки зрения безопасности автомобиля не все опции одинаково полезны. Вклад систем «второго 
эшелона» измерял Евгений Борисенков. Фото: Константин Якубов. 


ГЛАЗА и УШИ 

Человек, самозванно объявленный вен- 
цом творения, на самом деле от совер- 
шенства весьма далек. Как, скажем, при- 
годились бы в повседневной жизни си- 
сте.ма ночного видения совы, чу гье волка 
или биолокатор лсту'чей мыши! Но сча- 
стью, некоторые из недостающих ф\Т!к- 
ций восприятия можно восполнить, сев 
за р\'ль совре.менного автомобиля. 

Взять, к примеру, парктроник. Мо- 
да на восходящую подоконную линию и 
інтслые багажники привела к появлению 
позади машины обширных мертвых зон, 
где водитель вынужден двигаться на 
ощупь. Те, кто чувствует габарит, худо- 
бедно, с задачей справляются, остальные 
же, пару раз нринарковавщись «по зву- 


ку», предпочитают бросать свои сред- 
ства передвижения как попало. 

Между тем выход давно сущее гвует; 
самый ущобный предусматривает камеру 
заднего вида, туіанслирующую изображе- 
ние па цветноіі дисплей. Увы, комплекс 
стоит немалых денег, пото.му в бюджет- 
ной сфере не особенно популярен. Куда 
проще (и дешевле!) комплект ультразву- 
ковьгх датчиков, ипфор.мирующшх води- 
теля звуковыми сипіалахми изменяющей- 
ся частоті)!. Такие, полагаем, должны быть 
в заводском исполнении - не каждый до- 
верит новенькую машину' куттарям. Ана- 
логичное у'стройство .можно установить 
и в передний бампер (ухлута называет- 
ся «парктроник по кручу»), но .зю уже, но 
наше.му мнению, перебор - вперед него- 


же двигаться исключительно по прибо- 
рам, надо тренировать глазомер. 

Датчик дождя - очень полезная 
вещь, да и безопасности способствует. 
Стеклоочис тигель - ухтройство мно- 
гофункциональное; одних пауз можно 
установить добрый десяток. Беда в том, 
что такие манипучіяции хоть немного, 
но отвлекают. А вот датчик самостоя- 
тельно определяет скорость, начало и 
частоту взхмахов. Опцию стоило бы сде- 
лать доступной для всех авто. 

Но никакой очистителі, не но.может 
увидеть шины с места водителя. В дви- 
жении падение давления хможно опре- 
делить либо по возникшему^ упводу, либо 
по характерно.ѵіу шлепанью покрышки 
об асфальт. Оба способа, разу.меется, не- 








АВТОРЫНОК 

ПОЛЕЗНЫЕ ОПЦИИ 




о Начало, скорость и частоту взмахов сте- 
клоочистителя датчик дождя определяет 
самостоятельно. 



С Ультразвуковые датчики парктроника 
можно расположить и на заднем, и на перед- 
нем бампере. 







С В отличие от узкоспециализированных 
приборов, зона ответственности компьмк 
довольно обширна. 


С> Кондиционер не только охлаждает воздух, 
но и подсушивает его, предотвращая запо- 
тевание стекол. 


С> Климат-контроль прост и удобен в управ- 
лении - температуру легко задать нажатием 
кнопки. 



надежны. А ведь на кону не только сто- 
имость загубленного колеса - поведение 
захромавшей машины норой непред- 
сказуемо! К сожалению, автоматические 
у'стройства контроля пока неоправданно 
дороги, но их включение в список допол- 
нительных опций стоит приветствовать. 

Тезис «предучірежден - значит воо- 
ружен» не чужд нынешним автострои- 
телям. Быть в курсе событий позволяет 
встроенный (бортовой) компьютер. По- 
верьте, средний расход топлива или вре- 
мя в пути не просто забавная ішфор- 
мация. Грамотный пользователь, про- 
анализировав іціфры, сможет и режи- 
мы движения правильно выстроить, и 
стиль вождения подкорректировать. А 
спокойствие и утверенность для водите- 
ля - на вес золота. Учитывая, что ком- 
пьютер ку'да дешевле, заносим его в спи- 
ски обязательных. 

ЧТОБЫ ТЕЛО НЕ ПОТЕЛО 

На подавляющем большинстве современ- 
ных авга эту проблему"^ решает кондици- 
онер. Но полезен он не только для тела - 
агрегат «заодно» подсушивает поступаю- 
щий извне воздух, позволяя эффективно 
бо{Х)ться с .запотеванием стекол. 

Механическим аналогом кондицио- 
нера (правда, с большой натяжкой) мож- 
но признать люк в крыше. Независимо 
от типа привода (ручной либо электро) 
явных недостатков у такой «форточки» 
нет. И все-таки опция на любителя - ав- 
тор не из их числа. 


Лучше других с погодой в салоне 
управляется климат-контроль. Преиму- 
щество в том, что он призван поддержи- 
вать температуфу автоматичесюі, стоит 
липіь задать комфортный диапазон. На- 
до ли переплачивать за удовольствие не 
ворочать заслонками при всякой смене 
погоды или режима движения - решать 
покупателю, но предложение, несомнен- 
но, должно присутствовать. 

Древнейший способ проветрива- 
ния салона - опустить стекло. Но ес- 
ли левым «веслом» водитель .может ра- 
ботать не сходя с места, то до правого 
просто так не достать. А значит, элек- 
тростеклоподьемники (хотя бы перед- 
ние) разумной альтернативы не имеют. 

Увы, описать все доступные нын- 
че опции невозможно - мы коснулись 
лишь основных. Но и к прочим подход 
одинаков: чем полезней устройство для 
безопасности, тем оно нужнее. 

ОПТОМ и в РОЗНИЦУ 

в тройке популярных у нас иномарок са- 
.мый шбюій подход продемонстриро- 
вал «Пежо-308». Минимальная комплек- 
тация СотГоіЧ Раск за 498 тыс. руб. уже 
включает кондиционер, передние элек- 
тростеклоподъемиики и бортовой ком- 
пьютер. Здесь на большее рассчитывать 
не приходится, а вот к следующей вер- 
сии Ргетііші за 524 тыс. руб. уэке можно 
прикупить датчики дождя (10 500 руб.) 
и давления в шинах. Последний, правда, 
л ишь в комшіекте с 18-дюймовыми коле- 


Сі Главное достоинство такой электрифиіи- 1 
ции в том, что каждым стеклом можно упрлі 
лять с места водителя. 



са.ми, все вместе обходится довольно до- 
рого - 40 800 руб. Зато климат-контрс^ 
нашшая с этого уфовня покупатель по.оу- 
чит в базе. В комплектации Ргетіиш Ргі 
за 578 тыс. ру'б. туда же включен датчііш 
дождя, а парктроник и датчик давлени® 
в шинах предлагают в качестве допоборо-І 
дования за 1 1 400 и 6500 ру^блей соотвеі-І 
ствешю. Весь «джентльменский наборі 
(включая, разу^меется, и сам автомобиль! 
потенциальный владелец «Пежо-308» мо-І 
жет приобрести за 595 тыс. руб. 1) 

Японские модели традиционно сдері 
жаннее. Так «Мицу^биси-Лапсер» в недс® 
рогих комплектациях (от 482 тыс. ру6.|| 
может похвастаться лишь кондиционе-І 
ром, всеми электростеклоподъемшш-І 
хш и борткомпьютером. Датчик дожді.І 
и климат-контроль появляются одноі 
временно в куда более дорогих авто (оіі 
683 тыс. ру^б.). Остальные интересум-І 
щие нас опции на заводе не ставят - же-І 
лающим придется иметь дело с дішером і 
Аналогичная ситуация и с «Маз-І 
дой-3». В машине за 491 тыс. руб. (вер і 
сия Вазе) - лишь кондиционер, борі-І 
компьютер и передние электростекло- 1 
подъемники. «Климат» у-станавливаюіі 
на следующучо комплектацию ТоигЦІ 
за 534 тыс. ру'б., а датчик дождя появля-І 
ется в версии 5рог1 (647 гыс. руб.). I 
Интересно, что аналогичные авіоі 
щія японского рынка оснащают куда со- 
лиднее. Российских дилеров это, похоже, 
не волнует - прежде богато не жили, не 
стоит и начинать? ЗР 
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КОМПОНЕНТЫ ЭКСПЕРТИЗА ГАЗОВОЕ ТОПЛИВО 
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Попутный газ 


Нефти больше нет, скулят пессимисты. Зато газа хватает, радуются оптимисты. И добавляют, что 
мотору газ куда полезнее бензина. Так ли это, разбираются в ходе очередной аналитической экс- 
пертизы Михаил Колодочкин и Александр Шабанов. 


а чем основан «газоввіи опти- 
мизм»? Главным образом, на 
укслании сэконошігь: газ по- 
ка что дешевле бензина. Кроме 
того, газ іолжен сгорать лучше и пол- 
нее: его ПС надо испарял ь. Да н смесь 
можно обеднить - выбросы будут чи- 
ще. Октановое число \ газа высокое - 
забудем о детонации. А ресурс .масла, 
да и самоі о мотора возрастет, посколь- 
к) не происходит разжижения смазки 
бензином. 

■Бензиновые пессимисты® слу- 
шают и лсмехаюлся. Газ лел*л'ч - поэто- 
му в машине начнет, извините, вонять. 
Вдобавок мощность снизится, динами- 
ка ѵсядеі . Мало лого, баллон отбирает 
в багажнике драгоценное месло у меш- 
ков с картошкой. А самое обидное - 
без бснзіша все равно не обойтись: не 
то что зимой, но даже прохладным лет 
ним \лром на іазе моіор не пусгіпь! 
Да и температурная нагрузка Ліа детали 
двніатсля, ноіребляющею газ, выше - 
под ) грозоіі ресурс? 


Чьи аргу’мснты сильнее? .Мы с.де- 
лали арбитром реальный мотор, ѵста- 
НОВЛСІП 1 ЫН на тормозном стенде с из- 
мерилельнон аппаратурой. Ведь толь- 
ко ВЫПОЛНИВ полностью идентичные 
программы испыланий - сначала на 
бензине, полом на газе - можно лвердо 
сказать, кто прав: оптимисты и ли пес 
сіімисты. 

КАРБЮРАТОРНЫЙ 
НА СЖИЖЕННОМ 

Мотор выбрали карбюраторный - нс 
секрет, что осііовмымп потреби теля- 
ми таза осгаюіся пебоіап.іе в;іадель- 
цы древних машин. Да и монтаж такой 
аппаратуры проще, не надо возил ься 
с электроникой. Но і лавиое - на кар- 
бюраторном МО юре іеі че олсраіпвпо 
изменить как состав смеси, так и угол 
опережения зажигания. А при испыта- 
ниях это очень интересно! 

Поскольку легковые и развозные 
автомобили потребляют главным об- 
разом сжиженный газ, им и займемся. 


Комплектом итальянской топит 
ной аппаратуры 10\АТ0 оснааніі 
сіенловып двигатель ВАЗ- 2 108. Роти 
ровка несложная - два небольших вен 
тиля дозируют подачѵ газа в первііч 
)іхю и влоріічную камеры. Пользчяі 
газоанализатором, выставили соаі' 
смеси, угол опере-жения сдвинули вис 
ред - с учетом повышенного октаноім 
го числа газа. Оборх дование с .моііТі 
жом обонілось в 12 тыс. рублсіі - само 
собой, нас заверили, чго затраты бы 
слт»о окупятся. Насколько быстро, і> 
висит от режима «езды». 

Чіо ж, можно «ехать»! Но прелл' 
мотор но груди іся на оензііне, что 
бы вііос/ледсівии сравнить рссурсііыі 
показатели на разных вилах топ іиві 
Сиача/іа сто разобрали, взвести т 
аиадиі ическііх весах поршневые коііѵ 
ца и вкладыши иодшипииков. Нзме 
неиие массы этих деталей расскаже. 
нам о скорости износа двигателя. За 
тем мотор собрали, обкатали па стен 
де, заменили масло. В отдельнхіоен 



«іь взяли его пробу - для химическо- 
іюаллза. Впоследствии пробы масла 
им еще несколько раз, чтобы отсле- 
Ігііемп его старения как на бензине, 
акнна газе. А дальше - те самые уско- 
;виые испытания. На фиксироваи- 
Ійі режимах заставили мотор отпахать 
Я моточасов - это при.мерно 4000 км 
імбсга. Основную часть режимов (а 
го их - двадцать) подобрали такими, 
которых износы будут значимыми 
с большой наірузкой и низкими обо- 
ймами. Оценили экономичность, изме- 
(Эдн токсичность и те.мпературы отра- 
жавших газов и, естественно, постро- 
ив кривую зависимости кру^тящего мо- 
ша от частоты вращения при полном 
хселе (внешнюю скоростнуто харак- 
’ристику двигателя). Завершив испы- 
тія, мотор разобрали, запротоколи- 
глали состояние деталей, снова взве- 
.41 кольца и вкладьшш. Итак, база от- 
лета есть - теперь повторим ту же про- 
аммѵ на сжиженном газе. 


РЕТЕНИЯ И ПОТЕРИ 

веты на утверждения оптимистов и 
комнения пессимистов стали вырисовы- 
шься быстро. Но обо всем по порядку. 

Пустить непрогретый мотор на га- 
[:ене удалось... И это - в теплой лабора- 
іории, причем не от аккумулятора, а от 

І ^нда с мощным электродвигателем (!). 
Иными словами, холодный пуск - толь- 
ш на бензине. А вот горячий мотор пу- 
тался на газе с первого тычка. 

Почему так? Вспомним теорию: дав- 
зение насыщенных паров (тот параметр 
топлива, который отвечает за пуско- 
вые свойства) у газа многократно ниже, 
чем у бензинов. Потому у^ аппарату'^ры и 
іредусмотрены два режима: газовый и 
Іензиновый! 

Цена сжиженного газа на АГЗС по- 

I радовала: 12 с полтиной за литр - в два 
раза дешевле, чем бензин... Заправляем- 
ся и начинаем «ездить». 

Полный баллон газа, заявленный 
как 42-литровый, но вмещающий реаль- 
но 38 литров (оставлено место на «паро- 
вую подушку»), был выработан на фик- 
оірованном режиме аналогично бен- 
зиновому «пробегу». Газа в нем хватило 
примерно на 450 км. До полной наработ- 
ки, требуемой для проверки ресурса, та- 
I мк баллонов пришлось выработать поч- 
ти десяток. Контрольные замеры принес- 
ли похожие результаты. Много проеха- 
ли? Но ведь в пробках ки.і не стояті, не 
ускорялись и пе тормозили: следователь- 
но, двигатель работал наиболее эконо- 
мично. Заправка одного баллона обходи- 
лась в среднем в 465 рублей; получилось. 


что 1 км пробега в умеренном режиме 
стоил 1 рубль с тремя копейками. 

Сравним с бензином: бака 95-го по 
24,5 ру'б. за литр хватало при том же ре- 
жиме на 830 км. То есть на каждой бен- 
зиновой заправке мы «проезжали» при- 
мерно вдвое больше, но топливо обо- 
шлось примерно вдвое дороже. Сто- 
имость 1 км пробега составила 1 руб. 
18 коп. - то есть возросла на 15%. 

Что ж, какая-то экономия есть, но 
ведь главное - окушить затраты на обо- 
рудование. Подтверждаем вывод, мно- 
гократно озву^іенный до нас: чем боль- 
ше ездишь, тем скорее переход на газ 
себя оправдает. А если только по вы- 
ходным кататься на дачу, тогда плакали 
ваши денежки: газ - для солидных цифр 
на одометре! 


Пробег на одной заправке сокра- 
тился аж на 80%, но это вполне попятно. 
По теплотворной способности пропан- 
бутан даже чуть превосходит бензин, 
зато по плотности почти вдвое ему у^сту- 
пает. Плюс та самая паровая поду'шка 
в баллоне, без которой безопасность не 
гарантирована. Вот и получается, что 
одна полная заправка газом дарит ав- 
томобилю вдвое меньше джоутіей, чем 
бензиновая. 

С экономикой более-менее ясно. 
А что с динамикой, мощностью? При 
штатной регулировке состава смеси, 
предложенной установщикахиі, мотор 
на полном дросселе выдавал кру'^тящий 
момент, ухтучіающий «бензиновому» 
примерно 5-7%. Однако работал он іияг- 
че, без намеков на детонацию: проявило 


Гарантированный пуск холодного мотора возможен только 
на бензине. 



о Небольшой, казалось бы, баллон подталки- 
вает к расставанию с запаской. 

О На двух промокашках - капельные пробы 
образцов моторного масла, отобранных 
после испытаний на бензине (справа) и на 
газе (слева). Чем темнее и больше пятно, тем 
сильнее загрязнено масло. 



9 Поршень двигателя, отработавшего на 
бензине. 



С После испытаний на газе отложений 
меньше. 
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ПдаИЗАП 




іісратура отработавших газов ііапрям)^ 
зависит от температуры выпускных кі 
панов: если опа с\тцественно ііовыснта| 
- жди беды. И тогда - приговор газубй, 
права обжалования. . . 

Но термопара нас успокоила; аі| 
температуры на выпу^ске подросли, і| 
это - еще одно свидетельство сниж^І 
ния скорости сгорания топлива. Ні| 
рост оказался не столь сулдественным- 
процентов на 10-12. Много .это или.щ і 
ло? Скажем так: немного! Тем более чл^ 
на номинальные обороты с полностьи| 
открыты.м дросселем «газовый» нароі| 
обычно не выходит - это топливо ат;.| 
более уравновешенного контингеша| 
А во г если бы выходил, то можно быж, 
бы ждать всякого: лишние 70-80 граду- 
сов могут стать критическими. 

Вывод: клапаны обычного моторг] 
не почувствуют, что мотору' поменяли | 



себя более высокое октановое число га- 
за. Значит, есть резерв по утлу' опереже- 
ния - ладно, потом попробу'ем... 

Почему проиграли в .мощности - 
ведь состав смеси на внешней характе- 
ристике, су'дя по показаниям газоана- 
лизатора, на обоих топливах был близ- 
ким? А пото.му что скорость сгорания 
пропан-бу'тановой газовоздушной сме- 
си ниже, чем бензово;здушной: вот мо- 
тор и ослабел. 

ЧЕМ ПАХНЕТ ВЫХЛОП 

Нередко приходится слышать, бу'дто 
переход на газ - магистральный пу'ть 
к решению всех экологических про- 
блем. Наш эксперимент дал более урав- 
новешенный ответ. Действительно, по 
оксидам учлерода (СО) и азота (N0^) 
снижение токсичности было суще- 
ственным. Но заплатили мы за это рез- 
ким увеличением выхода остаточных 
уч'леводородов. 


Полученные резуѵпітаты легко объ- 
яснимы. К примеру, содержание СО 
уттало, потому' что обеднили смесь. А то, 
что процесс сгорания пошел более вяло, 
привело к у'меньшеник) выхода окислов 
азота. Но одновременно и уровень СН 
поднялся - то па то и вышло... Подоб- 
ное противоречие между различны.ми 
токсическими компонентами оірабо- 
тавших газов, СН и N0^ давно известно 
двигателистам. 

Впрочем, есть ссрі>сзііое «по»! Не- 
зу'льтаты получены при штатных реіу- 
лировках состава смеси, но почему' бы 
не поменять их? Так и сделали; о резу'ль- 
татах - ЧУТЬ ниже. 

у 

СГОРЯТ ли КЛАПАНЫ? 

Козырная страшилка «газовых пессими- 
стов» - сильнее нагреваются клапаны! 
А вдрут прогоря г? 1 Ірояспить ситуацию 
поручили термопаре, командированной 
в приемную трубу глушителя. Ведь тем- 


Экономия ОТ перевода 
мотора на газ ощутима 
только при постоянном и ДЛІ'- 
тельном его использовании. 
Для дачника-«подснежника» 
никакого смысла в этом меро- 
приятии нет. 

топливо, но голько при одном У'СЛОВИИ- 
работать на газе спокойненько, не пер^- 
іру'жая .мотор и не ііретенду'я на победы 
в светофорных гонках. 

О МАСЛЕ И ЖЕЛЕЗЕ 

От «страшилок» - к «завлекалкам». 
Правда ли, что маслу' становится луч- 
ше, когда мотор потребляет газ вме- 
сто бензина? Для ответа сделали химн- 1 
ческие анализы проб .масла, отобран- 
ных из поддона мотора на различных [ 
стадиях испытаний. Масло было, кста- 
ти, .малоресурсное - простая минерал- 1 
ка 10\Ѵ-40. 


С Будем объективны; что двигатель «скажет», то и отразим в про- 
токоле. 


О Вот так, через две трубочки, газ подводят к карбю- 
ратору. 
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Главные признаки старения масла 
- изменение вязкости, уменьшение мо- 
юіцей способности (о чем говорит паде- 
ние щелочного числа), а также повыше- 
ние содержания продуктов окисления 
и загрязнений. Так вот, если после цик- 
ла испытаний на бензине вязкость \тіала 
на 17%, то но окончании газовых пыток 
она практически не измешшась. Про- 
межуточные пробы эту тенденцию под- 
твердили. Зато щелочное число после 
газа упало сильнее, а кислотное больше 
выросло - стало быть, .моюіцие присад- 
ки работают активнее, а потому их ре- 
сурс уменьшился. 

Визуально было за.метно, что мас- 
ло после работы на газе осталось более 
чистым. Это же подтвердили результа- 
ты так называемой капельной пробы - 
диспергир}тощая способность масла ед- 
ва изменилась по сравнению с началь- 


ной пробой, тогда как после бензина она 
упала на 9%. 

Почему так? Полагае.м, сказалось от- 
сутствие таких факторов, как разжиже- 
ние масла бензином и загрязнение про- 
д}тстами его непотюго сгорания. Но не 
стоит забывать, что рез^тіьтат получен 
в стендовы.х условиях, идеальных для 
.мотора. В реальной эксплуатации с хо- 
лодным пуском на бензине эти эффекты 
моілт быть гораздо слабее. Ведь основ- 
ное количество бензина попадает в мас- 
ло именно на пусковых режи.мах - на 
них он либо не горит, либо горит пло- 
хо! А почему после газа сильнее }тіало 
щелочное число и больше выросло кис- 
лотное? Потому что процессы окисления 
)тлсводородов .масла пошли шустрее, а 
они сильно зависят от темііерат^'ры. 

Вывод: видимый эффект присут- 
ствует - масло осталось более стабиль- 


ны.м ІЮ вязкости и ЧИСТЫ.М, однако Ш' 
присадок начал срабатываться быстрее 

При переходе на іазовое топ 
во потеря массы контрольных дел 
лей уменьшилась, причем существе 
по: поршневы.х колец - процентов 
35-40, вкладышей подшипников - 
45-50. Причин - две. Ускорению пзк 
са в основном способствуют нахру 
близкие к ударным, а сгорание газа м 
мягче, чем бензина. Кроме того, с?, 
масло при работе на газе более стабпШ' 
но и менее загрязнено. 

Но все ли так лл'^іезарно? 
нет! Температуры-то возросли, шл:. 
и не столь существенно. А значит, скс 
рость термомсханического разрушен» 
деталей увеличилась. Выходит, изн 
уменьшаются, а вот срок службы осоіг 
нагретых деталей - клапанов, іюршікіі 
седел клапанов - .может и сократив 

Переход на газ сопровождает- 
ся как снижением уровня СО и 
N0^, так и резким увеличени- 
ем содержания СН. 

ся. А потому считать, будто ресурс дви- 
гателя у-величивается пропорционаіь 
но снижению скорости износа, .здесь ік 
правильно. Конечно, замена вышедш 
из строя детали - еще не «каішталі’ 
мотора, но все же неприятно. . . 


ПРОИЗВОЛЬНЫЕ УПРАЖНЕНИЯ 

Теперь попробуем, поиграть с составо! 
смеси и с опережением зажигания. Ре- 
зультат увидим сразу, ііриче.м не на хо- 
лостом ходе, а на любом экешіутаци 
ном режиме. 

Задача помер один - «вытащи 
остаточные утлсводороды. Полущилосі! 


СЖИЖЕННЫЙ И СЖАТЫЙ 


В качестве топлива для автомобилей ис- 
пользуют сжиженный нефтяной газ (СНГ) 
и сжатый природный газ (СПГ), который 
еще называют компримированным (КПГ). 
Сжатый перспективнее: в России природ- 
ного газа очень много, и он относительно 
дешев. А вот ресурсы сжиженного ограни- 
чены - кроме того, он служит ценным сы- 
рьем для химической промышленности. 

Основные компоненты сжиженных га- 
зов - пропан и бутан. Их критические тем- 
пературы {4-97°С и -И26°С соответственно) 
выше обычных температур окружающей 
среды, поэтому при небольшом давле- 
нии (без охлаждения) газ можно переве- 
сти в жидкое состояние. Баллоны рассчи- 
таны на рабочее давление 1,6 МПа. Чтобы 


баллон не разрушился вследствие объем- 
ного расширения, в нем предусматривают 
паровую подушку объемом не менее 10 % 
полезной вместимости. Расчетное октано- 
вое число (04) - около 100 единиц. 

Поскольку нефтяные газы обычно ли- 
шены запаха и цвета, обнаружить их утеч- 
ку очень трудно. Поэтому в состав СНГ до- 
бавляют одоранты, обладающие силь- 
ным запахом. 6 сжиженных газах для ав- 
тотранспорта по техническим причинам 
может содержаться некоторое количе- 
ство масла, поступающего из компрессо- 
ров и насосов. 

Основные компоненты сжатых га- 
зов - метан СН 4 (как правило, более 90%), 
монооксид углерода СО и водород Н^. 


Основной компонент природного газа - 
метан (95-99 %) - характеризуется кри- 
тической температурой минус 82°С, и при 
нормальных температурах (даже при вы- 
соком давлении) не может быть сжижен. 
Поэтому газобаллонные установки рас- 
считаны на хранение газа при высоком 
давлении - до 20 МПа. По мере расходо- 
вания газа в баллоне непрерывно умень- 
шается рабочее давление - при этом его 
температура резко снижается (эффект 
Джоуля -Томсона). Отсюда - необходи- 
мость тщательного обезвоживания газа 
при компримировании и подогрева газо- 
вых редукторов во избежание закупорки 
системы льдом. 

Расчетное 04 - не менее 105. 
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Температуры отработавших газов на бензиновом топливе несколько 
ниже, но прямой угрозы клапанам газовое топливо не несет. 

Дроссельная заслонка полностью открыта. Крутящий момент на газе 
чуть ниже, чем на бензине. Регулировкой опережения зажигания его 
можно поднять, но - за счет экологии. 



Е 3500 

о. 

о. 



90І 

( 

Крутящий момент, Н*і 

Содержание окислов азота при переходе на газ снижается. 

Содержание остаточных углеводородов при работе на газе несколько 
увеличивается, поскольку скорость сгорания падает. Регулировкой 
состава смеси можно несколько улучшить ситуацию, но крутящий 
момент при этом падает почти на 1 5%! 
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Потери мощности двигателя 
при переходе на газ практиче- 
ски неизбежны. 

Подобрав дозировку подачи газа в ііер- 
вичн}то и вторичнлто камеру, нам уда- 
лось снизить со, держание С'Н почти 
в два раза! Цепа - существенное паде- 
ние моннюсти, нроцентов на 15-20. Вы- 
бирайте, кому что ближе. . . 

А если ко.мпенсировать эту утра- 
ту более ранним зажиганием? Сдвину- 
ли угол на 5 градусов, потом - на 10... 
И тут выяснилась еще одна особенность 
газового двигателя - чувствительность 
его к этой рсглщировке куда меньше, чем 
бензинового. Мы лишь смогли чуть- 
чуть приблизиться к моментной кри- 
вой бензинового варианта, причс.м толь- 


ко на штатном составе смеси! А при из- 
мсненно.м составе компенсировать по- 
терю мощности так и не удалось. Так и 
должно быть: че.м ме/ыеииее идет про- 
цесс сгорания, тем .меньше он реагирует 
на опережение зажигания. 

НУЖЕН ЛИ ГАЗ? 

Так выгодна ли «газировка»? 11о,дводя 
итог, сделае.м свои выводы. 

Экономический эффект от перевода 
мотора на газ ощутим только при посто- 
янном и длительном его использовании. 
Мы считаем, что это оправдано для те.х, 
кто накатывает 40-60 тыс. км в год. Для 
дачника «по,дснежннка» никакою смыс- 
ла в .это.м мсроирия гии нет, даже при со- 
хранении .двукратной разницы в цене 
между бензином и газом. А кто .может 


дачъ гарантию сохранения ценовой по- 
литики «газовых королей»? 

экологией тоже не все одно.зпач- 
по. Существенное улучшение состава 
отработавших газов но СО и ЫОх ком- 
иенсиру'егся бо.’іьшіьм повышением вы- 
хода остаточных утлеводородов СШ. 
А ІЮ зловредности они соіюстави.мы. 

Авгоно.ммость «газового» полета не- 
у'довлетворительна: двухкратное у^мень- 
шспие про(5ега на одной заправке, по 
сути, означает зависи.мость от «газовою 
крана». Для горо.дского транспорта это 
неважно, а для дальних зас:здов может 
составить проблему'. 

В обще.м, прежде че.м переходить 
на «газировку», .хорошенько поду.майтс. 
А если описанные испытания ва.м помо- 
гут, значит, мы работа, ’ш не зря. ЗР 
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Борьба с «грызунами» 


В последнее время произво- 
дители все больше внимания 
уделяют зимним нешипован- 
ным шинам. Технический об- 
зор новинок концерна «Конти- 
ненталь» предлагает Сергей 
Мишин. 


По мнению специалистов немецкой 
компании, у нешипованных шин есть 
определенные преимущества перед сво- 
ими «когтисты.ми» собратьями. «Без- 
зубые» шипы значительно меньше шу- 
мят на сухом асфальте, а значит, с ни- 
ми комфортнее не только в автомобиле, 
по и вне его - меньше акустическое .за- 
грязнение окружающей среды. Те, кто 
живет вблизи оживленной дороги, зна- 
ют, насколько надоедлив шум шин. Бла- 
годаря меньшему сопротивлению каче- 
нию «голые» шины эконо.мят топливо. 
Здесь прямая выгода кошельку владель- 
ца и косвенная всем нам - сокращает- 
ся количество вредных выбросов в буд- 
то бы ничейную атмосферу. В отличие 
от шипованных, они не прогрызают до- 
рожное покрытие. А значит, можно ре- 
же перестилать асфальт, соответственно 
меньше пробок от нескончаемых ремон- 
тов дороги, расходов бюджета и асфаль- 
товой пьніи на обочинах. 

В этом году «Континенталь» предста- 
вил на суд потребителей і^елый ряд неніи- 
пованных новинок. 


$етрегі( Ма$(ег-Сгір 



Шины, созданные для автомобилей зконом- и ком- 
пакт-классов, пришли на смену 5етрегі( №іп(ег-Сгір. 
Рассчитаны преимущественно на теплые, слякот- 
ные зимы. 

Если нужно, множество грунтозацепов обеспечат по- 
вышенное сцепление с заснеженной дорогой, а канав- 
ки плечевой зоны быстро и эффективно отведут воду 
и слякоть из пятна контакта. Ламели выполнены в ви- 
де сетки. При увеличении нагрузки они контактиру- 
ют с дорогой большим количеством граней, доаигал 
надежного сцепления с обледенелой и заснеженной 
дорогой и выгоняя из-под колес воду, появившуюся 
в пятне контакта. На сухом асфальте шашки протекто- 
ра малоподвижны, а значит, лучше курсовая устойчи- 
вость и управляемость. 

У шин есть зимний индикатор износа - поперечные 
ребра. Они появляются, когда остаточная высота про- 
тектора опускается до 4 мм - более «лысые» шины 
зимой использовать не рекомендуется. 


На выбор покупателя - 31 типораз- 
мер, от 13 до 15 дюймов, шириной 
протектора 135-195 мм и высотой 
профиля 80-55%, индекс скорости до 
190 км/ч. 




Соп(іѴікіпдСопТасТ 5 



Шину, предназначенную преимущественно для засн^ 
женных и обледенелых дорог, создавали специально для 
автомобилей, оборудованных сиаемой Е5С. При разра- 
ботке асимметричного протектора за основу взяли высо- 
коэффективный рисунок хорошо зарекомендовавшейсе- 
бя лредьщущей модели СопТіѴікіпдСопТасТ 3. 

У новинки множеаво граней блоков протектора и особо 
мягкая резиновая смесь, что способствует улучшению пе- 
редачи тягового усилия на скользкой дороге и существен- 
но сокращает тормозной путь. Плоский профиль с долол- , 
нительными сцепными гранями блоков плечевой зоны 
улучшает боковую уаойчивоаь на снегу и льду. Кромето- ' 
го, протектор изготовлен из новой смеси, которая по ме- 
ре износа аановится мягче, а не жеаче, как это обыч- 
но бывает. 

Главная особенноаь протектора - наклонные продоль- 
ные канавки. Благодаря им вода и слякоть эффективно 
отводятся из пятна контакта, и шины быстро самоочища- 
ются. Выступающие элементы в боковых канавках дела- ' 
ют протектор более жестким в поперечном направлении, 
улучщая поведение и управляемость автомобиля на су- 
хой дороге. По сравнению с предшествующей модель» 
изменения улучшили сцепные свойава новинки на льду 
на 6 %, на снегу - на 3, на сухом асфальте - на 6 и на мо- 
кром - на 1 %. А уровень шума снижен на 2 %. 


Грядущей зимой модель 
СопбѴікіпдСопіасІ 5 будут продавать 
в 20 типоразмерах - от 175/65В14 
до 245/40Р18, все скоростной катего- 
рии Т (190 км/ч). 
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Икны разработаны для автомобилем эконом- и премиум- 
іш. Так называемые «шины дождя», как обычно, 
зісльшей мере ориентированы на европейскую зиму - 
ия'лть, снежную кашу и воду на дорогах, чем на звонкий 
иихруаящий морозный снег. Потому их основные по- 
шели чнастроены» в основном на сырость. 

Віатодаря осо^му наклону канавок протектора улучшен 
агаідводы из пятна контакта, а сиелных граней на ква- 
штныйсантиметр стало больше по сравнению с преды- 
д/щеимоделью на 13 %. Тормозной путь на мокрой доро- 
гшращен применением особо мягкой резиновой сме- 
I (хНагрузка на шашки протектора распределяется рав- 
кмерно, отсюда равномерный износ и увеличение ре- 
I ':)'р(а. Присадки позволяют смеси сохранять высокую эла- 
I пнінлосіь в течение всего срока службы шины. Соединен- 
■ I няегаеждусобой центральные блоки протектора при- 
I дагэгему поперечную жесткость, что обеспечивает хоро- 
I Ш)»курсовуюуаойчивоаь и четкую реакцию рулевого 
правления на асфальте. 


I 


I Сравнительные тесты показали, что 

I I новая шина лучше предшественницы 
і по торможению на мокрой дороге 

на 5%, управляемости на снегу на 4, 
способности противостоять аквапла- 
I нированию на 20% и существенно 
і превосходит ее по ресурсу. 

I 



Новая шина среднеевропейского направления (пред- 
назначена для теплой зимы и «черных» дорог) по заяв- 
лению производителя не только гарантирует повышен- 
ный уровень безопасности на зимней дороге, но также об- 
ладает пониженным сопротивлением качению и боль- 
шим ресурсом. 

Создатель шины Матиас Зенг сообщил, что в плечевой ча- 
сти протектора находятся более 100 граней грунтозаце- 
пов, обеспечивающих сцепление и высокоэф(]№ктивное 
торможение на снегу, а общая длина всех ламелей про- 
тектора - 30 метров. Направленный рисунок протектора 
обеспечивает быарый отвод воды и снежно-водяной ка- 
ши из пятна контакта и пониженный уровень шума. 
Запатентованные разработчиком уникальные трехмер- 
ные ламели делают шины эластичными при разгоне и 
торможении на скользкой прямой и одновременно до- 
статочно жесткими в поперечном направлении, обеспе- 
чивая хорошую управляемость на асфальте. Резиновая 
смесь - со ставшей уже традиционной кремниевой до- 
бавкой НАРТ, которая улучшает сцепление на заснежен- 
ных, обледенелых и мокрых дорогах и уменьшает сопро- 
тивление качению. 

Благодаря особой структуре рисунка протектора шины 
очень хороши в сочетании с АВ5 и Е5С - электроникой, по- 
могающей водителю при торможении, разгоне и прохож- 
дении поворотов на скользких дорогах. Новинка превос- 
ходит предыдущую модель Т5810 по сцеплению на льду 
и снегу на 7%; на мокром и сухом асфальте - на 5% , а ре- 
сурс ее возрос более чем на 10®'о. 


В линейке Т5 830 18 размеров, но 
в узком диапазоне - лишь от 15 до 
16 дюймов, шириной 185-215 мм, про- 
і с1)илем 65-55% и скоростным индек- 
сом до 21 0 км/ч. 



Зту новую шину для настоящей зимы отличает слож- 
ный направленный рисунок протектора с централь- 
ными блоками, расположенными в два ряда. Произ- 
водители сулят не только высокое сцепление на зим- 
ней дороге, но и превосходные реакции на руление, 
отличную управляемость и повышенный ресурс. 
Множество сцепных граней, образованных череду- 
ющимися ламелями - глубокими и мелкими - по- 
вышает сцепление на снегу и льду. Самих ламелей по 
сравнению с моделью ЗоСіРгоя 2 стало больше, поя- 
вились грунтозацепы, эффективно работающие в лю- 
бом направлении. Улучшились сцепление и управляе- 
мость на снегу и торможение на льду. Различная ши- 
рина поперечных ламелей, продольные грани в цен- 
тральной и плечевой зонах дополнительно повышают і 
поперечные сцепные свойства. 

Особо отметим увеличенное пятно контакта. Это спо- 
собствует улучшению сцепления и гарантирует вели- 
колепную управляемость на любой зимней дороге: 
на льду, снегу и сухом асфальте. Повышенная боковая 
жесткость протектора обеспечена взаимной связью 
элементов блока, потому давление на него распре- 
деляется равномерно от центра к боковинам. Отсю- 
да лучшая управляемость на сухой дороге. Централь- 
ная и широкие канавки плечевой зоны служат для бы- 
строго отвода воды и слякоти из пятна контакта, зна- 
чит, шины эффективно самоочищаются, снизился 
риск аква- и слэшпланирования. 


Зимняя смесь с добавками полимеров 
способствует дополнительному улуч- 
шению сцепления на льду. Размеров 
новинки - одиннадцать, от 175/70Р13 
до 225/45Р17 с индексом скорости Т 
(190 км/ч). 


На правах рекламы 
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ЕСТЕСТВЕННОЕ ВОССТАНОВЛЕНИЕ 

МУЖСКОЙ СИЛЫ 

Н • вернуть способность к появлению эрекции в «нужное» время 

с 

• стимулировать половую активность 
О 

^ Может использоваться лицами, страдающими 

С сердечно-сосудистыми расстройствами 

ИМПАЗА - УВЕРЕННОСТЬ В СВОИХ СИЛАХ! 

; і 

Информация по телефону: (495) 681 93 00 ѵѵѵѵѵѵ.ішрага.ги 


роконсультируйтесь со специалистом, уточните возможные противопоказания 
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Насосный эффект 


с новыми нешипованными шинами нашего северного соседа познакомился в Лапландии 
Сергей Мишин. 


Линейку шин с однобуквенным индексом продол- 
жает новая нешинованная «Нокиан НКРЬ К», при- 
шедшая на смену хорошо известной К5і. Бутсва «К» 
в названии, она же индекс скорости, означает, что 
на этих шинах можно ездить до 170 км/ч. 

Фшшы решили развенчать заблуждение по по- 
воду нешипованных шин. Они якобы плохо дер- 
жатся за талый лед и мокрый асфальт, грешат не- 
стабильной управляемостью и тяжело катятся. 

Новая покрышка способна низвергнуть сте- 
реотипы. Она, как и предыдущие зимние модели, с 
направленным рисунком. Средняя часть протекто- 
ра стреловидная, а в плечевых зонах канавки поч- 
ти перпендикулярны продольной оси, к тому же 
нарезка ламелей сделана особым способом, что- 
бы торможение было максимально эффективным. 
Оно ведь куда важнее, чем разгон. Кромки ша- 
шек с тыльной стороны по ходу”^ движения зигза- 
гообразные. Разработчики называют это усилите- 
лем торможения. Идея была опробована на пред- 
ыдущей шине - К5і, а здесь получила дальнейшее 
развитие. 

Глубина протектора 9,5 .мм - эго чуть больше, 
чем у конкурентов. Более глубокие канавки улучша- 
ют сопротивление шины аквапланированию в гтіу- 
боких лужах и на снежной шуте. Еще одно досто- 
инство высокого протектора - больший ресурс по- 
крышек. А чтобы протектор не подламывался в по- 
воротах, между шашками предусмотрели стабили- 
заторы, которые связывают их между собой. Боко- 
вое сцепление обеспечивают острые кромки плече- 
вых и средних продольных шашек. 


Очень похоже, что «колдовство» с составо.ѵ 
смеси, количеством и формой ламелей себя исчер- 
пало и прироста сцепнььх свойств на льду более не 
дает. Пришло время нетрадиционных решений. 
«Континенталь», к примеру, решил снижать темпе- 
ратуру льда в пятне контакта улучшением теплоот- 
водных характеристик резины. «Нокиан» не оста- 
лась в стороне и предложила сушить дорогу - более 
энергично отводить из пятна воду': Особенно эф- 
фективен этот прием при околонулевой температ)'- 
ре. В плечевых шашках сделаны специальные емко- 
сти - «ламелыіые насосы» или «насосные ла.ме;іи», 
их в шіше более 800! При контакте резины с доро- 
гоі”і эти полости вытягивают талую воду из-под ши- 
пы и выбрасывают ее уже за колесом за счет цен- 
тробежной силы. Конструкция запатентована. 

В средней части протектора традиционные для 
«Нокиан» индикаторы износа - цифры, выдавлен- 
ные на разной глубине. По мере износа мелкие циф- 
ры стираются, и одного взгляда достаточно, чтобы 
у'знать остаточну'ю глу'бину. Кстати, финны счита- 
ют, что у хорошей зимней шины глу'бина протекто- 
ра должна быть не менее 4 мм. 

ІІІИ|Х)Кое центральное ребро протектора при- 
звано улучшить стабильность поведения шины на 
дороге. Примерно каждая пятая ламель на нем ши- 
ре остальных. Это сделано для того, чтобы на мяг- 
кой шине не образовывались складки и не росло 
сопротивление качению. Отсюда еще одна особен- 
ность новинки - экономичность и, как следствие, 
снижение выбросов в атмосферу. Например, для 
шины 205/55К16 экономия топлива по сравнению 
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Іішинами «М+5» составляет 0,5 л на 100 км, а вы- 
Іорос СО 2 уменьшается на 12 г/км. И уже традици- 
Іанно для «Нокиан» шины «зеленые». При их изго- 
Ітоении применяют только нетоксичные химика- 
[га и безвредные масла. Если принять во внимание 
Ііюличество шин, ежегодно попадающих в утиль, 
[іірезинов^то пыль от изношенных протекторов - 
пиоэто в высшей степени актуальное. 

Водители вседорожников зачастую полагают, 
Ічіо их машинам фрикционные (нешипованные) 
шины не подходят. И этот миф развенчан - «Но- 
ріан» предлагает модель НКРЕ К. 51ІѴ. Она вобра- 
ла в себя все инновации от легковой шины К; и ри- 
протектора, и низкое сопротивление каче- 
нию, и индикаторы глубины оставшегося протек- 
а, и даже «систем)' осушения» дороги под коле- 
I :»га. Отличие состоит лтпь в специфических раз- 
крах и усиленной конструкции. Эго дв)'хслойный 
[каркас и особо прочная резина, более стойкая к уда- 
I ра.4 н разрывам. 

Большая часть из 17 типоразмеров новых 
цшин - от 16- до 20- дюймовых - имеют маркиров- 


ПОКІСІП 




9 Уверенный разгон, эффективное торможение и хоро- 
ший уровень проходимости - так можно охарактеризо- 
вать финскую новинку. 


куХБ, что означает повышенную грузоподъемность 
и позволяет ставить піины на массивные вседорож- 
шіки. 

Проверка новых шин в двух версиях - легко- 
вой и БІІѴ - проходила на дорогах Финляндии. Це- 
лый день журналисты на полно- и переднепривод- 
ных «фольксвагенах» утюжили заснеженные до- 
ропі и ледяную гладь озер Лапландии. В програм- 
ме были даже лосиный тест с торможением на льду 
, н укатанном снегу' и движение по засыпанным сне- 
гом лесным дорогам. Шины всюду вели себя до- 
аойно. Уверенный разгон, эффективное торможе- 
ние и хо|Х)ший у'ровень проходимости - так можно 
охарактеризовать финскую новинку, причем в лю- 
бом исполнении - легковом и вседорожном. 

Размерный ряд новых шин довольно широк - 
от 13- до 20- дюймовых, всего 44 типоразмера. 

Продажа новых покрышек начнется осенью 
этого года. ЗР 
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Профессиональная система безопасности 

АГІКАМ 






ѵѵѵѵѵѵ.агкап-дгоир.ги 


I 





і.Ѵіі 


I 


КОМПОНЕНТЫ I ТЕСТ ПРИСАДКА К МАСЛУ 



Отсрочка приговора 


Год назад две редакционные «пятерки» выехали на маршрут без капли масла в двигате- 
лях... (ЗР, 2008, № 1). О второй части нашего эксперимента рассказывает Андрей Сидоров. 
Фото: Георгий Садков. 


Н апомним предысторию. С на- 
чалом второго пришествия 
капитализма в Россию на 
. рынке появилась добрая сот- 

I ня препаратов, обещающих двигате- 

I ЛЮ вечную молодость. Ц даже если тот 

I умер - воскрешение из мертвых. Вско- 

I ре, однако, наивные в ту пору автомо- 

; билисты у'^бедились: реклама - двига- 

тель торговли, а никак не прогресса, и 
на рынке осталось всего несколько се- 
рьезных производителей. Насколько 
серьезных, мы и взялись тогда выяс- 
нить. Выбор пал на смазочную компо- 
: ЗИЦИЮ «Сучіротек», как наиболее рас- 

пространенную. 

Подопытная вазовская «пятер- 
ка» прошла без масла 75 км, после че- 
го двигатель застучал. Диагноз - зади- 
ры вкладышей нижней головки шату- 
на во втором цилиндре. Вторая маши- 
на, полу^іившая предварительно пор 
цию «допинга», вернулась в гараж сво- 
им .ходо.м, пробежав без последствий 
[ 150 км. Она, кстати, до сих пор исправ- 

1 


по трудится в редакции, разу.меется, 
с .маслом в моторе. 

Тогда же мы пригласили к диалоп' 
все заинтересованные стороны - раз 
работчиков, производителей и продав- 
цов подобных присадок, ко.мпетептиых 
в этой области специалистов - и пообе- 
щали продолжить эксперимент. К со- 
жалению, то ли информация не дошла 
до адресатов, то ли они сочли сотруд- 
ничество нецелесообразны.м, но за пол- 
года единственным из откликнувшихся 
был все тот же «Супротск». Лчаль, что 
«выборы» прошли безальтернативно, 
по не наша в том вина. 

Итак, в то.м, что композиция спо- 
собна уберечь двигатель от поломки 
при работе его какое-то время без мас- 
ла, мы у'-бедились еще год назад. Однако 
это пусть .эффектный и впечатляющий, 
но все же прикладной резуѵіьгат - кто 
же будет ездить без масла! А что при- 
садка даст изношенному^ мотору? Вер- 
нет ли, как обещает производитель, ему 
вторую молодость или хотя бы продлит 


его оставшиеся .мотодни? Для экспери- 
мента разыскали БМВ-730 почтенію- 
го, двадцатиоднолетпего возраста, все | 
еще способный к передвижению. Ма- 
шина, конечно, повидала в своей жиз- 
ни не.мало - кожа сидений растреска- 
лась и лоснится на уцелевших .места.\, 
деревянные вставки в отделке салона 
будто поел жук-древоточец, фары све- 
тят чуть ярче «габаритов», а из выхлоп- 
ной трубы при перегазовке вырывается 
сизый ды.мок. Спидо.мстр и счетчик не 
работают, а из остальных стрелок ше- 
велится лишь одна - на указателе тем- 
пературы. О реальном пробеге можно 
только догадываться, но по косвенным 
признакам - полмиллиона верных! Тем 
не менее порода машины видна даже 
в столь преклонном возрасте. Мотор 
хоть и дымит, но тянет вполне сносно, 
в салоне тишина, управляемость - дан 
Бог иным новы.м! 

Первы.м делом - визит в автосервис 
и па моторный стенд, зафиксировать со- 
стояние «до». 
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I (Перед обработкой: «больной» скорее жив, чем мертв, есть шанс излечиться. 


й'іЛишние» 20 «лошадей» крутят колеса гораздо веселее. 


□ РРІСІАЬ ^иРР1_1ЕР 


Нес.мотр >1 па симптомы .застарелых 
болезней, мотор развил 150 л.с. из 188 па- 
спортнььч п сохранил 233 Н-м момента 
от былых 260. Диагностика выявила за- 
яетный провал компрессии в третьем 
шьтнпдре, дыру во впускпо.м патруб- 
ке, через которую в ,двигате;іь шел воз- 
дух .чи.мо (})ильтра, стуки разной тональ- 
ности и не вполне ясной природы, а кон- 
трольный пробег с :замера.\ні но СіРѵЧ - 
повышенный рас.ход масла. Давление же 
его по контрольному .мано.метру едва от- 
тіічалось от нуля на 800 об/.мин и кое 
как дотягивало до 2,5 кгс/см- на 6000. Не 
слохбы раньше вре.мени! 

Залили в третий цилиндр при- 
мерно 10 кубиков .моторного .масла и 
вновь пртоверили комгіріессиіо - под 
скочила до 10,0 кгс/см-. Значиг, клапа- 
ны целы, а просто залегли (или стер- 
ты в ноль) кольца. Специально отма- 


чивать их не стали - присадка обещает 
сделать это попутно. Загермегизирова- 
лн патрубок впускного коллектора и да- 
лее по инструкции - заливаем первую 
порцию присадки, прое;зжае.м тысячу' 
километров, .меняе.м масло, снова зали- 
ваем «Сучірогек» и тіакагываем еще де- 
сять тысяч, иснользу'я их на разные ре- 
дакционные нуэдші. Для двигателей со 
столь бо,тыііим нробего.м изготовитель 
рекомендует трехкратную обработку, 
но кто знает, протянет ли наш подопыт- 
ный еще десяточку'? Поэто.му перед вто- 
рой сменой .масла вновь заезжаем на бе 
товые барабаны. 

ПРОМЕЖУТОЧНЫЙ ФИНИШ 

Беспристрастный стенд снова нарисо- 
вал две кривые внешней скоростной 
характеристики - момента и мощно- 
сти и наложил их на те, что показал мо- 


[^вондх* 


Умножая энергию: 80МАХ 


Формула 1 - вершина автоспорта. 
Человеческие и технические 
возможности на лределе. Здесь 
безупречным должно быть все. 
Поэтому Мс^а^еп Мегсебез доверяет 
марке ЗОМАХ. 


Представительство в России: 
(495) 730-56-74 
Дилеры: 

Санкт-Петербург, тел.: 8(812) 708-66-51 
Пермь, тел.- 8(3422)94-57-79 
Уфа, тел.. 8(347)229-95-10 
Краснодар, тел.: 8(861) 275-63-75 
Иркутск, тел. : 8(3952) 20-90-34 
Нижний-Новгород, тел.: 8(8312) 96-15-09 
Владимир, тел.. 8(4922)44-75-46 
Вологда, тел.: 8(8172) 51-41-67 

ѵѵѵѵѵѵ.іоапсііо.ги 


ѵѵѵуѵѵ.зопах.зи 


лито 


НАНШАХ 





КОМПОНЕНТЫ I ТЕСТ ПРИСАДКА К МАСЛУ 



КАЧЕ 



о Свободное дыхание мотору обеспечивала 
эта дыра в патрубке. 


О Во впускном коллекторе махровый слой 
пыли. 



тор до первой обработки. /Іиііии поч- 
ти совпауіи. По крайней мере ни замет- 
ного прироста, ни провала мощности 
не обнаружено. Так что же, вечная хѵю- 
лодость осталась несбыточной мечтой? 
Но не будем спешить с выводами - впе- 
реди еще один этап обработки. А если 
заглянуть в записи бортжурнала, уви- 
дим, что первый замер прищелся на 
май, когда лето в Москву еще не при 
шло. Тогда температура воздуха на впу- 
ске была +13°С, а сейчас на дворе сере- 
дина июля, жара за 30 и воздух на впу- 
ске +28°С. Вспо.мнИхѴі школу. При из- 
менении температуры на 1® во.здух из- 
меняет свою плотность примерно на 
1/273. То есть потепление на 15° - это 
потеря около 5% массового наполнения 
цилиндров и, соответственно, мощно- 
сти. Да и дырявый патрл'бок тогда об- 
легчал мотору дыхание, а сейчас тракт 
герметичен. Ины.ми словами, при более 
жесткшх условиях мотор показал прак- 
тически те же результаты, а значит. 
П}гть небольшой, но эффект лгже есть. 

Отметим это в бортжурнале, сохра- 
ним распечатку и продолжим набирать 
пробег. 

Прошло еще полтора месяца, при- 
несших на.м шесть тысяч километров. 


Современная автохимия спо- 
собна существенно улучшить 
показатели изношенного мо- 
тора, но сделать его лучше 
нового ей не под силу. 
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Лето на ис.ходе, и тянуть до намеченных 
десяти особого смысла нет. Если «лекар- 
ство» действует, эффект будет уже заме- 
тен, а нет - зачем тратить попусту’^ вре- 
мя? Вновь заезжаем на стенд. 

Третья пара кривых на графике рас- 
положилась вполне достойно! Макси- 
мальная мощность подросла до 170 л.с., 
а мо.меггт до 245 Н-м. При том, что тем- 
пература воздуха была +19°С. Ком- 
прессия по цилиндра.м выросла в сред- 
нем на 1,5 кгс/см-, коігтрольный рас- 
ход топлива на нашем мерном маршру- 
те упал с 9,98 до 9,42 л/ 100 к.м. дымность 
при с.мене режи.ѵіов практически исчез- 
ла. Стутаі несколько поутихли, а давле- 
ние масла на но.мпнальных оборотах 
почти нормализовалось. Уже по окон- 
чании эксперимента .мы все же сняли 
поддон - из любопытства. К маслонри- 
е.мнику' пршіипла жирная клякса гер- 
метика, оставшаяся там, видимо, с бы- 
лого ремонта. Она-то и ограничивала 
давление в системе с.мазки. И кто знает. 


Таблица замеров 


Параметр 

До 

обработки 

1 

Лоок ' 
обрабоші 


Моіцноаь,л.с 



т 


170,4 

245.0 

9,42 


Расход масла на угар 
см^/ІОООкм 


150 


Компрессия по 
цилиндрам, кгс/см^ 


9,0: 7,5; 3,5; 7,5; 11,5; 11,0; 105 
4,6; 7,0 11,0; 11,5; 1і: 


Давление масла 
при 6000 об/мин 


2,5 


3,2 I 


Неотъе» 
автомоС 
темногс 
на перЕ 
автомоС 
оптимаі 
отличае 
сертифі 
и элект] 
выбирі 


сколько еще су^ждено было .ходить это- 
.му мотору, не попади он к нам на ік- 
пытания. Но не пойман - не вор. .Ък- 
гим здесь, что «выше головы» мотор не 
прыгнул, 18 л.с. и 15 Н-м так пока н не 
нашлись, но и те, что верну^лись в стой- 
ло, уже неплохи. Тем более что дареным 
«лошадям» в зубы не смотрят. ЗР 


Продую 

произве 

ни одно 

изготов 

поставь 

«Завод 

качестЕ 

изготав 

осущес 

что гар 

продукі 

между*- 

герметі 

влаги, 

Светот 

светов< 

дорожг 

достип 

рассей 

ЯВЛЯЮ1 

выпуск 

светот 

освещ< 

габари 

Автосі 



Внешняя скоростная характеристика двигателя БМВ-730. 



Рекла 









КОМПОНЕНТЫ 




ТЕСТ ШИН 195/65К15 (ШИПЫ) И 205/55Р16 (НЕШИПЫ) 


Резиновые зимы 

Этот тест пришелся на время смены размерности шин. О том, как ведут себя новички и «старички» 
обоих размеров, рассказывает Сергей Мишин. 


ы постепенно переходим 
■ ■ на друп'ю размерность шип, 

И И поэтому «шиповки» остались 
Н 1* Н пока в традиционной размер- 
ности 195/65К.15, а «иешипы» — в следу- 
ющем массовом размере - 205/55К.16. 

Начне.ѵі с привычного - 195/65К.15. 
В элитном классе новинок нет. Побе- 
дителем теста, приче.м с заметным от- 
рывом, стала «Нокиан НКРЬ 5». Очень 
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хорошая покрышка по вселі показате- 
лям. Едиііственпое серьезное замеча- 
ние - очень уж дорогая! Второе и тре- 
тье места у «Мишлен» (920,4 балла) и 
«Континенталь» (919,2 балла). Обра- 
щаем внимание на то, что «Мишлен» 
в пашем тесте более скоростной (ин- 
декс скорости Т/190 км/ч взамен при- 
вычного ранее 0/160 км/ч), но своих 
зимних качеств не растерял. Прият- 


но, чго эти іпины - российского про- 
изводства. 

Четвертое .место взял «Гиславед», 
отстав от «старшего брата» почти на 
20 баллов, по попал в категорию насто- 
ятельно рекомендуе.мых (900 баллов іі 
более). На пятом - «Гудыір», набравший 
893,2 балла. 

Шесты. м в ценово.м классе ока- 
зался модернизироітанный «Пирелли- 







^2 (Ю5АѴАѴѴО-102 

'О (4-е место в эконом-классе) 


I Место изготовления Украина 

Ржунок протектора направленный 

' Индекс скороан 5/180 км/ч 

I Количество /выступание шипов %/1,6-2,0мм 

' Глубина рисунка протектора /,9-8,2 мм 

I Твердооь по Шору 64-66 ед. 

Масса шины 10,3 кг 



Средняя цена 1750 руб. 

[Соотношснне цена/качеаво 2,27 


Трогание и разгон возможны лишь при очень аккуратной 
работе газом - при «переборе» оаается надеяться толь- 
ко на электронику, удерживающую колеса от отчаянного 
^теованіи. Торкюжение очень слабое по эффективности и 
шо контролируемое - и на льду, и на снегу. Повороты на 
скользкой дороге приходится проходить очень медленно. 
ІАзшина рано поскальзывается всеми четырьмя колесами, 
плывет наружу, сильно распрямляя траекторию поворота. 
При этом руль начиао лишен обратной связи - водитель 
должен дейавовать интуитивно, а скорость подобрать (уга- 
дать) заранее. По заснеженной дороге машина идет неров- 
но- гуляет в пределах полосы. По глубокому снегу вдет не- 
)'веренно, боится буксования, предпочитая движение вна- 
лт, поворачивает очень неохотно. На асфальте, как и на сне- 
гу, прямую держит посредственно - так же плавает. Тормо- 
зит лучше, чем остальные. 

Шуксит как электричка, отходящая от станции, прыгает на 
(иалейших неровноаях. Рааод топлива - повышенный 
на любой скорости. Качество ошиповки очень хорошее по 
всети статьям. 


^ Лучшие тормоза на асфальте, удовлетворительная 
* курсовая устойчивоаь на лю^й зимней дороге. 

А Очень слабые сцепные свойства на льду и снегу, про- 
блемная управляемость автомобиля на зимней до- 
роге, слабая проходимоаь, повышенный расход то- 
плива. 


771,1 


баняа 


I Рекомендуем только для хорошо 
очищенных асфальтовых дорог. 




ІІ ѴКЕОЕ$ТЕтіСЕТКАС(КѴ376) 

место (7-е место в элитном классе) 



Место изготовления Россия 


Место изготовления Россия 

Рисунок протектора направленный 

Индекс скорости 0/160 

Количеаво/вьктулание шипов 110 / 1,2-1, 8 

Глубина рисунка протектора 8,9-9,3 мм 

Твердость по Шору 65-69 ед. 

Масса шины 8,8 кг 

Средняя цена 2950 руб. 

Соотношение цена/качество 3,65 


' Обращаем внимание на то, что этот «Айстрак» не голлавд- 
' ского, а отечеавенного производства, отличается далеко 
I не в лучшую аорону. Допускает небольшой перебор с газом 
как в момент аарта, так и в разгоне. На пцду скользит боль- 
ше, чем на снегу. 

Іорможение не совсем хорошо понятно, момент включения 
электроники плохо контролируется. В повороте вяло реаги- 
рует на руль. В начальной части дуги задняя ось помогаю- 
ще подруливает, затем автомобиль может сорваться в глу- 
бокий занос. Далее следует глубокое скольжение и длитель- 
ное восаановление. На снежной дороге немного плава- 
ет, реагируя на разную глубину снежного покрова. Сугробы 
преодолевает ходом, допускает небольшую пробуксовку. 

А вот трогаться приходится очень аккуратно, без проворота 
колес. На асфальте вдет ровнехонько, по тормозам находит- 
ся в числе лучших. По комфорту противоречива - не шумит, 
но любые неровноаи передает на кузов неприятно жеако. 
Рааод топлива - ч»дний. 

Ошипована по разбросу удовлетворительно, но часть ши- 
пов излишне заглублена в протектор. 


а 

в 


Лучшие тормоза на асфальте, хорошая курсовая 
устойчивость на асфальте, удовлетворительная на за- 
снеженной дороге. Приемлекия проходимость. 

Очень слабые сцепные свойава на лвду и снегу, слож- 
ная управляемость автомобиля на зимней дороге. 


808,2 .а». 


Рекомендуем только для хорошо 
очищенных асфальтовых дорог. 


^ 0 ѴѴАЫІІ ѴѴІЫТЕК-СНАи.ЕЫСЕК 

место (5-1086) (3-е место в эконом-классе) 



Место изготовления Китай 


Место изготовления Китай 

Рисунок протектора направленный 

Индекс анцмхти Т/190 км/ч 

Количество/ выступание шипов ....1 10 /0,7-1,6 мм 

Глубина рисунка протектора 9,1-9,7 мм 

Твердость по Шору 62-66 ед. 

Масса шины 9,6 кг 

Средняя цена 2000 руб. 

Соотношение цена/качество 2,39 


Китайские зимние шины мы испытываем впервые. 

Не допускают даже легкую передозировку газа при трога- 
нии и разгоне - если пеі^рать, ускорение заметно падает. 
Торможение аналогичное «Йокогаме» - ліалоинформа- 
тивное по моменту включеніи электроники, после которо- 
го эффективность заметно снижается. В ледяном поворо- 
те скорость ограничена резкими срывами в занос Из сколь- 
жений восстанавливается долго. На снегу недостаточные 
сцепные свойства, скорость в повороте ограничена ярко 
выраженным сносом. На заснеженной прямой машина от- 
клоняется от задаваемого курса в сторону более глубоко- 
го снега. По сугробам движется в любых режимах, отдавая 
предпочтение движению без буксования. Потому чувства 
уверенности не вселяет. По асфальту идет ровно, как летние 
шины. Іормозит средне. На нс^льших скоростях ведет се- 
бя довольно тихо, но начиная со скорости 1(Х)-110 км/ч из- 
дает неприятный низкочастотный гул. Плавность хода без 
замечаний. По экономичности эти шины бьют рекорды на 
любой скорости, успешно соперничая по рааоду топлива 
с «Мишленом». Качество ошиповки весьма низкое - раз- 
брос по величине выступа велик, а основная часть шипов 
излишне заглублена. 


^ Высокая топливная экономичность, хорошая плав- 
** ность хода и курсовая устойчивость на асфальте. 

А Самые слабые тормоза на снегу, слабый разгон на 
* снегу, поперечные сцепные свойства на снегу и лвду 
сложная управляемость. 


837/0 балла 


Рекомендуем для дорог, частично 
покрытых снегом и льдом, и тем, ко- 
му важен скромный расход топлива. 


1 
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КОМПОНЕНТЫ I ТЕСТ ШИН 195/65К15 (ШИПЫ) И 205/55Р16 (НЕШИПЫ) 


О УОКОНАМА ІСЕ СЦАКО Е-7002 

^ (единственная шина в среднем ценовом 

место сѳгмонте^ 



Место изготовяемім Филиппины 

Рисунок протектора — направленный 

Индекс скорости (5/160 км/ч 

Кояичестио / мктупание шило* ...ЛЮ / 1,0-1,7 мм 

Гцгбмма рисунка іфоіектора 8,5-9.1 мм 

Ісердость по Шарі 56-59 ед. 

Масса нннм 9,7 кг 

Средняя цена 2400 руб. 

Соотношеяне цена/качестяо 2,86 


Трогаются и разгоняются с совсем малым газом, даже при 
легком переборе электроника душит двигатель, и машина 
«зависает», прекращая разгон. До включения АВ5 т(^)може- 
ние более эф^ктивное, момент включения электронного 
«ограничителя» непонятен. Очень неприятно тормозить на 
свежевыпавшем снегу. 

6 повороте реагирует на руль с задержкой. Поведение на 
снегу и льду разное, там и там непонятное - переходящее 
из сноса в зан« и обратно. На льду более ярко выражен 
длительный, нарастающий занос, на снегу - превалирует 
сильный снос передка. Из скольжений восаанавливаютсч 
дольше, чем китайские «ванли». 

На заснеженной дороге машина отклоняетсявсторону бо- 
лее глубокого снега, ощутимо запаздывает на подрули- 
вания. 

Сугробы лучше преодолевать хсдом. В момент трогания 
в глубоком снегу машина норовит закопаться, ведет себя 
неуверенно. Хорошо, что хоть назад выезжает. На асфаль- 
те не хватает четкого «нуля», запаздывает на корректировку 
курса. Іорможениесреднее. 

Покрышки громко гудят на любой скорости, жестко прохо- 
дят любые дорожные неровности. Раасд топлива средний. 
Шиповка некачественная - велик разброс по выступа- 
нию шипов, к тому же большая часть их излишне заглу- 
блена. Потому-то эти шины выгладят бледнее, чем в про- 
шлом году. 


Удовлетворительная курсовая уаойчивость на засне- 
женной дороге. 


Слабые поперечные сцепные свойства на снегу, про- 
блемная управляемость на зимней дороге, сл^я 
проходимость, низкий уровень комфорта. 



Рекомендуем для дорог, частично 
покрытых снегом и льдом. 



ІМесто изготомения Россия 

Рисунок протектора направленный 

Индекс скорости Т/190 км/ч 

Кояячество/ иктупаиие шипов 112/1,6-2,7 мм 

Глубина рисужа протектора 8,4-9,0мм 

Твердость по Шору 60-63 ед. 

Мжашины 9,2 кг 

Средняя цена 1950 руб. 

Соотиошенне цена/качество 2,32 


Называть шины в честь животных очень нравится мно- 
гим производителям шин. Ирбис - снежный барс, в мо- 
мент трогания требует аккуратной подачи топлива, а уже 
в движении позволяет слегка пережать акселератор, без 
ущерба для ускорения. 

Торможение точно такое же, как и на русском «Фредеш- 
тайне» - не очень информативно, обеспечить торможе- 
ние на грани включения АВ5 сложно. Надежно прописать 
поворот на льду мешают запаздывающие реакции, на 
снегу машина слушается руля лучше. Радует то, что ши- 
ны допускают движение в скольжениях, после которого 
мягко аабилизируются. По заснеженной дороге машина 
идет ровно, плохо откликается на подруливания. По снеж- 
ной целине - лучше, чем на предыдущих шинах, и совсем 
хорошо внатяг 

На асфальте прямую совсем не держат - норовят уйти на 
соседнюю полосу, нехотя принимают команды коррек- 
тировки курса. Тормозят слабо. Сильно шумят, издавая 
пульсирующий гул. Жеаковато проходят любые нероено- 
аи. Расход топлива повышенный. 

Ошипованы из рук вон плохо. Разброс по выступанию бо- 
лее 1 мм - не может обеспечить стабильность сцепных 
свойств. Часть шипов выступает очень сильно - такие 
выпадут очень быстро. 


Хорошая проходимость, удовлетворительные 
управляемость на зимней дороге, курсовая устойчи- 
вость на заснеженной дороге. 

А Слабый разгон на льду, слабыетормоза и плохая 
курсовая устойчивость на асфальте, повышенный 
рааод топлива. 


840/0 бати 


Рекомендуем для любых зимних 
дорог. 





7 РIЯаиVVINТЕКСАРVINСЕ^СЕ 

место место а апитном кпассе) 


Разгон уверенный, независимый от пробуксовки - нужен 
только «нежный» старт. Торможение эффективно и понят- 
но, независимо от того, как тормозить - удерживая гю- 
даль на грани включения АВ5 или просто давить до упора. 
6 зимних виражах поведение приемлемое, с небольшими 
замечаниями. Во-первых, подрупивание задней оси, воз- 
никающее в повороте, на длинной дуге плавно переходит 
в занос, требующий корректировки. Во-вторых, на снегу 
после скольжений восстановление сцепления затянуто. 
По засыпанной снегом дороге идут ровно, как поасг^ьту. 
В глубоком снегу движутся в лю^м режиме, не закапы- 
ваются при буксовании, хотя предпочитают натяг На ас- 
фальте держат курс хорошо, как летние шины. Только вот 
тормозят слабее всех. 

Издают пульсирующий шум, который давит на уши. Пер^ 
дают на кузов толчки от мелких неровностей и стыков. 
Расход топлива - среднего уровня. 

Качество ошиповки удовлетворительное, только часть 
шипов посажена излишне глубоко. В этом же причина 
скромных сцепных свойств на льду. К тому же шипы здесь 
оказались однофланцевыми, а не рекомендованными 
«Пирелли» двухфланцевыми- этоеще один резерв улуч- 
шения сцепных свойств- 


Очень хорошие тормоза и лучший разгон на снегу, 
хорошие курсовая устойчивость на любой дороге 
и проходимость. 


^ Самые слабые тормоза на асфальте, высокий уро- 
вень шума, небольшие замечания по управляе.чо- 
сти и плавности хода. 


878,8 


Рекомендуем для любых зимних до- 
рог. 


Место мзготовлемм Италия 

Рікужж протектора направленный 

Индекссхорости Т/190км,'ч ^ 

Копичество/выступанпе шипов ....110/1.2-имм [ 

Гяубииа рисунка протектора 9,0-9^ші | 

ТверАостьпо икфу 59-61 ед 

Масса шниы 9,7 иг 

Ср«іД««ячем 2700 руб. 

Соотношенне цема/качество 3/)7 
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КОМПОНЕНТЫ I ТЕСТ ШИН 195/65Р15 (ШИПЫ) И 205/55Р16 (НЕШИПЫ) 



С0К0ІАМТ5М0-МАХ РѴѴ-401 

(1-е место в эконом-классе) 


Рмс|іім іфотестора направленный 

Индекс аюростм Т/190 км/ч 

Ко и м ч ество / высту пм іяе ш кіюк ...110/ 1,8 -2,4 мм 

Гяубнна рисуню протектора 7,9-9,1 мм 

Твердость по Шору 5^58 ед. 

Масса шипы 10,1кг 

Омднтцеиа 2000 руб. 

Соотиоаіенне цеиа/качество.. 2,27 


Самые мягеие по протектору изогечественных шин тро- 
гаются и разгоняются довольно эффективно. Поведение 
и в разгоне, и в торможении похоже на «снежного барса». 
«Сно-макс» хорошо тормозят и в отличие от многих не бо- 
ятся пушиаого снега. Но управлять торможением не очень 
удобно - точка включения АВ5 плохо контролируется. Чет- 
кая реакция на руле, понятное поведение, предсказуемая 
реакция позволяют быстро и надежно проходить скользкие 
повороты. Ы же уверенно машина ведет се^ в скольже- 
ниях, быстро и четко стабилизируется. 

На заснеженной дороге идут ровно, без замечаний. По глу- 
бокому снегу тоже неплохо, если не буксовать. Назад вы- 
езжают, если не могут пробраться вперед. Поворачива- 
ют неохотно. 

На асфальтовой прямой плавают, с задержкой реагируют 
на руль. Іормозят, как и «Кама», слабовато. 

На невысоких скороаях не очень шумны, но уровень зву- 
ка резко возрастает после 1(Х) км/ч. По плавности хода за- 
мечаний нет. 

Раоод топлива - самый высокий из всей компании шин, 
со^нных в теае. Качество ошиповки по разбросу высту- 
пания удовлетворительное. Однако часть шипов выступа- 
ет над протектором больше, чем нужно. Полагаем, что эти 
долго не продержатся. 


Вькокиеполеречныесцепныесвойстваихорошие 
тормоза на снегу, хорошая управляемость на зимней 
дороге, высокая плавность хода. 


Слабые поперечные свойства на льду, тормоза на ас- 
фальте, высокий расход топлива. 


880,1 


Рекомендуем для любых зимних до- 
рог. 



меао 


СОООУЕАКиШАСКІР 
ЕХТКЕМЕ (5-е место в элитном классе) 


Место мзпловммм Польша 

Рисуим протектора направленный 

Индекс скорости Т/190 км/ч 

Кон кч естко/іыстунанм е нииіок ....110 / 1,7-23 мм 

Глубина рисунка иротектора ...9,3-9,8 мм 

ІиерідостыюШору 55-57 ед. 

Масса имиы 9,5 кг 


Средник цепа 2950 руб. 

Соотношение цена/качесгао 3,30 і 


На аартетребуют аккуратности вподаче топлива, нов раз- 
гоне можно немного добавить. 

Момент включения АВ5 плохо чувствуется, причем на льду 
информативность хуже, чем на укатанном снегу. 
Первоначальная реакция на руль хорошая, а вот на дово- 
рот руля на дуге автомобиль реагирует с задержкой. Ес- 
ли скорость подобрана корректно, при прохождении пово- 
рота поможет лепсий занос, не требующий корректиров- 
ки. Но перебор приводит к тому, что машина резко срывает- 
ся в скольжение. Видимо, это плата за высокие поперечные 
сцепные свойства на любом покрытии. 

На заснеженной дороге автомо^ь одет ровно, без за- 
мечаний. 

6 глубоком снегу трогаться лучше вкатят, в чем шины не 
очень помогают, нодоея провернуться. Двигаться можно 
с пробуксовкой. 

По асфальтовой прямой несут «Гольф» ровно, но на кор- 
ректировку курса откликаются с запаздыванием. Іормо- 
зят хорошо. 

Не шумные, но довольно жесткие шины - при проезде не- 
ровностей слегка встряхивают машину. 

Рааод топлива федннй. 

Качество ошиповки удовлетворительное, но часть шипов 
торчит из протектора чуть больше, чем нужно. 


Высокие поперечные сцепные свойства на снегу и 
льду, хорошая курсовая уаойчивость на заснежен- 
ной дороге, лучшие тормоза на асфальте, низкий уро- 
вень шума. 


Небольшие замечания по управляемости на зимней 
дороге, проходимости, курсовой устойчивости на ас- 
фальте и плавности хода. 


893 , 2 ...» 


Рекомендуем для любых зимних 
дорог. 


4 I СІ51АѴЕОЫОКО-РКОБТ5 

место ^ (4-е место в элитном классе) 



Мсоо язгатомения. 


..Германій 


Рисунок протектора направленных 

Индекс скорости Т/190 ки/ч 

Котічестм/выступаииеммпос ....110/ 1,5-22 мм 
Глубина рисунка протектора 8, 6-9, 0 мм 


ТвсрдостыюШору 58-60 ед. 

Масса ишны 92кг 


Средняя цена 3150 руб. 

Соотноше ни е цема/качестко 3,50 ' 


Старт и разгон не зааавляют водителя напрягаться, с по- 
дачей топлива можно не церемониться. Торможениеэф- 
фективно и информативно в любом режиме - и до вклю- 
чения АБ5, и после, потому на тормоза тоже можно да- 
вить от души. 

При переставке на укатанном снегу скороаь ограничена 
сносом передней оси, переходящим в занос - поведение 
неаабильно. Зато радуют мягкий переход в скольжения и 
такая же плавная аабилизация. На ледяном круге внатяг 
цепляются за лед средне, а при буксовании показывают 
результат, сопоаавимый с данными лидеров. На засне- 
женной дороге катятся ровно, как мячикпо желобу. Глубо- 
кий снег не любят, закапываются в буксовании, отказыва- 
ются «заходить» на глубину. 

По асфальту идут ровно, без претензий. Довольно ти- 
хие шины, хотя при 70 и 90 км/ч отмечаются резонанс- 
ные шумы. 

На неровноаях потряхивают машину чуть больше, чем 
хотелось бы. 

Расход топлива средний. 

Качество ошиповки оаавляет желать лучшего - разброс 
в выступании шипов великоват, часть шипов излишне 
выаупает из протектора. 


а 


в 


Отличная курсовая уаойчивоаь на заснеженной 
дороге, очень хорошие поперечные сцепные свой- 
ства и разгон на снегу, очень хорошие тормоза на 
асфальте, низкий уровень шума. 


Слабая проходимоаь, небольшие замечания по 
управляемости на зимней дороге, плавноаи хода, 
повышенный расход топлива на скорости 90 км/ч. 


900 , 2 «».» 


Насгоятельно рекомендуем для лю- 
бых зимних дорог. 


236 За рулем 10/2008 






СОЫТІЫЕМТАІ 

соытіѵѵігл'ЕКѴіктсг 

(3-е место в элитном классе) 




Место изгогамеиіп.. 
№(]інок протектора.. 
ІЦдеіксхороап 


Германия 

..асимметричный 
Т/190 км/ч 


Котимстм / іыаупаіме шммв .... 1 1 0 / 2,0-2,4 мм 

Гяубии а рксужа протектора 8,4-8,7 мм 

ЪсрдостыюШору 58-60 ед. 

Иасашяим 9,9 кг 

Среди» чека 3500 руб 

Соотношение цема/качестм 3,80 


Очень хороший, уверенный старт и разгон, эти шины, как 
и«Гислаесід», не боятся полного газа. Торможение эффек- 
тивно и хорошо понятно на любом покрытии. В іювороте на 
отежной дороге скорость ограничена легким заносом, тре- 
бующим обтвательной корректировки. После скольжений 
восаанаеливают сцепление дольше, чем хотелось бы. Хотя 
в режиме буксования на ледяном круге на фоне оаальных 
выглядят лучше, чем при движении внатяг. 

По заснеженной дороге идут ровно, без претензий. 6 глубо- 
ком снегу чувствуют себя увереннее, чем шведский «брат» 
«Гиславед», но при сильном ^совании в момент трогания 
норовят уйти в глубину. Асфальтовую прямую держат хо- 
рошо. Но на небольшие подруливания откликаются с опо- 
зданием, - чувствуется, как сначала шина складывает- 
ся, затем, вы^в слабину, неприятно выстрепивает. Тор- 
мозят в «континенталевских» традициях - очень хорошо. 

Не шумят, но на дорожные неровности реагируют упруги- 
ми толчками. 

ікход топлюа чуть выше среднего. 

Ошиповка очень качественная по разбросу выступания ши- 
пов, но торчат они излишне, выпуаив свои «алмазные» 
когти. А это вызывает сомнения в надежности их удержа- 
ния врезине. 

^ Лучший разгон и очень хорошие тормоза на льду, 
лучшие на снегу, очень хорошие на асфальте. Невысо- 
кий уровеньшума. 

I Небольшие замечания по управляемоаи на зим- 
ней дороге, проходимоаи, плавности хода и кур- 
совой уаойчивости на асфальте, повышенный рас- 
ход топлива. 


919,2 




Настоятельно рекомендуем для лю- 
бых зимних дорог. 



Место юготамения Россия 

Рмсуиокпротектоім направленный 


Место юготамения Россия 

Рисунок проте«то|м направленный 

Ин декс скорости Т/ 190 км/ч 

Кояячество / пыстуинне шияоп .... 1 то / 1,4-2,0 мм 

Глубина рнсунка протектора 9, 0-9, 5 мм 

ІімрдостьпоШору 55-56 ед 

Масса шип ы 9,4 кг 

Среди» цена 3600 руб 

Соотмошеміе цена/качестао 3,91 


Обращаем внимание на то, что на этот раз в нашем теае 
предаавлены мсдернизированные шины, позволяющие 
двигаться со скоростью до 1 90 км/ч. Понятно, что это обе- 
спечено конструктивными изменениями, а значит, могли 
измениться и характеристики покрышки. 

Вмоментстарта очень хорошо чувствуется пробуксовка, ес- 
ли такая вознтжает. Разгон интенсивный, в полный газ. Тор- 
моза эффективны и поняты на любом покрытии. На вира- 
же руль приходится поворачивать больше, чем обычно тре- 
буется - это признак недостаточной поворачиваемое™. По- 
ведение «Гольфа» одинаково на снегу и на льду. Начало лег- 
кого заноса, ограничивающего скорость в повороте, легко 
прогнозируется, хорошо аабилизируется. На льду автомо- 
билем можно управлять тазом. 

По засыпажюй снегом дороге идут ровно. В глубоком сне- 
гу позволяют ездить, не закапываясь. Если не могут ехать 
дальше - останавливаются, не зарываясь, позволяют вы- 
браться назад Не любят сильного буксоватыя. На асфальто- 
вой прямой ощутимы задержки на корректирующие дей- 
авия рулем. Тс^зят очень хорошо. Немного докучают 
общим гулом, периодическими шумами, меняющимися 
в зависимости от покрытия. Хорошо глотают любые неров- 
ности. Рааод топлива - самый скромный. Ошиповка удо- 
влетворительная по стабильности выступания, величина 
выступа супит высокую надежность. 


Лучшие поперечные свойства на снегу и тормоза на 
* асфальте, хорошие тормоза и разгон на льду, хоро- 
ший разгон на снегу, высокая топливная экономич- 
ность на любой скороаи. 


А Небольшие замечания по курсовой уаойчивости на 
* асфальте и уровню шума. 


920,4 бм» 

Настоятельно рекомендуем для 
любых зимних дорог, в том числе 
тем, кому важен скромный расход 
топлива. 


1 NОКIАNНАККАРЕ^IIИА5 

-сто (1-е место в элитном классе) 



Места изгатамемм. Финляндия 

Рпсумок протетпора направленный 

Индекс екорѳетп Т/ 190 км/ч 

Ко ипч ество / пыступ а ііие иікп о е .... 1 ТО / 1 ,7-2,3 мм 

Гпуб пна рисунка іір иі е кі ор а 9,1-9, 3 мм 

НирдостьпоШору 54-55ед. 

Масаониш 9,4 кг 

Среди» цепа 4100 руб 

Соот н о шен ие цеиа/качестм 4,39 


Напоминаем, что по нашим замечаниям, возникшим в хо- 
де прошлогоднего ресурсного теста, у згой мод ели скоррек- 
тированы размеры рифления индикаторов о^тки, окру- 
жающих место расположения шипов. Специалисты Нокіал 
сообщили, что теперь индикаторы работают точнее. 

В момент трогания газ лучше слепо придержать. Но после 
іогокакавтомобиль пошел, можно давить до пола. Эффек- 
тивность торможения остается неизменной в любом режи- 
ме - и до и после включения электронного ограничителя. 
Четкие реакции на руле. В пределе легкий занос, помогаю- 
щий прописагь поворот. Занос на лі^ легко и мягко восста- 
навлѵвается, а вот на плотном снегу восаановление резче, 
чем хотелось бы. 

На заснеженной дороге едут ровно, не замечая переметы 
и изменения глубины покрьпия. По глубокому снегу дви- 
жутсяуверенно,независимоот режима движения. По ас- 
фальту идут немного неуверенно, плавая и опаэдывая на 
подруливания. Тормозят очень неплохо. Гудят на любой ско- 
рости, жестко проходят крупные неровности. 

Расход топлива федний. 

Ошиповка удовлетворительная по разбросу, но часть ши- 
пов излишне выступаег над протектором. 


Лучшие тормоза, поперечные сцепные свойства и 
разгон на льду, хорошие сцепные свойства на снегу, 
тормоза на асфальте, отличная проходимость. 


Небольшие замечания по комфорту, низкая курсовая 
^ уаойчнвость на асфальте. 


934,9 «».» 


Настоятельно рекомендуем для лю- 
бых зимних дорог. 
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КОМПОНЕНТЫ I ТЕСТ ШИН 195/65Р15 (ШИПЫ) И 205/55Р16 (НЕШИПЫ) 


1 Тормозной путь (50 - 5 км/ч 

5 


Тормозной путь (50 - 5 км/ч) 



‘ на ЛЬДУ 

Метры Баллы 

на снегу Метры Баллы і 

1 ЫокіапНКРІЗ 

34,1 

140,0 

1 НокіалНКР15 

26,1 

117,7 

2 МісЬеІіпХ-кеНОКТН 

35,2 

135,6 

2 МісЫіпX-ісеN0КТН 

27,4 

112,1 

3 СопйпепіаІ СопііМіпіегѴікіпд 2 

34/4 138,8 

3 СопііпепіаІ СопііМіпіегѴікіпд 2 

25,6 

120,0 

4 Сі$1аѵе(1Н0К0-П105Т5 

35,7 

133,7 

4 Сі$Іаѵе(ІН0К0-ЕК05Т5 

27,1 

113/4 

5 Соосіуеаг Ехігете 

36,6 

130/4 

5 Соогіуеаг Ехігете 

27,2 

112,9 

б СогсІіапі$Н0-МАХР\Ѵ-401 

40,1 

119,1 

6 Сог(Ііат5Н0-МАХР\Ѵ-401 

26,2 

117,3 

7 Рі^еIііVVINТЕРСАКVINСЕ<к|е 

41,8 114,2 

7 РігеІІіѴѴІМТЕКСАРѴІМбЕсіде 

26/4 116/4 1 

8 КАМА ІКВІ5 Ката-505 

44,7 

106,8 

8 КАМА ІРВІ5 Ката-505 

28,2 

108,9 

9 ѴокоНата ісе СиагсІ Р-7002 

38,8 

123,0 

9 ѴокоЬата ісе Сиагсі Е-7002 

27,6 

111,3 

10 \ѴАМиѴѴІМТЕР-СНАІ1ЕМСЕК (5-1086) 42,1 

113ЛІ 

10 ѴѴАНи\ѴІМТЕР-СНАи.ЕНСЕР (5-1086) 29,7 

103ЛІ 

11 Ѵге(1е$іеіп ІСЕТРАС 

^51,4 

92,9 

11 Ѵге(1е$(еіп ІСЕТРАС 

29,0 

105,9 

12 К05АѴА\ѴО-102 

51,1 

93^1 

12 Р05АѴАѴѴО-102 

29,0 

105,9 







Коэффициент зиачіміости 


14 

Коэффицишт знанииослГ^^^І 


12 

1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 і 1 М 1 1 1 1 1 

30 35 40 45 1 

І""І 

50 55 


1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 
25 26 27 28 29 

г 

30 



; Время разгона (0-40 км/ч) 



1 Время разгона (0 - 40 км/ч) 



на ЛЬДУ Секунды Баллы і 

1 на Снегу Секунды 

Баллы 

1 NокіапНКР^5 

8,7 

48,9 

1 NокіапНКР^5 

7,5 

37,3 

2 МісЬеІіпХ-ісеНОРТН 

9,0 

47,2 

2 МісЬеІіпХ-ісеНОРТН 

7,5 

37,3 

3 СопііпегКаІ Соп(і\Ѵіп(егѴікіпд 2 

8,5 

50,0 

3 СопііпепіаІ СопІіѴѴіШегѴікіпд 2 

8,0 

35,0 

4 Сі$Іаѵе(ІН0Р0-ЕР05Т5 

10,1 

42,1 

4 Сі5ІаѵесіН0Р0-ЕР05Т5 

7,5 

37,3 

5 Соосіуеаг Ехігете 

9,8 

43/4 

5 Соосіуеаг Ехігете 

8,3 

33,7 

6 Сог(Ііап(5М0-МАХРѴѴ-401 

9,5 

44,7 

6 СогсІіапі5Н0-МАХР\Ѵ-401 

7,8 

35,9 

7 РігеIIіVVINТЕРСАРVINСЕ(і^е 

9,1 

46,7 

7 РігеіІіѴІЛНТЕРСАРѴІ^ЕсІде 

7,0 

40,0 

8 КАМА ІРВІ5 Ката-505 

11,3 

37,6 

8 КАМА ІРВІ5 Ката-505 

8,4 

33,3 

9 ѴокоЬата ісе Сиагсі Р-7002 

9/4 

45,2 

9 ѴокоЬата ісе Сиагсі Р-7002 

8Д 


10 \ѴАМи\ѴІМТЕР-СНАІІЕНСЕР(5-1086)10л4 

40,9 

10 ѴѴАМІІѴѴІМТЕР-СНАІІЕНСЕР (5-1086) 8,9 

31,5 

11 Ѵге(1е$іеіп ІСЕТРАС 

10,8 

39,4 

11 Ѵгесіе$(еіп ІСЕТРАС 

8,7 

32Д 

12 РО5АѴАѴѴ0-1О2 

12,4 

34,3 

12 РО5АѴАѴѴ0-102 

9,1 

30,8 

Коэффициент значииости^^І 


5 

Коэффициент значимости^^І 


4 

1 1 1 1 1 1 1 1 Г 1 1 І М 1 1 1 1 і 1 1 1 1 

8 9 10 11 12 

■ч 

13 


} 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 і 1 1 1 

7 8 

И 

9 



1 Время прохождения ледяного круга 

1 Время прохохедения ледяного круга 

внатяг Секунды 

Баллы 

С буксованием Секунды 

Баллы 

1 №кіапНКР15 

15,4 

70,0 

1 НокіапНКРІЗ 

17,8 

70,0 

2 МісЬеІіп Х-ісе N0РТН 

15,7" 

68,7 

2 МісЬеІіп Х-ісе N0РТН 

18,9 

65,9 

3 СопііпепіаІ СопііІЛ/іпіегѴікіпд 2 

15,9 

67,8 

3 Сопііпепіаі СопІіІЛ/іпіегѴікіпд 2 

18,1 

68,8 

4 СІ5Іаѵес}К0Р0-РР05Т5 

16,1 

67,0 

4 СЫаѵесІ Н0Р0-РР05Т 5 

18,3 

68,1 

5 Соосіуеаг ЕхТгете 

15,5 

69,5 

5 СооОуеаг ЕхТгете 

18/4 

67,7 

6 СогсІіап(5М0-МАХРѴѴ-401 

~17,6 

61,3 ' 

6 Согсііапі5Н0-МАХРѴѴ-401 

19,3 

64,6 

7 РігеІІі\ѴіМТЕРСАРѴ]ЫСЕ(1де 

16,9 

63,8 ^ 

7 РігеіНѴѴітіРСАРѴІЫСЕсіде 

18,7 

66,6 

8 КАМА ІРВІ5 Ката-505 

16,3 

66,1 

8 КАМА ІРВІ5 Ката-505 

19,1 

65,2 

9 ѴокоЬата ісе Сиап) Е-7002 

17Д 

62,7 

9 ѴокоЬата ісе Сиагсі Р-7002 

19,0 

65,6 

10 ^«АNиVVI^IТЕК-СНА^^ЕNСЕР (5-1086) 17,6 

61,3 

, 10 ѴѴАНиѴѴтТЕР-СНАИЕКСЕР (5-1086) 19,3 

64,6 

11 Ѵгес}е$іеіп ІСЕТРАС 

18,8 

57,3 

11 ѴгесІе5Іеіп ІСЕТРАС 

21/4 

58Д 

12 Р05АѴА\ѴО-102 

17,6 

61,3 

12 Р05АѴАѴѴО-102 

20,3 

6М 

Коэффициент значимости 


7 

Коэффициент значимости 


7 

1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 

1 15 16 17 18 

■ч 

19 


1 1 1 М 1 1 1 1 1 1 1 1 1 М 1 1 1 1 

18 19 20 21 

III, 

22 




дорогие 


средней цены 


эконом-класса 


Карвішг», но в абсолютном зачете ему 
досталось лишь седьмое место, посколь- 
ку^ здесь его потеснил «выскочивший» 
из эконом-класса «Кордиан г». 

Последнее время «ІІирелли» прояв- 
ляла сдержанность к российсколіу рын- 
ку, а теперь вновь активизировалась. 
Отметим, что компания продала часть 
бизнеса, касающегося производства ка- 
белей, и сосредоточилась па шипах. Ви- 
димо, вскоре следует ждать еще более 
агрессивных действий. 

Замкнул цеповой класс «Фреде- 
штайн» российского прстизвстдства 
(808,2 башіа), но в абсолютном зачете он 
смог дотянуться только до 11-го .ѵіеста. 
Попытка компании « Амтел-Фредештайн» 
пойти по стопалі «Мишлена» и «Нокиан» 
в лока;іизации производства пока менее 
удачна. Как видно из ре.зушьтатов, рос- 
сийский «Айстрек» выглядит скромнее 
голландского, хотя ценой не уступает. 

Примечательно, что почти все до- 
рогие іюкрышки расположились в со- 
ответствии с соотношением цена/ка- 
чество. Че.м дальше от первого места, 
тем ниже цена. Исключение составля- 
ет лишь «Фредештайн», который по со- 
отношению цена/качество дороже, чем 
«Гудьир». 

«Иокогама», как и в прошлом го- 
ду, представляет средний ценовоіі класс 
в гордом одиночестве. А .мы ждем нови- 
нок от «Ку'^мхо», «Тойо» и их ценовых од- 
ноклассников. Итак, 9-е место в абсо- 
лютном зачете, приче.м впереди две бо- 
лее дешевые покрышки - «Кордиант» и 
«Ка.ма». 

Зато в эконом -классе полно іюви- 
нок. Всех ущивил «сибу'рский» дебютант 
«Кордиант Сноу- Макс» - 6-е место в аб- 
солютном зачете! Вот уж действитель- 
но может на снегу максиму'.м того, что 
можно было выжать из колеса всего 
за 2000 рублей. И при этом с.мог обста- 
вить более дорогих «Пирелли», зе.мляка 
«Фредештайна» и среднюю по цене «Йо- 
ку^». Поздравляем! 

Второе место с разрыво.м в 40 бал- 
лов (8-е в абсолюте) заняла нижнекам- 
ская новинка «Ирбис», слегка опередив 
более дорогую «Йокогаму». Китайская 
шина «Ваплп», впервые упаствучощая 
в наших тестах, прорвалась на третье 
.место (10-е в абсолютном зачете, бук- 
вально вплотную к «Йоко»). Это боль- 
шой у'спех китайских шинников. А вот 
украинская новинка от «Росавы» не 
с.могла составить серьезную конку^рен- 
цию. Ей досталось последнее, 12-е ме- 
сто, а заработала она менее 800 баллов. 
Неуокели украинцы хуже китайцев зна- 
ют, что такое настоящая русская зима? 
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КОМПОНЕНТЫ I ТЕСТ ШИН 195/65К15 (ШИПЫ) И 205/55К16 (НЕШИПЫ) 


Расход топлива на V передаче 

Расход топлива на V передаче | 

90 км/ч л/ЮОкм 

Баллы 1 

120 км/ч л/ 100 КМ 

Баллы 

1 NокіапНКР^5 

6,5 

29,5 

1 NокіапНКР^5 

8/* 

29,3“ 

2 МісЦеIіпX-ісеNОВТН 

6,4 

30,0 

2 МісЬеІіп Х-ісе N0КТН 

8,3 

29,6 

3 СопгіпепГаІ Соті\ѴітегѴікіпд 2 

6,6 

29,1 

3 СопііпетаІ Соті\Ѵіп(егѴікіпд 2 

8,5 

28,9 

4 СІ5Іаѵе(ІN0Р^-РК05Т5 

6,6 

29,Т^ 

4 Сі$іаѵе(ІН0К0-РК05Т5 

ВА 

29,3 

5 бооЦуеаг Ех{гете 

6,5 

29,5 

5 СооЦуеаг Ехігете 

ВА 

»,3| 

б Сог(Ііап(5М0-МАХР\Ѵ-401 

6,7 

28,7 

б Сог(Ііапі5Н0-МАХРѴѴ-401 

8,6 

28,6 

7 Рі^еIIі\VINТЕКСАВVINбЕа^е 

6,5 

29,5 

7 Рі^е^ііVVINТЕКСАКVINСЬІ^е 

8,4 

29,Г 

, 8 КАМА ІКВІ5 Ката-505 

6,6 

29,1 

8 КАМА ІРВІ5 Ката-505 

8,5 

28,9 

1 9 УокоЬата ісе биагЦ Р-7002 

6,5 

29,5 

9 УокоЬата ісе СиагЦ Р-7002 

ВА 

29,3 

10 ѴѴАМи\ѴІНТЕК-СНАІІЕМСЕК (5-1086) 6^ 

30,0 1 

10 ѴѴАНиѴѴІГГГЕР-СНАИЕЫбЕР (5-1086) 8,2 

30,0 

11 Ѵгебезіеіп ІСЕТРАС 

6,5 

29,5 

11 ѴгесІеЯеіп ІСЕТРАС 

ВА 

29,3 

12 Р05АѴАѴѴО-102 

6,6 

29,1 

12 Р05АѴАѴѴО-102 

8,5 

28,9 1 

Коэффициент значимости 


3 

Коэффициент значимости 


3 

1 1 1 1 1 1 1 1 1 

6 

■ 1 

7 


: 1 1 1 1 1 1 1 

8 

' ' 1 
9 




ТАБЛИЦА ЭКСПЕРТНЫХ ОЦЕНОК 




ё 

Удобаво 

уп|йвления 

Комфорт 

Курсовая 

уаоичивость 

Л 

Шины 


о 

X 

а; 

сс 

(О 

& 

= 

X 

X 

О 

X 

сь 

Разгон 


Плавность 

хода 

Г 

X 

* 

1 

% 

(О 

з: 

Проходимое 

[№кіапНКР15 

8/40 

9 

9 

7/21 

7/21 

9/27 

6/24 

9/45 1 

МісЬеІіп Х-ісе N0РТН 

8/40 

9 

9 

7/21 

8/24 

8/24 

7/28 

8/40 

СопііпетаІ Сопіі\Ѵіп№гѴікіпд 2 

7/35 

9 

9 

8/24 

7/21 

8/24 

7/28 

1 

1 7/35 

СЫаѵе{1М0Р0-РР05Т5 

7/35 

9 

9 

8/24 

7/21 

8/24 

8/32 1 

6/30 

Соотіуеаг Ехігете 

7/35 

і 7 1 

1 7 

8/24 

7/21 

8/24 

7/28 

7/35 

Со^{1іап^5N0-МАXРVV-401 

8/40 

7 

7 

7/21 

8/24 

8/24 

7/28 

7/35 

РігеІІі\ѴІМЕРСАРѴШСЕ(1де 

7/35 

8 

9 

6/18 

7/21 

8/24 

8/32 

8/40 

КАМА ІРВІ5 Ката-505 

7/35 

7 

7 

6/18 

7/21 

1 

7/21 

6/24 

8/40 

УокоЬата ісе Сиагс) Е-7002 

5/25 

5 

5 

6/18 

6/18 

7/21 

7/28 

7/35 

ѴѴАМІ V^/INТЕР-СНА^^ЕNСЕР (5-1086) 

6/30 

1 

5 

6 

7/21 

8/24 

7/21 

8/32 

1 7/35 

Ѵгесіеяеіп ІСЕТРАС 

6/30 

7 

7 

8/24 

6/18 

7/21 

8/32 

7/35 

Р05АѴА\Ѵ0-102 

5/25 

5 

4 

5/15 

5/15 

7/21 

7/28 

6/30 

1 Коэффициент значимости 

Г 

5 

1 

1 

3 

3 

3 

4 



1 Тормозной путь (60 - 0 км/ч) | 

1 на асфальте Метры Баллы | 

I 1 РокіапНКРІЗ 

18,7 

99,5] 

І 2 МісНеІіп Х-ісе РОРТН 

18,6 100,^ 

1 3 СопІіпепіаІСопГі\ѴіпіегѴікіпд2 

18,7 


4 СізІаѵеЦРОРО-РРОБТЗ 

18,8 

98,9І 

5 СооЦ^агЕхТтепте 

18,6 100^ 

6 Согс1іап($НО-МАХРѴ/-401 

194 

964 

7 РігеІІіѴѴІГГГЕРСАРѴІМбЕск>е 

194 

95,9 

^ КАМА ІРВІЗ Ката-505 

19,3 

964 

[ 9 УокоЬата ісе СиагЦ Р-7002 

19,1 

974 

|і0 \ѴАРиѴѴІМТЕК-СНАІ1ЕЖ1ЕР($-1086) 19,0 

97,9 

П ѴгесІеЯеіп ІСЕТРАС 

18,6 

100,0 

|12 Р05АѴАѴѴ0-102 

184 

100,0 

1 Коэффициент значииости^^І 


10 

1 

1 18 19 

1 1 1 ■ 1 

20 



коростъ при переставке 


на укатанном снегу 

_ км/ч 

Баллы 

1 №кіапНКР15 

“ 474 

96,7 1 

2 МісНеІіп Х-ісе N0РТН 

48,9 

■И 

100,0 

3 Сопііпеліаі СопІіѴѴіпіегѴікіпд 2 

47,1 

964 

4 бі$ІаѵесІР0Р0-РК03Т5 

47,6 

97,3 

5 СооЦуеаг Ехігете 

484 

В 

984 

6 Сог(ііапіЗРО-МАХР\Ѵ-401 

47,7 

97,7 

і 7 РігеІІіѴѴІРТЕРСАРѴІРСЕіІде 

43,7 

894 

|~Г КАМА ІРВІ5 Ката-505 

46,3 

Н7 

[9 УокоЬата ісе Сиаггі Р-7002 

434 

89,6 

|і0 МАРИ ѴѴІМТЕР-СНАиіНбЕР (13-1086) 44,0 

90,0 

ПІ ѴгеЦеЛеіп ІСЕТРАС 

42,3 

86,5 

ПГ РО5АѴА1Ѵ0-1О2 

~40,бГ 

83,0 

1 Коэффициент значимости^^І 


10 

1 1 1 1 ■ 1 1 ■ 1 1 

I 40 

' 1 

50 



Нешипованные покрышки мы про- 
верили в новом для нас размере. Урожай- 
ный на новинки год и доверие шинньк 
производителей позволили нам собрать 
шесть дебютантов. «Старичком» высту- 
пал лишь «Фредештайн Н01Ш-ТКАС» 
- довольно свежая модель, но не этого 
года. 

Лу'^ішим из лучших здесь оказался 
пятый «Викинг» от «Копти» - эта шина 
пришла на смену третьему «Викиніу». 
Цифру 4 в индексе, как и при обновле- 
нии «Гиславеда», пропустили. По соот- 
ношению цена/качество (5,26) наиболее 
привлекателен из первой тройки. 

Уступив «Континенталю» совсе.м 
немного, второе место заняла «Нокиан 
НКРЬ К» - итоговых баллов меньше, це- 
па выше, потому и цена/качество боль- 
ше друтих - 6,36. 

Третье место у «УЬішлен Х-Ісе 2», со 
своим особенным поведением в скольз- 
ком повороте. Чем больше газа, тем луч- 
ше сцепление с дорогой. 
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Место изготовления 

Кпрря 

Рисунок протектора 

направленный 

Индекс скорости 


Глубина рисунка протектора 

6,9-8,6 мм 

Твердость по Шору 

59-61 ед. 

Масса шины 


Средняя цена 


Соотношение цена/качество 

3,84 


Единшенные шины втесте, предназначенные для «чер- 
I кых» (асфальтовых) дорог. С самой твердой резиной, они 
не глогут оказать доаойного сопротивления конкурентам 
на снегу и льду. Зато индекс скорости самый высокий. Для 
уверенного трогания и разгона на зимней дороге водите- 
лю приходится аккуратно работать газом, иначе колеса сры- 
ваются в пробуксовку, а электроника тут же «душит» двига- 
тель, снижая эффективноаь разгона. Торможение на сне- 
г/ильду слабое по эффективности, но хорошо предсказуе- 
мое, информативное. На скользкой дороге реакция на руль 
вялая. Скорость прохоадения поворотов на снегу ограни- 
чивает ярко выраженный снос, скольжения излишне заія- 
н/гы. Нальду приходится поворачивать очень медленно, 
но при этом следует опасаться заноса. Парировать его при- 
дется не только рулем, но и газом. По заснеженной дороге 
идут ровно, без замечаний. В глубоком снегу требуют от во- 
дителя определенного мааерова. Если колеса провернутся 
в (шент трогания - тут же зароются, тогда поможет толь- 
ко лопата или посторонняя помощь. По асфальту идут четко, 
как и подобает быстрым шинам, тормозят очень хорошо. 
Шумят и неприятно вибрируют на мелких неровноаях, осо- 
бенновинтервале 110-130 кмУч. 

І^сход топлива при 90 км/ч на фоне других великоват, а 
с ростом скорости шины перемещаются в группу экономов. 


Очень хорошие тормоза на асфальте, отличная курсо- 
вая устойчивость на любой дороге, скромный рааод 
топлива на высокой скорости. 


Самые слабые тормоза и разгон на льду, слабые тор- | 
моза и разгон на снегу, самые слабые поперечные 
сцепные свойства на зимней дороге, сложная управ- 
ляемость на зимнегі дороге, ограниченная прохо- 
дикюсть. 


833,9 


балла 


Рекомендуем преимущественно для 
дорог, очищенных от снега и льда. 


6 

место : 


ТОУОСАтТ(>4 





Меао изготовления Япония 

Рисунок протектора симметричный 

Ицдекс скорости 0/160 км/ч 

Глубина рисунка протектора 7,9-9,1 мм 

Твердость по Шору 53-55 ед. 

Масса шины 9,9 кг 

Средняя цена 4350 руб. 

Соотношение цена/качество 5,10 


853,0 


балла 


Рекомендуем для зимних дорог, 
частично покрытых снегом и льдом, 
в том числе тем, кому важна эконо- 
мия топлива. 


По заявлению производителя обкатка СагіТ С4 должна со- 
ставлять не менее 1000 км. Но мы не имели возможности 
уделить этим покрышкам особое внимание, а потому обка- 
тали их, как и остальные, 300 ккс Возможно, с увеличением 
пробега их скромные сцепные свойства проснутся. 

А пока трогаться и разгоняться на них приходится почти как 
на «Кумхо» - аккуратно, без лишнего газа. Конечно, элек- 
троника проследит за этим, но тогда ускорение будет со- 
всем вялым. Тормоза на снегу и льду откровенно слабые, 
но хорошая информативность позволяет тормозить на гра- 
ни срабатывания АВ5 - так получается эффективнее. Реак- 
ции на руление четкие, если, конечно, машина не перешла 
в скольжения. Тогда приходится подправлять траекторию 
не только рулем, но и тазом. В снежных поворотах «Гольф» 
скользит наружу, значительно распрямляя траекторию. На 
льду скорость ограничена легким заносом, а при сбросе газа 
шины с аппетитом вгрызаются в лед. На заснеженной доро- 
ге рьккают, заставляя водителя постоянно подруливать. 
Сугробов не боятся - не закапываются и позволяют вы- 
браться из снежной ловушки задним ходом. На асфаль- 
те курс держат хорошо, но на подруливания откликаются 
с запаздыванием. Тормозят слабее остальных, одинаково 
с «Фредештайном». На дороге шелестят, на шершавом ас- 
фальте начинают подвывающе петь. Любые неровности хо- 
рошо гасят - зто самые мягкие шины. 

На тобой скорости рашд топлива меньше, чем у осталь- 
ных шин нашего теста. 


Хорошая проходимость, высокая плавность хода, вы- 
сокая топливная экономичность. 


Самые слабые тормоза на снегу и на асфальте, слабые 
тормоза на льду, разгон на снегу и льду, поперечные 
сцепные свойства на зимней дороге, сложная управ- 
ляемость на зимней дороге. 


5 

ѴКЕОЕ5ТЕІЫ ЫОКО-ТПАС 

место 




Место изготовления Голландия 

Рисунок протектора направленный 

Индекс аоростн 0/160 км/ч 

Глубина рисунка протектора 8,5-8,9 мм 

Твердость по Шору 5 1 -52 ед. 

Масса шины 9,0 кг 

Средняя цена 4400 руб. 

Соотношение цена/качество 4,94 


Единственные покрышки в тесте, которые уже не новин- 
ка. Конечно, с молодыми соперничать трудно. По разгону 
эти шины немного отличаются от предыдущих - позволяют 
слегка перебрать с газом, при этом ускорение не ослабевает. 
При торможении помогают четко дозировать залтедление 
на грани срабатывания АВ5. Так же как «Кумхо» и «Іойо», 
на снегу более покладисты, чем на льду. Здесь реакции на 
руль очень четкие, в пределе небольшой занос, не требую- 
щий корректировки, помогающий прописать траекторию. 
На льду резкий маневр приведет к потере сцепления и затя- 
нутым скольжениям. 

На заснеженной дороге рыскают, как будто упираются в снег. 
Курс стабилизируется при добавлении газа - буксуя, колеса 
энергично вытягивают машину. В глубоком снегу трогаться 
приходится осторожно, без проворота колес, хотя в движе 
НИИ допустиш пробуксовка. Поворачивают неохотно. 

На асфальте поведение во всем похоже на «Тойо» - по пря- 
мой идут ровно, а на коррекцию курса откликаются с запаз- 
дыванием. Тормозят так же слабо. 

На 100 км/ч и выше издают шум, видимо, аэродинамиче- 
ский, похожий на гул от багажника на крыше. Жестко про- 
ходят крупные неровности. Топливо, как и «Близзак», раао- 
дуют больше остальных, хотя эти шины самые легкие. 


Высокие поперечные сцепные свойства на снегу, 
хорошая курсовая устойчивость на заснеженной 
и управляемость на зимней дороге. 


Самые слабые разгон на снегу, тормоза на асфальте, 
небольшие замечания по проходимости, курсовой 
устойчивости на асфальте и комфорту, повышен- 
ный рашд топлива. 


890,3 


баяла 


Рекомендуем для любых зимних 
дорог. 
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КОМПОНЕНТЫ I ТЕСТ ШИН 195/65Р15 (ШИПЫ) И 205/55Р16 (НЕШИПЫ) 


ВКІОСЕБТОЫЕ Ви22АК ѴѴ5-60 



Место из гот о м сі ііц і.. 


Япония 

Рисунок протектора направленный 

Иццекс скорости К /170 км/ч 

Глубина рисунка пр отектора 8,6-9^ мм 

Твердость по Шору 48-49 ед. 

Масса шины 10,0 кг 

Средняя цена 4600 руб. 

Соотношеийе цена/качество 5,08 


Позволяют трогаться и разгоняться более активно, не 
очень-то церемонясь с педалью газа, особенно на снегу. 

В торможении хорошо информативны - позволяют четко 
чувствовать грань дибатывания АВ5, поскольку без нее зф- 
фективность торможения выше. На зимней дороге «Гольф», 
обутый в зги шины, управляется лучше других - этому по- 
могают очень четкие реакции на руле. Скорость прохожде- 
ния скользких поворотов высока, машина четко прописы- 
вает кривые любой сложности - помогает плавный подру- 
ливающий занос Даже в скольжениях автомобиль хорошо 
управляется и позволяет уйти на меньший радиус 
По заснеженной дороге идут ровнехонько, не боятся сугро- 
бов - запросто можно остановиться и вновь начать движе- 
ние. Даже забуксовать не страшно - шины без труда вызво- 
лят автомобиль из снежного плена. По асфальту идут ровно, 
неплохо воспринимают корректировку курса, но после этого 
автомобиль излишне долго стабилизируется, покачиваясь 
и рьккая из стороны в сторону. Іормозят средне. Воют, осо- 
бенно после 80-90 км/ч, любые неровности проходят жест- 
ко, потряхивают машину, передавая толчки на руль. 

На пару с «Фредештайном» довольно прожорливы на лю- 
бых скоростях. Впрочем, это объяснимо - они самые тя- 
желые. РЗаод топлива при 90 км/ч на фоне других вели- 
коват, а с ростом скорости шины перемещаются в груп- 
пу экономов. 


Лучшие поперечные сцепные свойства на снегу, вы- 
сокие на льду, отличные управляемость на зимней 
дороге, курсовая устойчивость на заснеженной до- 
роге и проходимость. 


<06 Самые слабые тормоза на снегу, слабый разгон на 
* льду, высокий уровень шума, повышенный рас- 
ход топлива. 


906,2 


бия> 


Настоятельно рекомендуем для лю- 
бых зимних дорог. 



Место изгатовмймя.. Германия 

Рікунокпрвтектора направленный 

Индекс скоростм Т/190 км/ч 

Гяубкна рисумиа протектора 7,9-8,1 мм 

Твердость по Шору 47-49 ед. 

Масса ніииы 9,2 кг 

Средмм цена 5100 руб. 

Соопюіе ів іе цена/качество 5,58 


^ шины позволяют водителю полный газ при старте и раз- 
гоне на любой дороге. Ощущение такое, что с увеличени- 
ем подачи топлива сцепные свойства увеличиваются Іор- 
мозить удобно и поняпю - покрышки позволяют понимать 
момент включения АВ5. Поведение в быстром повороте не- 
традиционно - при сжхе передка наружу надо чуть довер- 
нуть руль и. . . добавить газ. Іоіда машина охотно ныряет 
в поворот, который, казалось, на этой скорости пройти не- 
возможно. Но если при этом газ сбросиП) - поскальзывают- 
ся и распрямляют траекторию. Даже в повороте на гладком 
льду добавление газа приводит к «втягиванию» на задава- 
емое направление. По этой причине скорость выполнения 
переставки не такая высокая, как на других шинах. Впро- 
чем, если отступить от методики (мы делаем ее на сбро- 
се газа) и газ добавить, скорость выполнения маневра воз- 
растает на два километра. Но результат такого способ в за- 
чет не пошел, поскольку режим для всех шин должен быть 
одинаковым. 

На заснеженной дороге ццут ровно, но слегка тянут маши- 
ну в сторону бокового уклона. В глубоком снегу этим ши- 
нам нет равных. Даже при интенсивном буксовании в мо- 
менттрогания шины не зарываются, а уверенно выно- 
сят автомобиль из любого сугроба. Курсовая устойчивость 
на асфальте, шум и плавность хода - без замечаний. 1)р- 
моза средние. 

Рааод топлива скромен, но чуть уступает «Нокиан» 
и«ТЬйо». 


Лучший разгон на снегу, отменная проходимость, 
хорошая курсовая устойчивость, высокий уровень 
комфорта. 


А Слабыепоперечныесцепныесвойстванаснегуи 
* льду в режимах, отличных от буксования, небольшие 


замечания по управляемости. 


913,3 




Настоятельно рекомендуем для лю- 
бых зимних дорог. 


■ 

3 МІСНЕітХ-ІСЕ2 

В№СТО 

■ 

2 
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NОКІАN НАККАРЕиГГТА К 
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И 
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Место изготоменш Финляндия 

Рмсуиок протектора направленный 

Индекс скорости К/170 км/ч 

Гяубииа рисунка протектора 8,4-9,1 мм 

Твердость по Шору 49-51 ед. 

Масса шины „..9,3 кг 

Средшпцена 5900 руб. 

Соотноимнне цема/качество 636 


Старговатьлучше внатяг. Ауж когда машина набрала не 
большой ход, можно давать газ до пола. Максимальное 
ускорение — при легком буксовании, пока его не ограни- 
чивает электроника. Добиться этого очень просто, посколь- 
ку грань хорошо чувствуется. Вторможении придется по- 
лагаться только на АВ5 - момент ее включения не чувству- 
ется Впрочем, это не недостаток, а особенность, гово{Ш|ая 
о том, что шины разработ^гы под электрошку. 

Скользкий поворот помогают пройти четкие реакции. Пор- 
тит картину неожиданный срыв в скольжение и длительное 
восстановление. Причем в скольжении изменить траекто- 
рию невозможно - приходится нщать снижения скорости. 
Видимо, и здесь был расчет на помощь электроники, кото- 
рая просто не допустит скольжения А потому нет «драйва», 
обычно присущего зимним нокиевским покрышкам. По за- 
снеженной дороге рыскают, из глубокого снега назад выби- 
раются неохотно. На асфальте чуть опаздывают на коррек- 
тировки рулем. На городских скоростях (около 60 км/ч) яв- 
ственно слышен гул качения, а крупные неровности пере- 
даются на машину резкими толчками. С увеличением ско- 
рости шины становятся тише и мягче. На асфальте тормо- 
зят лучше всех. Как удалось совмеспгтьлучшие тормозные 
свойства и на льду, и на асфальте - для нас загадка. Потре- 
блениетоплива весьма скромное, экономичнее оказалиф 
лишь «16Й0» при 90 км/ч, и то на сдиу «десятку». 


Самые лучшиетормоза на льду иасфальте, разгон 
на снегу и льду, самые высокие поперечные сцеп- 
ные свойства на льду, хорошая проходимость, вы- 
сокая топливная экономичность. 


Небольшие замечания по управляемости на зим- 
ней дороге, курсовойустойчивости на любой дороге 
и уровню комфорта, высокая цена. 


927,1 




Настоятельно рекомендуем для лю- 
бых зимних дорог, в том числе тем, 
кому важна экономия топлива. 
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КОМПОНЕНТЫ I ТЕСТ ШИН 195/65Р15 (ШИПЫ) И 205/55Р16 (НЕШИПЫ) 



1 СОМТІЫЕМТАІ 
место СОМПѴІКІГККІОМТАа 5 


По удобаву управления разгоном и торможению находят- 
ся на уровне «Мишлен» и «Бриджстоун». Лучшие по эффек- 
тивности разгона-торможения на снегу (пальму первен- 
ства в разгоне делят с «Мишленом» и «Нокиан»), На льду со- 
всем чуть-чуть уаупают финским покрышкам. По управля- 
емости на скользкой дороге есть совсем небольшие заме- 
чания. Наступающий в пределе легкий, подруливающий за- 
нос на длинной дуге прогрессирует, требуя корректировки. 
Если его не парировать, может развиться до неприятной ве- 
личины. Занос хорошо корректируется рулем или газом. На 
укатанном снегу после скольжений восаановление сцепле 
I ния проиаодит чуть резче, чем хотелось бы. Впрочем, так 
ведут себя все шины с высокими сцепными своіктвами. По 
заснеженной дороге вдет ровнехонько, как«Бриджаоун» ! 

и «Кумхо» с направленным рисунком. Глубокий снег не на- 
прягает, но и не позволяет полностью довериться покрыш- 
кам. Если придется буксовать - не усердствуйте, иначе воз- 
рааает шанс закопаться. Курсовая уаойчивость на асфаль- 
те - без замечаний, наравне с «Мишленом». Тормоза - не 
самые лучшие, на этот раз средние. Покрышки не шумят, 
правда, потряхивают машину на крупных неровностях. 

I Рааод топлива - чуть выше среднего по тесту, более про- 
! жорливы лишь «Бриджаоун» и «Фредештайн». 

I — — 

^ Лучшие тормоза и разгон на снегу, хорошиетор- 
моза и разгон на льду, высокие поперечные сцеп- 
ные свойства на зимней дороге, отличная курсовая 
устойчивоаь на заснеженной дороге. • 


А Небольшие замечания по проходимости в глу- 
боком снегу и плавноаи хода, повышенный рас- 
ход топлива. 


931,6 


балла 


Настоятельно рекомендуем для лю- 
бых зимних дорог. 


Мепо изготовления 

Рисунок протектора 

Индекс скороаи 

Глубина рисунка протектора 

Твердость по Шору 

Масса шины 

Средняя цена 

Соотношение цена/качество. 


Германия 

асимметричный 

ТЛ 90 км/ч 

7,9-8,7мм 

47-49 ед. 

9,5 кг 

4900 руб. 

5,26 


Тормозной путь (40 - 5 км/ч) 


] на льду Метры Баллы і 

1 СопТіпепТаІСотіѴікіпдСопТасіЗ 54,5 133,8 

2 МокіапЖЩ^ 52,1 140,0 

3 МісЬеІіпХ-ісе2 56,5 129,1 

4 Вгісіде$(опеВІіг2акѴ/5-60 56,1 130,0 

5 Ѵгесіезіеіп МОНВ-ТВАС 55,3 131,9 

6 ТоуоСап1С4 65,8 110,9 

7 КитЬоКѴѴ-23 66,6 109,5 


[| Коэффициент значимости 


I И I I I I I I I I I I М ( Г I I I ) 

50 55 60 65 70 


Тормозной путь (40 - 5 км/ч) 


на снег у 


Метры Баллы 


1 Сопііпепіаі СопТіѴікіпдСопІасІ 5 

2 МокіапНКРІН 

3 М ісЬеІіп Х-ісе 2 

4 ВгісІде5ІопеВІІг2ак\Ѵ5-60^_^ 

5 Ѵгесіезіеіп МОВО-ТВАС 

6 Тоуо Сагіі С4 

7 КитЬоКѴѴ-23 


Коэффициент значимости 


14,9 120,0 


15.0 119^ 
1 

15,9 112,5 

17.0 105,2 
16,3 109,7 


17,0 105,2 1 

16,6 107,7 


12 


I I I I I I I I I I I I И I I I I I і I 

15 16 17 


Тормозной путь (60 - 5 км/ч) 


на асфальте 

Метры 

Баллы 

1 Соп(іпеп(аІСопТіѴікіпдСоп(асТ5 

16,0 

97,5 1 

2 №кіапНКРІВ 

15,6 

100,0 і 

3 МісЬеІіп Х-ісе 2 

16,0 

97,5 І 

4 6гі(іде$іопе6Ііг2ак\Ѵ5-60 

16,0 

97,5 І 

5 Ѵге(Іе5Іеіп N0К^-ТКАС 

1б7 

95,1 

6 ТоуоСагі(64 

ІбД 

95,1 1 

7 КитНоШ-23 

15,9 

98,1 І 

Коэффициент значимости 


10 

1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 
15 16 

"Ч 

17 

1 



! на укатанном снегу 

км/ч 

Баллы 

1 СотіпепіаІ СопііѴікіпдСопіасІ 5 

46,8 

99,6 

2 NокіапНКР^В 

45ДІ 

97^ 

3 МісЬеІіп Х-ісе 2 

42,5 

90,4 

4 6гі(Іде$іопе Вііггак Ѵ/5-60 

47,0 

100,0 

5 ѴгесІе5Іеіп N0К^-ТКАС 

46,1 

98,1 

6 ТоуоСагіі64 

Н7 


7 КитНоШ-23 

41,1 


Коэффициент значимости 


10 

1 1 1 1 1 I 1 1 

40 45 

' 1 

50 



1 Время разгона (0-40 км/ч) 



Время разгона (0 - 40 км/ч) 



, на льду 

Секунды Баллы 

на снегу Секунды Баллы 

1 Сопііпепіаі СопІіѴікіпдСопІасІ 5 

17,2 

59,3 

1 Сопііпепіаі СопііѴікіпдСопІасІ 5 

6,3 

50,0' 

2 КокіапНКРІВ 


17,0 

60,0 

2 МокіапНКРІВ 

6,3 

— 

50,0 

3 МісЬеІіп Х-ісе 2 


18,0 

56,7 

3 МісЬеІіп Х-ісе 2 

6,3 

50,0* 

4 6гі(Іде$ТопеВІі22акѴѴ$-60 


20,7 

49,3~ 

4 Вгі(Іде$(опе ВІіггак ѴѴ5-60 

6,6 

47,7 

5 ѴгесІе5Іеіп N0В^-ТВАС 


19,4 

52,6 

5 Ѵге(1е5іеіп КОВО-ТВАС 

6^ 

4^ 

6 ТоуоСагііС4 


21,4 

47,7 

6 ТоуоСаіі(С4 

6,7 

47,0 

7 КитЬоК\Ѵ-23 


24,2' 

42,1 

7 КитЬоК\Ѵ-23 

6,7 

47,0 

Коэффициент значимости Щ 



« 1 

Коэффициент значимости 


5 

1 Ч Ч Ч Ч Ч ' 

1 18 20 22 

1 ■ 1 
24 

' 1 


1 1 1 1 1 1 1 1 

6 

' ' 1 

7 



\ Расход топлива на V передаче 


Расход топлива на V передаче 


90 км/ч 

л/100 км Баллы 

1 20 км/ч л/1 00 кмБаллы . 

1 Сопііпепіаі СопііѴікіпдСопіаа 5 

6,4 

28,6 

1 Сопііпепіаі СопІіѴікіпдСопІасІ 5 

8,4“ 

29,3^ 

2 КокіапНКРІК 


6,2 

29,5 

2 КокіапНКРІВ 

8Д 

30,0 

3 МісЬеІіп Х-ісе 2 


б7з 

29,0 

3 МісЬеІіп Х-ісе 2 

8,3 

29,6 

4 Вгісіде$іопеВІіг2акѴѴ5-бО 


6,4 

28,6 

4 Вгі(Іде$ІопеВІіг 2 акѴѴ$-бО 

8,5 

28,9 

5 Ѵгес1е5Іеіп КОВВ-ТВАС 


6,4 

28,6 

5 ѴгесІе5іеіп МОКВ-ТКАС 

8,5 

28,9 

6 ТоуоСагііС4 


6,1 

30,0 

6 ТоуоСагііС4 

8,2 

30,0 

7 КитЬоК\Ѵ-23 


6,4 

28,6 

7 КитЬоК\Ѵ-23 

8,3 

29,6 

Коэффициент значимости | 



і і 

Коэффициент значимости 


3 

1 1 1 1 1 1 1 1 1 

1 6 

1 1 1 

' 1 

7 


1 1 1 1 1 1 1 1 

8 

' ' 1 

9 



ЦІІ дорогие 

средней цены 


эконом-класса 


Редакция благодарит за техническую поддержку то- 
льяттинские фирхш «ВОЛГАШРИГЮРІ» и «ПРЕМЬЕРА», 
ииитые компании, предоставившие покрышки для тестов, 
а также сотрудников автополигона НТЦ ВАЗа. 
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I 


I 


1 Время прохождения ледяного круга 

1 внзтяг 

Секунды Баллы 

1 СотіпепТаІ СопТіѴікіпдСопТасТ 5 24,2 118,5 | 

2 КокіапНКРІН 

23,9 120,0 

3 МісЬеІіп Х-ісе 2 

25,5 112,5 

4 Вгі(Іде$(опе6ІІ22акѴѴ5-бО 

24,1 119,0 

5 Ѵгесіецеіп МОКО-ТКАС 

24,9 115,2 

6 ТоуоСагі(С4 

25,6 112,0 

7 Кит)юКѴ/-23 

26,1 109,9 

1 Коэффициент значимости 1 

12 

) і 1 1 1 1 1 1 1 1 1 

1 23 24 25 

1 1 1 I 1 1 

26 


Четвертым в компании настоя- 
тельно рекомендуемьтх оказался новый 
«Блнззак». 

Десяти баллов не добрал до отмет- 
ки «900» голландец ЫОКО-І'КАС, до- 
стигнув пятого места. Слитаем, что на 
фоне суперновинок это очені> хороший 
результат. А его соотношение цена/ка- 
чество 4,94 - самое привлекательное из 
«мягких» покрышек. 

Заметно отстает «Тойо» - лишь 
в.'іЗ балла и шестое место. Возможно, и.м 
по.могла бы обкатка, когоруто произво- 
дители рекомендлчот проводить до тыся- 
чи кило.метров. Увы, мы просто нс в со- 
стоянии были обкатывать Сіагіі С4 в три 
раза дольше остальных. Возможно, 
с таеличением пробега сцепные свой- 
ства этшх шин бл 7 т\"т расти. 

Замыкает строй новинка от «Кум- 
.хо». Созданная для асфальтовых дорог, 
она просто не могла составить серьез- 
ную конкуренцию «.ѵіятки.м» покртыш- 
кам. Зато именно на асфальте эта ши- 
ны очень хорюши. К тому же их ско- 
ростной индекс - V (240 км/ч), мягкие 
покрышки о такой скорзости даже и не 
мечтают. ЗР 





ЯРОНВИДМАЙЕР, 
генеральный директор 

ООО «Континенталь тайрс РУС»: 

«Российский шинный рынок очень при- 
влекателен для компании Сопііпепіаі 
АС по двум причинам. 

Он очень быстро растет, а вместе с 
ним растут и наши продажи. 

А еще в России хорошие перспекти- 
вы для продаж зимних шин, и на этом на- 
правлении тоже виден весьма интенсив- 
ный рост. У нашей компании есть отлич- 
ные продукты для этого сектора. 

Тесты, проводимые журналом «За ру- 
лем», бесспорно, очень важны для нас. 

Во-первых, это весьма авторитетное 
автомобильное издание в России с огром- 
нейшим тиражом. Многие потенциальные 
покупатели при выборе шин ориентиру- 
ются именно на ваши тесты. 

Во-вторых, тесты интересны и нам. 
Главное для нас - не столько первое ме- 
сто, сколько обратная связь - принимая 
во внимание мнение специалистов, под- 
крепленное результатами испытаний, мы 
готовы совершенствовать наши продукты, 
чтобы сделать их лучшими». 


Вместе с автором покрышки испы- 
тывали Антон АНАНЫіВ, Вадим 
КОРАБЛЕВ, Юрий КУРОЧКИН, Евге- 
ний ЛАРИН, Антон МИШИН, Андрей 
ОБРАЗУМОВ и Валерий ПАВЛОВ. 


ТАБЛИЦА ЭКСПЕРТНЫХ ОЦЕНОК 


Шины 

ё 

Удобаво 

управления 

Комфорт 

Курсовая 

уаоичивость 

Проходимость 
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ф 

ос 
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3. 

5 

Тормозами 

Разгон 

і. 

3 

Плавноаь 

хода 

На снегу 

На асфальте 

СоіКіпепТаІ СопбѴікіпдСопТаа 5 

' — — 1 

8/40 

! 8 

8 

8/24 

7/21 

9/27 

8/32 

7/35 

NокіапНКР^Н 

7/35 і 

1 7 

8^ 

і 

^7/21 

7/21 

7/21 

7/28 

8/40 

МісЬеІіп Х-Ісе 2 

7/35 

8 

9 

і 8/24 1 

8/24 

8/24 

8/32 

10/50 

Вгісідейопе ВІі22ак\Ѵ5-60 

9/45 ! 

I 8 

8 

6/18 

7/21 

9/27 

7/28 

9/45 

Ѵге(1е5Іеіп НОКВ-ТКАС 

8/40 ; 

8 

7 

7/21 

7/21 

8/24 

7/28 

7/35 

ТоуоСагітСА 

6/30 ^ 

, 7 

6 

7/21 

9/27 

7/21 

7/28 

8/40 

Кит)іоКѴѴ-23 

6/30 

6 

6 

7/21 

6/18 

9/27 

9/36 

6/30 

Коэффициент значимости 
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3 

3 

3 
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5 




^Новый Ри5Іб№ 

[и Ризіоп 
работающий на батарейко 


в 




еаіет 




дпш 


и 


р 0 клама 
















КОМПОНЕНТЫ I ЭКСПЕРТИЗА ЭКОНОМАЙЗЕР 



Прилипала 

приобретя «Экономайзер 
Элитон», можно существен- 
но улучшить экологические, 
экономические и прочие па- 
раметры своего автомоби- 
ля, утверждают его созда- 
тели. Уплатив за новинку 
1500 руб., измерениями за- 
нялись Михаил Колодочкин и 
Александр Шабанов. 


ОСНОВАНО НА СВОЙСТВЕ 

«Механизм работы устройства «Эко- 
номаіізер Элитон» представляет собой 
программно запоминающий продукт и 
состоит из жесткой основы органиче- 
ского происхождения с встроенным в 
него металлизированным принимаю- 
щим и передающим устроііством - ан- 
тенной, а также программно запомина- 
ющим покрытием, состоящим из ком- 
позита органического происхожде- 
ния, по структуре подобного )тлево- 
дородному топливу. Действие устрой- 
ства основано на свойстве передавать 
друг друг}"^ движение, называемое резо- 
нансом, подобным тому, что мы можем 
увидеть между двумя качелями». 

Пластина крепится внутри авто- 
мобиля, ближе к бензобаку, который 
должен быть полностью заполнен. Не- 
обходимо подождать 12 часов, в тече- 
ние которых будет происходить струк- 
т^фпрование топлива. Далее - в обыч- 
ном режиме. Ничем о себе не напоми- 
ная, «программно структурированный 
продукт» позаботится об экономии 
5-15% бензина, уменьшении выбросов 
СО на 35, а СН - на 47,5% и, само со- 
боіі, об увеличении мощности двига- 
теля на 5%. 

ДВЕНАДЦАТЬ ЧАСОВ НАДЕЖДЫ 

Проверить изделие с такой понятной 
и простой инстртжцией было совсем 
несложно. Предварительно с двигате- 
ля ВАЗ-2108, установленного на мо- 
торный стенд, сняли базовые харак- 
теристики. Затем, долив бак до полно- 
го, приклеили пластину экономайзера. 
Время пошло! 

Негативной ахфы в лаборатории не 
было и в помине - всем действительно 
хотелось, чтобы штуковина заработала. 
Время вышло, пускаем двигатель снова; 
а вдруг? Для начала дали мотору пора- 
ботать часок - лишним не будет, а ііо- 


то.м повторили замеры на тех же самых 
режимах. 

Дальше, в общем -то, неинтересно. 
А всем изобретателям совет; никогда 
не указывайте конкретную величину 
ожидаемого эффекта! Тем более с такой 
точностью. Это позволяет формально 
выходить сухим из воды даже при н}^- 
левом результате... 

Впрочем, слабенькая тенденция к 
улучшению параметров мотора, чуть- 
чуть вылезающая за пределы погреш- 
ности измерений, все же проследплась. 
По расходу топлива - около 1%, по 
мощности - еще меньше. По токсично- 
сти - аналогично, причем 3,5% «плюса» 
по СН компенсировались небольшим 
«минусом» по окислам азота. А СО во- 
обще практически не ію.менялось. Но 
и это большой проіресс по сравнению 
с предыд)чщіми иснытаниями всяких 
«проточных» магнитов. 

А ЕСЛИ СЕРЬЕЗНО? 

Создатели «Элитона», віщимо, предпо- 
лагали, что «предварительное струк- 
турирование» топлива повышает ско- 
рость и полноту его сгорания. Но, по- 
вышая скорость сгорания и не ме- 
няя при этом угол опережения зажи- 
гания (этого инструкция не просит!), 
мы сжигаем больше топлива еще на 
такте сжатия. А это ведет к серьезно- 
му увеличению отрицательной рабо- 
ты сжатия, что сильно снижает эффек- 
тивность работы двигателя. К тому же, 
ускорив горение, мы неизбежно полу- 
чаем резкий рост максимального дав- 
ления в цилиндре. Так, если скорость 


сгорания увеличить в полтора раза 
(цифра, кстати, в реальной жизни не- 
возможная), то и давление сгорания на 
расчетном режиме возрастет практи- 
чески в те же полтора раза! А что это 
значит? Уж не говоря о детонации, не- 
избежной при таких давлениях, грохот 
от такого эффекта будет слышен дале- 
ко - бензиновый мотор будет шуметь 
как дизель, если нс громче. Да и разва- 
лится он очень скоро - прочность его 
деталей на подобные изменения про- 
цесса явно не рассчитана. Наш мо- 
тор после испытаний остался цел, да и 
лишнего шума мы не услышали. Пол- 
нота же сгорания, как это следует из 
обычной теории ДВС, в первую оче- 
редь зависит от состава смеси, а эконо- 
.майзер его вроде бы не меняет. Кстати, 
уменьшения СО без регулировки вооб- 
ще ожидать не приходится - оно ведь 
зависит только от состава смеси! 

У создателей «Элитона» своя ста- 
тистика положительных результатов. 
Они утверждают, что средняя экономия 
топлива на «фордах» достигает 33%, на 
«фольксвагенах» - 17, на «ниссанах» - 
8%. Оптимизм, как обычно, укрепля- 
ет сертификат соответствия, выданный 
НАМИ; мол, изделие соответствует 
«требованиям нормативных докумен- 
тов». Поэтому желаем удачи всем тем, 
кто все же добьется подобным обра- 
зом ул}^шения показателей своего ав- 
то. Или хотя бы поверит в это. 

Кстати, редакционная проверка на 
живых автохмобилях показала, что на 
них экономайзер не подействовал. Ис- 
кренне жаль... ЗР 
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КОМПОНЕНТЫ I АМОРТИЗАТОРЫ ВІЕ5ТЕІМ 


Пора менять трубы? 

Амортизатор - скрытая от глаз, но важная деталь автомобиля. 
От нее зависит не только комфорт, но и устойчивость, управ- 
ляемость и даже тормозной путь. Как сочетаются эти каче- 
ства в продукции немецкой компании «Бильштайн», проследил 
Анатолий Сухов. 


[ 


ог. мАкси$ 

ІНТЕРМАТІОЧДи 


саг рег/^ите 


З аводы компании, основанной в 
1873 году Августом Бильштай- 
ном в городке Эннепеталь непо- 
далеку' от Кельна, сегодня раз- 
бросаны по всему’^ миру: два в США (Га- 
мильтон и Сан-Диего), один в Румынии 
(Сибиу) и еще два в Германии (Мандерн 
и Эннепеталь). На последних мне и до- 
велось побывать. 

В Мандерне сосредоточено произ- 
водство оригинальных узлов, поставляе- 
мых на юнвейер БМВ, «Порше», «Дай.м- 
лера», «Фольксвагена», «Лотоса», «Фер- 
рари», «Джи-Эм», «Рено», «Су'бару'», 
«Тойоты» - всех не перечислишь. При- 
чем речь идет не только об амортизато- 
ра.\, но и о крупных узлах, разрабаты- 
ваемььх вместе с головным концерном 
«Тиссен-Кручпі» (ТЬуззепКгирр), - на- 
пример, моду'лях пневмоподвески для 
«Мерседеса» Е- и 5-класса или перед- 
ней подвеске «Порше» в сборе с руле- 
вым управлением. Конечно, скновная 
специализация - именно амортизаторы, 
причем однотрубные конструтсции (ЗР, 
2007, 10) псктепенно теснят традици- 

онные двутструбные. Сегодня в секторе 
оригинальных комплектутощих «Биль- 
шгайна» - 20% однотру^бных амортиза- 
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о «Испытано на Нордшляйфе». Для тех, кто 
понимает, такая наклейка дорогого стоит. 

й Маховичок регулировки отбоя/сжатия. 
«Билыіяайн» считает, что девяти ступеней 
вполне достаточно. 



торов с газовым подпором (на автомо- 
били класса «суперспорт», где требу'ется 
стабильность характеристик в самых на- 
пряженных режимах, идут только они) и 
80% более дешевых двухтрубников. Еже- 
дневно на всех завода.х компании произ- 
водится 40 000 амортизаторов. 

Но самое интересное - на малень- 
ком заводе в Эннепетале, где вручную 
собирают знаменитую «желтую линию», 
предназначенную для спортивных авто- 
мобилей или глу'бокого тюнинга обыч- 
ных. Конечно, амортизаторы - это лишь 
часть ансамбля, поэтому для тех, кто же- 
лает сразу полупить настроенный пакет, 
предлагают стойки в сборе с пружинами 
«Эшбах» - на «спорт» идупг только они. 
Ну и, наконец, для самых искушенных - 
амортизаторы с регулировкой усилия 
сжатия и отбоя. 

Чтобы правильно настроить подве- 
ску, ее надо испытать. Полигон «Биль- 
штайна» - расположенный неподале- 
ку Нюрбургринг (рассказ о нем читайте 
на с. 98). Недаром все въезды на Норд- 
шляйфе увешаны знаменитьш желто- 
голубым логотипом. Ту^т же и целевая 
аудитория: на свободные заезды собира- 
ются тюнингисты со всего .мира. ЗР 


АМОРТИЗАТОРЫ ВІ15ТЕІЫ 

Серия 

I 

1 Описание 

ВзОП 

Недорогой мгслонгполненный двух- 
трубный амортизатор. Для повсед- 
невной езды. 

В 4 6 а$ 

Однотрубный газовый амортизатор. 
Эквивалентная замена оригиналу 

В 5 $рог( 

Однотрубный «перевертыш» со спор- 
тивной настройкой. Для легковых ав- 
то и вседорожников, без занижения 
! высоты подвески 

Вд 5ргіп( 

Укороченный аналог В 6 , для зани- 
женной подвески 

Ві 2 Типіпд 

Кі( 

Укороченный газовый «перевертыш» 
в сборе с укороченной пружиной. 
Пригоден как для повседневной, так 
и для спортивной езды 

В,4Р55 

Газовый «перевертыш» с регулиров- 
кой занижения подвески (-50±20 мм) 

В,бР559/ 

Р5510 

Аналог В, 4 , но с возможностью со- 
вместной регулировки усилия отбоя 
и сжатия (9 или 10 уровней) 
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СПРАШИВАЙТЕ НА Азе : 
и в ГИПЕРМАРКЕТАХ ' 
ВАШЕГО ГОРОДА 1 


НЕ ПОДЛЕЖИТ ОБЯЗАТЕЛЬНОЙ СЕРТИФИКАЦИИ 
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КОМПОНЕНТЫ 


ЭЛЕКТРОНИКА НА БОРТУ ПРОЕКТОРЫ 
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А ббревиатура НУП (Иеасі - 
ІІр - Оіхріау), если перевести 
се дословно, означает что- 
то вроде «дисплей для под- 
нятой головы». Именно так называ- 
ются эти систе.мы, пришедшие к ря- 
довым потребителям из военных раз- 
работок. Изначально НИИ проециро- 
вал информацию на ветровое стекло 
истребителей — пилотам в поисках ее 
некогда обращаться к россыпи прибо- 
ров. Внедрить подобное на автомоби- 
лях ахмериканцы пробовали еще иол- 
века назад, но тогда не сложилось. За- 
то сегодня во .многих педешевых хма- 
шипах штатная НиО-систе.ѵіа - явле- 
ние привычное. 

Конечно, автомобиль - пе истре- 
битель, но за рулсхѵі, по большей ча- 
сти, сидят не асы, и в наших общих ин- 
тересах сделать так, чтобы средний во- 
дитель реже отвлекался от управле- 
ния, шаря взглядом по дисплеям, ука- 
зателЯхМ и шкалам. Это.му, в частно- 
сти, должны способствовать появив- 
шиеся в продаже Н^^-систеxМы, кото- 
рые -МОЖНО установить на машину са- 
мостоятельно. Конечно, они не будут 
сообщать вам, что в техцентре не по- 
чистили пепельницу, но с главной сво- 


ей функцией - отображать показания 
скорости - справятся легко. І'ри по- 
добных изделия стоимостью от 3000 до 
8200 руб. представлены ниже. 

ПЕРВЫЕ ВПЕЧАТЛЕНИЯ 

Часто бывает, что дополнительный «ири- 
бамбас» только отвлекает водителя, да 
и в сзхтоне СхМотригся чужеродно. хЛ что 
сказать о НиП-систехме? 


НачнСхМ с недостатков. Самый оче-] 
видный из нИхХ: блок проецирования] 
крепится пря.мо на панели - на са.мом] 
віщнолМ хѴіесте. Поскольку' цена моде-] 
лей с широким наборохМ функций пе-] 
реваливает за 8 тыс. руб., привлекатель-і 
ность этой «игрушки» для нечестивы.\] 
граждан особенно очевидна. ІСхМ бо-| 
лее что никакой специнстру\мент для ееі 
изъятия не нужен: кирпичом по стеклу,] 
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Как в истребителе 


с нештатными системами, 
проецируюідими информацию 
на ветровое стекло автомобиля, 
знакомит Александр Белозёров. 
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І'ЮІІѲИ 


Н 15 секунд «работы» - и «золотой клю- 

■ чик» в руках. Можно, конечно, занять- 

■ ся глубоким тюнингом салона, чтобы 

■ ѵгопить прибор в приборную панель, 

■ но это занятие - для исполинов духа. 
I о деньгах и прочих затратах при этом 
I лучше не думать. 

I Второй недостаток - внешний вид. 
I Все приборчики выглядят в салоне весь- 
I иа чужеродно, а вот третий недостаток 
I менее очевиден. К ветровому стеклу сле- 
I дует приклеить специальную пленку', на 
I которую, как на экран, проецирутотся по- 
I казания приборов. С с^рмальной точ- 
I ки зрения она хоть и незначительно, но 
I ухудшает видимость, а потому (см. «Мне- 
г| шіе юриста») у инспектора есть право об- 
винить вас в нарушении закона. 


ЧТО ОНИ МОГУТ 

Для работы НиО-спстем необходим сиг- 
нал от электрического датчика скорости, 
а значит, на автомобилях с механическим 
спидометром проецировать им будет по- 
просту' нечего. 

Каждый из трех приборов уме- 
ет отображать скорость на ветровом 
стекле автомобиля и со своей задачей 
справляется неплохо. Дисплей про- 
ецирует полупрозрачные цифры на 
пленку' перед глазами водителя, дабы 
тот лишний раз не отвлекался от до- 
роги. Дополнительно все устройства 
могут устанавливать лимит скорости 
и автоматически изменять яркость 
дисплея. Выставив значение, скажем, 
70 километров в час, можно спокой- 
но вести автомобиль — при превыше- 
нии выбранного порога прибор сооб- 
щит о грозящем общении с сотру'дни- 
ка.ми ДПС. При изменении освещённо- 
сти владельцу не нужно судорожно ре- 


гулировать яркость - дисплей понизит | 
ее автоматически. | 

Остальные возможности зависят й 
от стоимости прибора. Самый непритя- 3. 
зательный - продукт от Рго-5рог1:. Кро- х 
ме джентльменского набора, он сумеет 
только подмигнуть в тот момент, когда 
обороты двигателя будут максимальны- 
ми («шифт-лайт»). Н1)0-РА4 - это, по су- 
ти, парктроник, поэтому', кроме скорости 
и времени, дисплей сообщит о расстоя- 
нии до препятствия. Самое общительное 
устройство предлагает компания Оей. 
Дисплей расскажет об оборотах двигате- 
ля и скорости движения, а в.месте с кон- 
троллером - о температуре и давлении 
масла, температуре охлаждающей жид- 
кости и остатке топлива в баке. Функци- 
ональность обернётся тратами: за эти же 
деньги можно купить по гри комплекта 
Рго-§рогі или нйО-РА4. 

Как и где установить обновку? Са- 
мое простое - изделие от Рго-5рогі - 
можно подключить самостоятельно. 
Сложность в поиске провода, вну'три ко- 
торого «живёт» сигнал от датчика ско- 
рости. Два оставшихся - это плюс и ми- 
нус. При у'становке НІІС-РА4 придётся 
выполнять работы по сверлению бам- 
пера, прокладке проводки через всю ма- 
шину' и креплению блока управления - 
одним словом, установке ііарктроника. 

К штатной проводке подключаются все- 
го пять проводов, четыре из которых - 
питание дисплея и парктроника. Пятый 
- сигнал с датчика скорости. 

У Оей широта взглядов обернётся не 
только самой высокой ценой, но и самой 
сложной установкой. Если не и.меете опы- 
та, лучше всего обратиться к профессио- 
налам - разобраться с проводами не так- 
то просто.. 


РКО-5РОКТ, КОРЕЯ 
Ориентировочная цена - 3000 руб. 

Недорогой и компактный 
прибор с минимумом 
фу'нкций. Внешне 
очень напомина- 
ет электронные ча- 
сы. Умеет отобра- 
жать значения ско- 
рости, а также сооб- 
щать о превышении ее 
лимита и о запредельных оборотах дви- 
гателя («шифт-лайт»). 

Простая установка: подключить ну'жпо всего три провода. Самая низкая цена. 

0 Серый корпус выделяется на чёрных Торпедо. Нет инструкции на русском язы- 
ке - понять алгорит.м установки можно только по картинкам. Кнопки настрой- 
ки режимов очень мелкие и расположены в торце блока. 
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НиО-РА4, КИТАЙ 

Ориентировочная цена - 3 200 руб. 

Основное назначение - 
наркгроник (четыре дат- 
чика плюс дублирование 
расстояния голосом). 

При включении зажига- 
ния сообщает о напря- 
жении в бортовой сети, 
отображает показания 
часов и сигнализируй 
ет о превышении двух 
предустановленных 
лимитов скорости. 




ОЕРІ — иінк ОІ5РІАУ Ѵ50 X, ЯПОНИЯ 



5иРеПЮА РАЯКІМО 8КНдОА 


Ориентировочная цена - 8500 рублей 

(плюс 3000 рублей за контроллер ОеГі Ыпк Сопігоі ПпН) 

Благодаря самому большому среди представленных 
устройств дисплею прибор одновременно отображает циф- 
ровой ряд и аналоговый тахо- 
метр, а в цифровой 
зоне скорость и обо- 
роты двигателя. Ес- 
ли же подключить 
контроллер Пей 
Еіпк СоіНгоІ ПпіІ, то 
добавятся: темпс- 
ратхфа охлажда- 
ющей жидкости 
и масла, давле- 
ние масла и ко- 
личество топли- 
ва. Есть вынос- 
ной пульт )чірав- 
ления. 



Автоматическая регулировка яркости дисплея. ІІарк- 
троник. 

^ Грубый дизайн проектора - впечатление, что забыли поста- 
вить верхнюю крышку. ІСноіжи переключения малы, поль- 
зоваться ими не^щобно. Показания скорости отображают- 
ся с 40 км/ч. 


^ Воз.ѵюжность одновре.менно отображать спидометр и та- 
хометр, привлекательный дизайн, выносноіі пульт управ- 
ления. 

^ Высокая цена, дополнительные затраты щтя реализашіи 
всех заложенных флтткций. Продается, как правило, по 
предварительному заказу. 



Благодарим за помощь в подготовке материала интернет-магазин «Белеи». 


МНЕНИЕ ЮРИСТА 


Правилами дорожного движения установлен запрет на уста- 
новку дополнительных предметов или нанесение покрытий 
на ветровое стекло при условии, что это ограничивает обзор- 
ность с места водителя (пункт 7.3 перечня неисправностей и 
условий, при которых запрещается эксплуатация транспорт- 
ных средств. Приложение к Основным положениям по допу- 


ску транспортных средств к эксплуатации и обязанностям 
должностных лиц по обеспечению безопасности дорожного 
движения). 

Если экран, на который проецируются показания приборов, огра- 
ничивает обзорность, то эксплуатировать автомобиль с таким из- 
делием нельзя. 
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КОМПОНЕНТЫ 


ЭЛЕКТРОНИКА НА БОРТУ НОВИНКИ 


ОХРАННАЯ СИСТЕМА Е5СОНТ 51АѴЕ 
Ориентировочная цена - 2300 руб. 



Система Е^сопГ 81аѵе предназначена для машин со штат- 
ным дистанционным отправлением центральным замком. 
Это полноі^енная сигнализация с датчиком удара, сире- 
ной и дополнительным каналом. Ключевое ее отличие 
в том, что учіравление осуществляется не с дополнитель- 
ного брелока, а со штатного заводского. 

Система обущается сигналам постановки/снятия - после- 
ду'ющие срабатывания возможны только на запомненпу'ю 
последовательность управляющих сигналов. Устройство 
имеет три перепрогра.ммируемых аналоговых входа, каж- 
дый из которых может быть запрограммирован как вы- 
ход на сирену, световое оповещение, стеклоподъемники 
(функция «Комфорт»), а также для пассивной или актив- 
ной блокировки. 


КОММУНИКАТОР НТС Р3470 

Ориентировочная цена - 15 000 руб. 

Компания НТС объявляет о начале продаж ко.ммуника- 
тора Р3470 со встроенным СР5-модулем. Устройство рас- 
считано на пользователя, который не желает расставаться 
с современными технологиями даже за рулем. Оно может 
выступать в роли компакт- 
ной автомобильной навига- 
ции, позволяет принимать 
звонки и переправлять их на 
гарнитуру' ВІиеіооіЬ, поддер- 
живает Місго5оЛ Оиііоок и 
Місго5оГі ОіТісс. 

Модель создана на базе опе- 
рационной системы \Ѵіпс1о\ѵ8 
МоЬіІе 6 РгоГе85іопа1, оснаще- 
на 128 Мб оперативной па- 
мяти и 256 Мб флэш -памяти 
(ее можно расширить до 
32 Гб картами тіегоЗО). 

Экран устройства сенсор- 
ный, размером 2,8 дюйма 
- он способен отображать 
65 тысяч цветов. 



СО/МРЗ РЕСИВЕР РКОЮСУМСТ - 410и. 
Ориентировочная цена - 2700 руб. 



Торговая марка Рго1о§у представляет новую линейку од- 
иодиновых СС/МРЗ ресиверов МСТ с сенсорным учірав- 
лением. Тюнер осііаіцен памятью на 24 станции и систе- 
мой К05-ЕОК. На съемной передней панели предусмотре- 
ны аудиовход, слот для карт памяти 50 и Ь’5В-интерфейс. 
Обе модели имеют электронную регу-лировку параметров 
звучания, а также поставляются с пу'льтом ДУ. 


УСТРОЙСТВО ГРОМКОЙ связи МУ5ТЕКУ МВТ-бб 
Ориентировочная цена - 2000 руб. 



Новое компактное устройство МВТ-66 с поддержкой 
ВІиеІооіЬ выплхтила на рынок компания Му^іегу. Соеди- 
нение с мобильным телефоном происходит традиционно 
по каналу ВІисІооіЬ. Изделие может работать как от при- 
куривателя, так и от сети или акку.ѵіуля гора, рассчитан- 
ного на 8 часов в режиме разговора или на 400 в режиме 
ожидания. 


МУЛЬТИМЕДИЙНЫЙ ЦЕНТР ІѴС КО-АѴ7100 

Ориентировочная цена - 29 000 руб. 

Компания ІѴС представляет новую модель КО-АѴ7100 
формата ЮШ со встроенным сенсорным 7-дюймовым 
экраном. Устройство поддерживает все основные аудио- 
и видеоформаты. Имеется пульт ДУ, реализован 5.1 ка- 
нальный звук ОоІЬу Оі§іІа1. 7-дюймовый ЖК-дисплей с 
ТГТ-матрицей и разрешением 480x234 пикселей поддер- 
живает формат РАЕ. Основными фу'нкциями управляют 
сенсорные кнопки на мониторе. Встроенный в основной 
блок модуль позволяет проигрывать видео и музыкаль- 
ные файлы с ІРо<і-плеера без использования переходни- 
ка. Разъемы для внешних устройств - на передней панели 
под специальной защитной крышкой. 
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КОМПОНЕНТЫ 


НОВЫЕ ТОВАРЫ 


О НАНОКОНДИЦИОНЕР 
МЕТАЛЛА И МАСЛА 

Ориентировочная цена - 350 руб. 

Фирма БКМ из Зеленограда, судя по всему, 
разработала первый в мире экологичный 
кондиционер металла, не содержащий хлор- 
органических соединений. Во всяком случае, 
на упаковке присутствует знак согласования 
с «Гринпис». Кондиционер 05N0VА представляет 
собой «дисперсию частиц размером 12-25 мкм 
в жидких алифатических сополимерах с объем- 
ной сетчатой структурой». В узлах трения состав 
проявляет эффект упрочнения масляной пленки 
при увеличении нагрузки. На металлических 
поверхностях формируются защитные противо- 
износные и антифрикционные пленки. 


Кондиционер добавляют в моторное масло 
с целью замедлить его износ, особенно при 
холодном пуске и масляном голодании. 



О МОДУЛЬ ПЕРЕДНЕЙ ПОДВЕСКИ 

Ориентировочная цена - 7000 руб. 

ООО НПП «Система технологий» выпустила 
модули передней подвески 5520 для автомо- 
билей «Лада» семейств 2108 и 21 10. Их осо- 
бенность в том, что элементы стоек собраны 
вместе; каждый модуль включает амортиза- 
торную стойку, пружину, опору, буфер сжатия, 
шумоизолятор и пыльник. Общая гарантия на 
весь модуль - 1 год а элементы имеют еще 
и свой срок. Например, на опору - 3 года, на 
пружину - 2. Модуль заменить проще, и по 
цене он дешевле, чем все детали в сумме. 
Кроме того, производитель гарантирует под- 
бор характеристик всех составляющих. 




С ОМЫВАТЕЛЬ СТЕКОЛ 

Ориентировочная цена - 35 руб. 

Компания «Астрохим» придумала очередной 
концентрат для эффективного удаления следов 
насекомых, смолы деревьев, птичьего помёта, 
масляных и топливных пятен, городского 
смога. При этом состав, как утверждается, не 
оставляет разводов и бликов, не повреждает 
лакокрасочное покрытие, пластик и резину. 
Обладает очистительными свойствами по 
отношению к стеклоомывающей системе 
автомобиля и уменьшает абразивный износ 
щеток стеклоочистителей. Флакон емкостью 
1 л рассчитан для разбавления в двух - четырех 
литрах воды. Правда, уже наступила осень, но 
инфляция не дремлет, да и следующее лето не 
за горами! 



О ТАКСОМЕТР 

Ориентировочная розничная цена - 1500 руб. 
Питерское НПП «Орион» начало выпуск таксоме- 
тров. Прибор можно установить практически на 
любые автомобили отечественного и иностран- 
ного производства, лишь бы на них был датчик 
скорости либо система АВ5. 

Таксометр ТХ-01 крепится в любом удобном 
месте на панели приборов, а ТХ-02 смонтирован 
в панорамном зеркале заднего вида. Приборы 
имеют энергонезависимую память, большой 
матричный дисплей с регулируемой яркостью, 
где отображаются параметры посадки и поездки. 
Таксометр позволяет выбрать один из нескольких 
заранее настроенных тарифов, имеет переклю- 
чатель «Город - пригород», вычисляет стоимость 
поездки в зависимости от ее длительности и/или 
пробега. 


^ БАТАРЕИ ИГЕ5ТА И ѴОКТЕХ 

Ориентировочная цена - 1900 руб. (батарея 
на55А-ч) 

Батареи международной научно-промышленной 
корпорации ѴѴЕ5ТА сменили дизайн. Теперь они 
выглядят так, как на снимке, а заодно получили 
трехлетний гарантийный срок. Кроме того, фирш 
запустила в серию батареи ѴОКТЕХ, полностью 
соответствующие европейским стандартам и по 
характеристикам, и по монтажным размерам. 

Их диапазон рабочих температур расширен (от- 
50''С до -тбО^С), саморазряд и выкипание сведены 
к минимуму. 



^ ОХРАННАЯ СИСТЕМА 

Ориентировочная цена - 9000 руб. 

Чтобы противоугонная система СІі^огб Маігіх 
200Х стала доступнее, в ней исключили несколько 
не самых востребованных функций, сохранив 
защитные свойства. Так, новинка не оснащена 
автозапуском двигателя, зато обладает брелоком 
с двусторонней связью и многоцветным (до 
65 000 оттенков!) дисплеем на ОІЕО-органических 
светодиодах. В отличие от обычных ЖК-дисплеев, 
он имеет высокую яркость и угол обзора до 180®. 
Система экранных меню полностью русифициро- 
вана, а дальность действия радиоканала увеличе- 
на до 1000м! 

В системе установлено встроенное реле 
канала отпирания багажника. Имеется возмож- 
ность дистанционного управления аксессуарами 
с помощью двух универсальных сервисных 
каналов. Двигатель возможно блокировать по 
2-3 цепям, есть режим первоначального отпира- 
ния водительской двери. 
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Курс - на похудение 


На фирме NСК решили, что в XXI веке их све- 
чи зажигания должны стать такими же стройны- 
ми и длинноногими, как модели на подиуме. И 
решительно уменьшили диаметр резьбовой ча- 
сти до 10 мм, увеличив ее длину до 26 мм. На са- 
мом деле, если посмотреть на тенденции в разви- 
тии конструкции искровых свечей, все к этому и 
шло. Напри.ѵіер, свечи от древнего ГАЗ-51 име- 
ли резьбу М18х1,5 длиной 12 мм, но уже в ГАЗ-53 
диаметр съежился до 14 мм, а знакомые всем све- 
чи «Жигулей», действительно, стали «длинноно- 
гими» с резьбовой частью 19 мм. 

Дальнейший прогресс был связан с появле- 
нием четырехклапанных двигателей (4 клапана 
на цилиндр), в которых из-за недостатка места 
шестигранник похудел сразу с 21 до 16 мм. И вот 
очередной курс похудения вызвал к жизни свечи 
резьбой М12 длиной 26,5 мм и шестигранником 
814. Причем это - не конец истории; в портфеле 
КСК упомянутая вначале «десятимиллиметро- 
вая» свеча, где вместо шестигранника аж двенад- 
цатигранник под 12-миллиметровый ключ! 

Спрашивается, зачем все эти новшества? От- 
вет неожидан и прост: бензин дорожает! И те- 
перь, в погоне за экономичностью, мотористы 


М12 



С Настоящее и 
будущее свечей 
зажигания 



О Вот что дает изме- 
нение геометрии 
резьбовой части. 
Обратите внимание 
на канал системы 
охлаждения и 
диаметр тарелки 
клапана. 



■ пошли на радикальное уменьшение рабочего 
объема своих двигателей и шіірокое применешіе 
турбонаддува. Стало быть, температурный ре- 
жим стал тяжелее - потребовалось увеличить се- 
чение каналов для охлаждающей жидкости в го- 
ловке блока цилиндров. При этом, ради хороше- 
го их наполнения топливной смесью, диаметр 
всех четырех клапанов желательно сделать мак- 
симально больши.м. Вот и пришлось свечам стать 
стройнее. Попутно это привело к необходимо- 
сти использовать тонкий центральный электрод 
с иридиевым острием, что пошло только на поль- 
. зу: в новом двигателе 2,3 л для «Форда- Мон део» 
і срок службы «модных» свечей NСК ІЬТКЗА-ІЗС 
установлен в 120 000 км! На хорошем бензине, 
разумеется. 

А вот сервисменам пора уже отвыкать от вред- 
ной привычки затягивать свечи «на глаз». Тонко- 
стенную трубку с резьбой (притом еще и длинн)то) 
I очень легко сорвать. Так что, читайте инстр\тсцию 
1 и следите за ньютон-метрами, господа! 


НИ- 


Педаль бензин бережет 


Фирма «Ниссан» представила свою новлто раз- 
работку - «Экопедаль». Но не нужно бояться, 
что в автомобиле появится четвертая педаль - 
и с тре.ѵія-то не все в ладах. Речь идет об акселера- 
торе, которьш наделен флчікцией, помогающей во- 
дителю сберечь драгоценные капли топлива. Спе- 
циальный контроллер следит за манерой вожде- 
ния и, если сочтет, что вы слишком активно да- 
вите на газ, выдаст команду на специальную лам- 
почку в окне шкалы тахометра и толкнет педаль 
назад. Не сильно, но ощутимо. Водитель, конеч- 
но, может по желанию отключить систему, но по- 
смотрите на график! Тогда ваша линия - пунктир- 
ная и опа идет ощутимо выше. Для нспонячли- 
вых: чем выше кривая, тем быстрее пустеет коше- 


С* График расхода 
топлива при эколо- 
гичном и агрессив- 
ном стиле езды. 


міііііііР'"; 


И! ііі.П''! !т| 


лек. Так что, может, не стоит спорить с ко.мпыо-^| 
тером, старающи.мся сберечь ваши деньги? Заод- 
но, кстати, ваша езда будет плавнее и безопаснее. 
А еще - реже придется менять тормозные колод-^ 
ки. Мы уже не говорим о выбросах СО 2 - это пока 
для российского водителя неактуально. А вот сни-^ 
жение аппетита па 5 - 10%, обещанных разработ-І 
чиками системы, поди шюхо? 
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«Изитроник» 
станет проще 


^Экспериментальный 

«Опель-Корса». 



Разработчикам фирмы «Рикардо» удалось ! | 
I изобрести (получен ряд патентов) так называемый) 

! линейный электромагнитный актуатор, способ- 1 
' пый и выжимать сцепление, и переключать пере-п 
дачи. Более того, его электріонные «мозги», благо- I 
даря .мультиплексной технолоіии, также управля- 1 , 
ют и коробкоіі, и сцеплением из одного блока. При і 
этом ра.?рыв потока мощности при переключении 
длится всего 0,35 с, а развиваемое актуаторо.м уси- 1 
лис достигает 800 Н в кратковртеменном и 350 Н 
в длительнсхм режиме. 

Новый привод рассчитан и па работу с но- 
вейшими коробка.ми с двойным сцеплением ССТ 
(в этом случае он называется еПС'Г), а для целей 
демонстрации на «Рикартдо» установили актуатор 
на автомобиль «Опель-Корса» с двигателе.м 1,2 л. 

В это.м слр'^іае система получила наименование 
еАіѴІ'І’ и, судя ІЮ ііараметра.м, годится даже д;ія { 
грузовиков. 

І О Коробка передач еАМТ с новым актуатором (слева) 
и сам он в разрезе (справа). 


На самом деле автоматизированная коробка пере- 
дач «Изитріоник» не так проста, как па это намека- 
ет се название. До сих пор переключение передач 
и управление сцеплением осуществлялось ріазны- 
ми приводами (актуаторами). Это усложняло кон- 
струкцию и, самое главное, удорожало ее. А ведь 
цена для авто.мобилей малого класса (где как ртаз и 
находят применение автоматизированные короб- 
ки передач) - один из важнейших параметров. 




Игра в кубики 

Никого уже не удивляет, что под капотом одного 
и того же авто.мобиля .может оказаться чуть ли не 
любой двигатель; бензиновый или дизельный, а мо- 
жет, и гибридный агртегат, пртитом с количеством 
цилиндров от четырех до двенадцати. Но вот за.ме- 
на одного мотора дріутим вне заводских у'словий - 
процедура доріогая и долгая. 

Разработчики с|)ирмы «Евро инжиниринг» из 
Уль.ма решили подойти к делу по-іювому" и созда 


О Задняя часть 
автобуса с батареей 
аккумуляторов 
(слева) и дизель- 
гибридной силовой 
установкой (справа). 



ли концепцию сменнььх силовых модулей для авто- 
бусов и грузовых авгомобилей. Главная идея - сило- 
вая установка не дсліжна быть механически связана 
с колесами: пусть их крутят встроенные электромо- 
торы. Тогда силовой агрегат превращается, по сутги, 
в электростанцию, генеріагорт которіой .может вра- 
щать, папримерт, дизель. А можно и вовсе обойтись 
без генераторіа, заменив его моду'ле.м с топливны.\іи 
эле.мента-\иі. Так же просто реализу’ется и гибрид- 
ный ирліицип: ведь мсгторт-копеса изначально спро- 
ектированы с возможностью генерировагь гок при 
торможении. 

Часто в автобусах двигательная установ- 
ка р>асположепа сзади, и, коль она теперь связа- 
на с остальной начинкой лишь проводами, доста- 
точно открыть заднюю стенку, разъединить р^азъе- 
•мы, освободить зажимы и... подогнать автопогруз- 
чик. Несколько минут, и в.место дизельного агрега- 
та у вас стоит, напрнімері, водорюдный. Или - чисто 
электр'іический привод на аккумуляторных батаре- 
ях. В металле такой экспериментальный автобус 
уже может похвастать дизельным агрегатом с за- 
пасом хода в 800 км, электршческпм с прюбегом до 
50 к.м без подзарядки и водортодным, пр^оходящим 
около 76 км между заправками. Немного, но это 
ведь только концепт... 
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А я говорю - рычи! 

Инженеры фирмы «Лотос инжиниринг» озабо- 
тились безопасностью пешеходов, которые мо- 
гут ступить на проезжую часть, предваритель- 
но не оглядевшись. Может быть, просто задума- 
лись, а может (и так бывает) - они слепые. Обыч- 
но приближающийся автомобиль обращает на 
себя внимание еще и звуком, но в том-то и дело, 
что современные гибриды моі^'т подкрасться на 
электротяге вообще бесшумно. И вот вам ДТП 
с летальным исходом! 

Итак, согласно изобретению «Сейф энд Са- 
ѵнд», на такой автомобиль устанавливают спнте- 


Ч 




Контроллер двигателя Синтезатор 



Л 





Динамик 


; Усилитель 

Датчик положения педали газа 

О Расположение элементов системы 5а^е & Зоипсі. 


О Воо6ще-то, в этой ситуации пешехода надо пропустить. 
Но звук системы, видимо, побуждает его поторопиться. 

затор звука ДВС, усилитель и мощный (300 Вт), 
не боящийся воды дина.мик - все за радиатор- 
ной решеткой. Устройство активируется, толь- 
ко когда бензиновый ,двигатель выключен, при- 
чем юн и грзо.мкость звука зависят от реальной 
скорости движения. В общем, все, как на обыч- 
но.м автомобиле. Одно отличие: водитель этого 
звука не слышит, он предназначен только для пе- 
шеходов. 

Изобретатели прочат своему рычаще.му дети- 
щу большое будущее. Особенно в свете ироіресса 
гибридо- и электромобилей и требований времени 
- кардинально уменьшить количество смертей па 
дорогах. 
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ЗирегСазоііпе 


АРІ 81 І18АС СР-3 


ЕМЕ05 ЬідЬ дцаіііу оІІ ргскКкЬ 
5сіеп(і(ісаІІу епдіпееге<) оіІ омигіпд 
хглооЛ оссеіегоіесі рег!огтапсе 



СиПІМО-ЕООЕ ТЕСНМОІООУ - новая 
формула работы вашего двигателя! Ноу- 
хау высоких технологий МІРРОМ ОН 
СОРРОРАТІОМ (іороп). 

Это технология, примененная в процессе 
производства смазочных материалов 
ЕМЕ05, обеспечивает высокий коэф- 
фициент вязкости в любых температурных 
режимах работы двигателя, увеличение 
его моторесурса, максимально низкий 
коэффициент трения и экономию топлива 
но уровне 4%. 

ЕНЕ05 

Моторные масло ЕМЕ05, производства 
•корпорации МІРРОМ ОН, разработаны с 
учетом новейших требований японских 
автопроизводителей и рекомендованы 
ими к применению. 



мім 

МИРОВЫЕ СМАЗОЧНЫЕ МАТЕРИАЛЫ 

Официальный представите^ 
торговой марки 



МАСЛО Ыо.1 В ЯПОНИИ 



на территории России 
и в странах СНГ 
приглашает партнеров 
к сотрудничеству 


Владивосток. Океанский проспект 87.~: 
(4232) 42-92-20. 42-95-26. е-таіі; п!о25ё'АЙ 

Москва, ул. Нижние поля. 31. офис 305 
тел/факс: (495) 617-15-31 . е-ліаіі; іпшѵЛ:і 

Хабаровск, пер.Трѵдовой, ]-Б. 
тел, -факс: (4212) 22-86-97. е-таіІ; гпсіІетэЯ 

Новосибирск. ул.Механизатороз. 72.таГ'*{ 
(383) 345-02-04. 345-63-34. е-таіі; і''1с5І'Зі 


мп11т.мЛ1|$Л1 





о ЕѴ-02 - прототип электромобиля 
на шасси «Ниссан-Кьюб» с литий- 
ионными аккумуляторами, произ- 
водство которого начнут в 2010 году. 
Первые машины распределят для 
опытной эксплуатации в Японии, США 
и Португалии. 

О Батареи сильно нагреваются при 
зарядке и работе, поэтому 24 акку- 
мулятора упакованы в алюминиевый 
корпус. Масса - около 100 кг. 


К онечно, вы знаете, что самый 
легкий металл не магний, а ли- 
тий. Настолько легкий, что пла- 
вает в керосине. Почему в ке- 
росине? Потому, что с водой вступает 
в химическую реакцию и даже во влаж- 
но.м воздухе быстро окисляется. Так 
как же «Ниссан» намерен использовать 
литий? 

БАТАРЕИ СТРОЯТСЯ 

Литий-ионная батарея сегодня найдется 
у каждого - достаточно открыть крыш- 
ку мобильного телефона или портатив- 
ного компьютера. Легкие, мощные, бы- 
стро заряжаемые и способные отдавать 
большой ток, не содержащие токсичнььх 
элементов, они заняли доминир^тощее 
положение в мобильных устройствах. 
А в авто.мобилях по-прежнему трудят- 
ся тяжелые свинцово-кислотные. Зако- 
номерно - многого от них не требуется, 
а литий-ионные аккумуляторы куда до- 
роже. Но при все возрастающем коли- 
честве гибридных машин и вполне ра- 
ботоспособных прототипов электромо- 
билей обойтись без них вряд ли удастся. 
Надежды на сторонних производителей 
мало: они едва поспевают за спросом 
производителей мобильной электрони- 
юі. У автомобилей своя специфика: ком- 
поновка, безопасность, колебания тем- 


С В Японии нет правила, обязывающего постоянно ездить с ближним светом фар, потому 
«Ниссан» разработал «Смарт Ауто Хедлайт», учитывающую погоду и видимость только для того, 
чтобы вовремя включать <^ры (вверху). 


і 

і 
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9 в этой лаборатории занимаются нанотехнологиями, определяя оптимальную конструкцию 
аккумуляторов для гибридов и электромобилей. Литий-марганцевый катод позволяет элементу 
выдавать напряжение до 4 В, самое высокое среди литий-ионных батарей. 


пературы - легко нс отделаться. Поэто- 
му «Ниссан» собирается обеспечивать 
себя аккумуляторіши самостоятельно. 

Большой ящик из алюминиевого 
сплава скрывает 24 плоских алюминие- 
вых элемента, в каждом из которых че- 
тыре пластины. Готовая батарея весит 
примерно 100 кг и выдает напряжение 


96 В. Под полом экспери. ментального 
ЕѴ-02, построенного на базе «Ниссана- 
Кьюб». три таких яіцика - 300 кг бата- 
рей! Хоть литий и са.мый легкий металл, 
но низкое расположение центра тяжести 
гарантировано. Кстати, аналогичная по 
характеристика.м свинцово-кислотная 
батарея весила бы в 10(1) раз больше. 


А как с точки зрения водителя? 
Восьмидесятикиловаттный асинхрон- 
ный электродвигатель можно смело при- 
равнять к две вдвое большей мощпскти 
- динамика разгона скро.много автомо- 
бильчика до 60 км/ч не уступает «Скай- 
лайну»! Запас хода 160 км достаточен для 
большинства городсюьх поездок. Время 
полной зарядки батарей - 8-10 часов. 

В СУТКАХ 24 МОТОРА 

«Ниссан СТ-К» - суперкар, легко раз- 
менивающий первуто сотню .менее чем 
за 4 с и преодолевший северную петлю 
Нюрбургринга быстрее, че.м за 7 минут 
30 секунд (ЗР, 2008, № 7). Двигатель - 
концентрат технологий, которыми вла- 
деет японская компания. Предшествен- 
ник этого мотора, рядная «шестерка» 
Ю2, выдерживала столь изощренное из- 
девательство любителей тюнинга, как ни 
один двигатель в этом классе. Отдель- 
ным экстремалам удавалось форсиро- 
вать .мотор вчетверо, и при этом его хва- 
тало не на одну гонку! 

У нынешнего мотора ѴК38 задача 
посложнее - не только продемонстриро- 
вать внуши гельную мощность, но и со- 
ответствовать все.ѵі современным и іря- 
дущим экологически.м стандарта.м. Но- 
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ПО вопросам приобретения: [ (495) 254 26 42 ^ іпІо@гар 


Іиса$ЕІекІгік 

Стартеры Генераторы 


ШузапМАЮО 


АМОРТИЗАЦИОННЫЕ 

СТОЙКИ в СБОРЕ 




«гапііг.таузаптапііо.ги 


Телефон сервисной службы: 


ліитньгі ю побоп' репкм Ріясші 
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казаіѵ,'пі вполне достоііныс- Ѵ-образиая 
«шестерка» рабочим объемом 3,8 л вы- 
дает 480 л. с. при 6400 об/мин. Благода- 
ря двум турбопагпета гелям ее крутя- 
щий момент достиі ает 588 Н м в диапа- 
юне 3200-5200 об/мин. А расход топли- 
ва в японском комбинированном цикле 
«10-15» всею 8,2 км/ л, в более ііривыч 
ных на.м величинах 12,2 л/100 км. 

Основная особенность двигателя 
- алюминиевый безгильзовый блок ци- 
линдров с плазменным напылением ра- 
бочего слоя. Конечно, это не новинка, 
но в лучших спортивных .моторах и.ме- 
нитых производи гелей до сих нор ис- 
ііользу^ется проверенный временем чу- 
г)чі - оіт более надежен. Впрочем, блок 
Ѵ-образного мотора сам по себе жестче, 
чем рядного, так что алю.минию ничто 
не угрожает. Разумеется, при нормаль- 
ной работе двигателя. Правда, исклю- 
чена возможность ремонта - напылен- 
ный слой всего 0,15 мм, и любая .за.мет- 
ная царапина на зеркале цилиндра за- 
ставит отправить блок в утиль. Как тут 
не восхититься тонким, как па гоночном 
.моторе, верхни.м поршневым кольцо.м! 
Стремление облегчить поршень понят- 
но, но ведь это двигатель не на один го- 
но^шый уик-.энд - по утверждению спе 
циалпстов фирмы, в повседневных усло- 
виях он нс уступает в долговечности 
«нросты.м» .моторам. 

Чтобы стать ОДНИ.Ѵ 1 из шести (!) спе- 
циалистов, собирающих эти .ѵюторы, на- 
до проработать на заводе в Йокогаме не 
один год и продемонстрировать отлич- 
ную вы\^ку. ѴК38 са.мый сложный по 
конструкции двигатель «Ниссана», а его 
предназна^тение требует макси.малыюго 
качества. От установки цилиндропор[іі- 
невой ірутіпы до .холодной прокрут- 
Ю 1 проходит менее двух часов, после че- 
го каждый мотор отправляется в спе- 
тціальный испытательный цех, где про- 
водят оценку на тор.мозно.м стенде. Со- 


гласно контрольным нормативам, агре- 
гат должен показать крутящий .мо.мент 
не менее 570 Н м уже при 2800 об/мин, и 
515 Н-м при 6400 об/мин. Компьютерная 
программа управления степдо.м выстра- 
ивает скоростную характеристику с ша- 
гом 400 об/мин от 2000 до 6400 оборо- 
тов. Попутно записывают .массу других 
параметров работы двигателя - они все 
ляют уверенность, что даже самый тре- 
бователііиый покупатель останется до- 
вольным. «Ниссан СГ-К» будут прода- 
вать и в России. 

КОНЦЕПЦИЯ САДА 

Новые технологии не родятся сами по 
себе - их выращивают. Подобно саду, 
для которого надо удобрить почву, вы- 
брать, посадить и вырастить деревья, 
вовре.мя собрать урожай. В это.м - фи- 
лософия «Ниссана». Слтачала обеспе- 
читі> преемственность ученых и инже- 
неров и не скупиться на фундаменталь- 
ные исследования - это почва, на кото- 
рой растут все изобретения. Пото.м ото 
брать самые подходящие технологии, 
инженерные решения и сформировать 
команду специалистов. Они-го и дове- 
дут новшество до уровня, удовлетворя- 
ющего ожидания.м покччтателей. 

Среди новинок «Ниссана» есть 
очень простые - например, комфорт- 
ный ре.мень безопасности (будет вне- 
дрен на «Ниссане-Теапа» в 2009 году). 
Вся новизна заключается в особы.м об- 
разом сотканной ленте ремня, где про- 
пущены два продольных стежка рядом 
с краем - благодаря это.му ремень ста- 
новится гибче, .мягче па ощупь без по- 
тери нрочносги на разрыв, что на 20% 
уменьшает трение в катушке, позволяя 
использовать более слабую возврат- 
ну'ю пружину. Среди сложных, напри- 
мер, как устройство взаи.модействия 
с пешеходами САКѴѴ1ХС5, которое че- 
рез навигацпопную систе.му нредупре- 


С« Ба^еіу ЗЬіеІсІ - «защитная оболочка» авто- 
мобиля. Сенсоры под бамперами автомобиля 
постоянно сканируют пространство в радиу- 
се 10-15 м, предупреждая столкновения 
с «невидимыми» машинами. 



9 Ѵ-образная «шестерка» для «Ниссана СТ-К» 
- гордость фирмы. В отличие от рядного 
чугунного предшественника, этот мотор 
с алюминиевым безгильзовым блоком. 

О Конструкция 
поршня - сплав 
инженерных зна- 
ний и искусства. 

Обратите внимание 
на ширину верхней 
канавки: такие 
тонкие кольца пре- 
жде были принад- 
лежностью лишь 
гоночных моторов! 

ждает водителя о потенциальной опас- 
ности на перекрестках с ограниченной 
види.мостыо (навигатор получает дан- 
ные от ко.мнании-онератора .мобиль- 
ной связи и определяет, нет ли за уг;ю.ѵі 
пешехода!). 

Некоторые изобретения выглядяг, 
но меньшей .мере, странно. 5таг1 .Ліііо 
НеасНі^Ьі - систе.му, сконструирован- 
ную только для того, чтобы своевре- 
менно зажитать фары в су.мерка.\, вне- 
дрят в 2010 тоду. По анализ дорожны.\ 
происшествий в Японии показал: пе- 
шеходов чаще всего сбивают именно на 
закате и в вечерних су.мерках. Фары, за- 
жженные раньше, позволят сократить 
количество несчастных случаев! 

Наиболее интересными всходами 
«ниссановского» сада показались самые 
простые: комфортный ре.мень и «ЭКО- 
педаль» (ЕСО Ресіаі). Непримечатель- 
ная внешне, она намного инфор.матнв- 
нее обычноіі и ііо.моіает освоить прие- 
мы :)кономичпого вождения, развивая 
простую «механическую» на.мять [іра- 
вой ноги. Кстати, и в саду крупные пло- 
ды не всеі да са.мые вкусные. ЗР 
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Больше гибкости! 


Многофункциональность, универсальность - девизы нашего времени. С концептом, в котором 
дизайнеры и инженеры постарались максимально усилить эти качества, знакомился Сергей Ка- 
нунников. Рисунок: Константин Гарматюк. 


с Концепт- 
кар ОреІ 
Мегіѵа пред- 
ставлен на 
автосалоне 
в Женеве в 
2008 году. 


О Дедушки 
распашным 
дверям не 
удивились бы. 
Внуки заново 
ощутят пре- 
имущества 
такой кон- 
струкции. 


266 За рулем 10/2008 


КОНЦЕПТ-КАР ОРЕЕ МЕРІѴА 


ТЕХНИКА 
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туальной «Мсривс» сильные стороны 
МИНИ-ВЭНОВ постарались сделать еще 
сильней. Каждое из трех задних сиде- 
ний двигается или убирается заподли- 
цо в НОЛ, независимо от соседних. Ска- 
жем, если спрятать среднее кресло, а 
два других .максимально сместить на- 
зад, в .машине длиной 4220 .мм для за- 
дних пассажиров будет почти лимузин- 
иый ко.мфорт. В пятиместноім варианте 
объем багажника - 415 л, в двухмест- 
ном - 1120 л. Для облегчения ііоі рузки- 
выгрузки пол багажника не только вы 
двигается, но и опускается на 200 мм. 

Ну и еще одна небольшая, но по- 
лезная гибкость. Отказавшись от рыча- 
га ручного тормоза (его за.менила кноп- 
ка во,зле селектора коробки передач), 
конструкторы проложили в «Опеле- 
Мерива» продольные алюминиевые 
рельсы. По ни.м с по.ѵющью нехитрого 
приспособления можно двигать между 
кресел что-нибудь полезное, например 
холодильник или кофеварку. 

Конечно, в .машине уйма больших, 
средних и .мелких емкостей. Гордость 
дизайнеров - карманы в передних две- 
рях, в.мещающие даже 1,5 -литровые бу- 
тылки. 

Вице-президент европейского от- 
деления «Дженсрал моторе» по дизайну 
Марк Адамс дал понять, что «Мерива», 
несмотря на название - не предсерий 
ный образец одноименного мини-вэна 
второго поколения, а концепт, на кото- 
ром отрабатывали «новый стилистиче- 
ский язык «Опеля». Впрочем, серийная 
«Мерива» на платформе модели «Корса», 
вероятно, появится к концу десятилетия 
и наверняка будет нано.минаті> концеп- 
туальную однофамилицу. ЗР 


?Как и поло- 
жено семейно- 
му автомоби- 
лю, «Мерива» 
практична 
и уютна. 

Конечно, в 
серийной 
машине кожа 
8 базовую ком- 
плектацию не 
войдет. 

О Намекают, 
что серийный 
>0пель- 
Мерива» 
появится через 
пару лет. Ну 
а дизайном 
наверняка 
будет напоми- 
нать концепт. 
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Л сттказались от подобиььх дверей в пер- 
вую очередь из соображений безопас- 
ности: считали, что такая конструкция 
особо опасна при самоііроизвстлыіом 
открывании. Конструкторы «Опеля» это 
не забыли. У «Меривы» дублированная 
защита от несанкционированного от- 
крытия - хѵіеханичсская и электрическая 
блокировки. А главное, усовершенство 
вампе старой конструкции: двери от- 
крываются на 9(Р, предоставляя .макси- 
.мальный простор д,ля посадки-высадки. 
От средней стойки создатели концеп 
та нс отказались. Убрать ее, конечно, за- 
манчиво с точки зрения простора, но за- 
метно снижает безопасность при боко- 
вом ударе. Кро.ме того, наличие стойки 
позволяет сделать задние двери откры- 
вае.мыми независп.ѵю от персдни.х. 

Уселись? Іотда обследуем «гибкое 
пространство» (Гіех8расе). В концеп- 


Г лаіиіый тер.мин, которым созда- 
тели «Опеля-Мерива» описывают 
достоинства .машины, - гибкость 
(Йех). (ятмиатичиый автомобиль 
I .хорошо узиаваемы.м дизайном и га- 
Імім же и.менем, в отличие от ины.ч кои- 
I центов, ие выглядит необычным, фан- 
тастическим. Основная цель построй 
кіі прототипа - развить опыт, нако- 
пленный при создании серийных .мини- 
Івэнов. Кстати, каждый пятый продава- 
емый в .мире «Опель» - «Вафира» или 
■Мернва». Итак, открое.ѵі «гибкие» две- 
ри (РІехОоогз). Идея - не слишком ори- 
гинальная, не удивила бы и дедушек. 
Ведь в их хмолодые годы было не.мало ав- 
іомобилей, у которпых задние дверпи от- 
Іфывались «прютив хода». Из наибо 
; іее памятных отечественных - ЗИМ и 
'Москвич-400». Садиться в такие маши- 
! :іы было, кстати, действительно удобно. 
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1 


! 


I 
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ТЕХНИКА ПРЕЗЕНТАЦИЯ АУОІ бЕСУРІТУ 


Ничего себе железка! 


Мы знаем, что слово Сипіпд переводится как «настройка», что автомобиль настраивают на ком- 
форт, скорость, создание имиджа и многое другое. Нынешнее время диктует еіде одну «настрой- 
ку». На заідиту тех, кого перевозят в автомобиле, иначе говоря ѴІР-персон, пользуюідихся брони- 
рованными машинами, например, на базе гражданских моделей «Ауди». С одной из них свел зна- 



Константин Васильев. 


- Коіла речь Лаходшт о бронеавтомо- 
биле, мы не 0№оріі.м о цене, сервігс- 

затратах, расходе топлива. - Іяав- 
нос - защитить человека! А это. - Роо 
ІХ)Тіст. инсірѵктор шко^йГ во>^енин 
Аи<Й Огіѵіп^ Рх^егіепсе, постукивает 
по аліоліиимевому капоту Л8 ^5есигі^у, 

- всего лить ^кігтезка. 

Желеэі?^да не ырастая - девяти- 
.міі.тлн.метровая вокруг сзяонаткгИоао 


литная 

тивостоять лтгуи^^Уранатам "ОМЗІ. Не 
ДоЛіЛ5Й^і^*!^реть&и поможет, 12-ци- 
лиилровый^ >Ѵ-обраетьгй-- ^виіатсдь- 
и достоянный полныіі Га- 

кова амудіщия' флашанской моде- 
ли «д/тя ііерды.х Она сос^вет- 

ствуе-г европейскому кл»^' защиты 

ТІО р м _ 

5А 




стандартами обычі^ироходит До ^)а- 
ницамс;ос^1^гп:сния. В данном 'Ыгу'чае 
тцапгко' ветровое стекло соответствуй 

тіаесу В6. 

За цифрами «класса>> и ГОС^ 
спос«.>бно<сгь йротиво^оят^^^ наибо- 
лее раснрострлнеи^^іУ а^ейско- 
"му оружию л бывших страв 

Варіііакского Доі <»вора^?Ірі>іииост'' 








АиОІ А8 Зесигііу 

ГОБЩИЕ ДАННЫЕ 

Степень защиты 

Макси м, скоро о ь, км /ч 

О Разгон до 100 км/ч, с 

Снаряженная масса, кг 
Полная масса, кг 


210(ограми' 


ДВИГАТЕЛЬ:6ензиновый,\Ѵ12,6л,450л.спри6200об/мин, г * 
^Н-м при 4000-4700 об/мин 

1РАНСМИССИЯ: А6; поаоянный полный привод ОиаПго 

ХОДОВАЯ ЧАСТЬ: подвески - пневматические адаптивные, 

4 уровня по высоте, стальные рычаги адаптированы под 
массу автомобиля; рулевое управление -необслуживаеь«^>^ » ^ 

рулевая рейка с изменяемым усилием; тормоза - адапгиро- 
ванная двухконтурная система с диагональным распредеяе-^^» 
нием, дисковые вентилируемые на всех колесах; шины - си- 
аемаРАХ, 245/700 Я 470 115Н ' 

ОБОРУДОВАНИЕ: броня 9 мм - защита салона по кругу; стеё ^ *' 

ла 52 мм; монолитная плита в крыше, защита от 2 гранат 
0М51; антимагнитный пол, защита от 3 гранат 0М51; сиаема^^ , 
отстрела дверей; автоматическаяоааема пожаротушения . 

ЦЕНА: €520 ООО 


40 ^ 


. , -л і. 


м б|тсые6ойной путей М61 патрона 
'^62x51 кт. от патопскоД -ринтовки 
Ие^ег игкі КосЬ Ст.З в, равносторон- 
ний среітс^ьник на окне - такова про- 
цедура білтсстическііх -яспыташт». В 
1’оссии редко : стреяяюг «евродтатро- 
намижу л* вот, ь прнмер\)^бропепойно- 
ажнгагеіьнлю путно Б-32, выпмден- 
ііую іа нашей винтовка СВД, остано 
зк г ,111 ть защита класса 67-3-. 


Нужно отлавать себе отчет в то»ѵ,^ 
что автомобить с бо.тьшой плоша.^ью . 
остекления защитить от всех типов со- 
вриеменг^і о^тр^кового оруѵкигуисвоз- 


можно, Эіоіо ліё і реоует ся. Основная^ 
Задача --м^п'Дько усК‘]т^ь ог пѵть, но 
и быстро вывёзііі «осраняемое .11140 
^ны нашГдснид,. Й;іі«Лс короткого ог- 
певого соприкосыВве^ія 
, решающий фактор выживания. 


Ш ' I Іелеи.'ніраьленно мѳіотѵп» по 

коріежѵ . не поавоаіст охрана, а 'па- 

■ «яг 

ТИТ ли прыти почти, четырехюынсвгу 

А8 БесОгіІу вовремя убраться из горячей 
точки? Проверить это компания •Дули» 
приг.тасн та на -бывший военный аэро- 
дром Грскуг-Дояыѵнецодаіеку от Берли- 
на, гда ^|«тках тренинга АшК БеСагіСу 
ІУгту&і]^ Р..\рсгіепсе и обучаюг эффек- 
но.чьитват ься антиоружием. 

ьм мт . • • 













о Отличить «броневик» от серийной А8 
можно по траурным рамкам стекол или гнез- 
дам для флагштоков на передних крыльях. 
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9 Светодиодный дисплей вырабатывает реакцию на опасность. Красный сигнал справа вынуж- 
дает объезжать «лося» слева. Время реакции обычного человека 0,340 с, за которое на скороаи 
104 км/ч автомобиль проезжает 10 м. 


АВТОМОБИЛИ ЛргзентАі&йГАиоіЗЕсиягту 

ГѴ,,.'; 


ОТ серийной модели - в лкстремалыіых 
режима.\: ощущение скорости и предчув- 
ствие сноса агрофируіотся. На с.мсну при- 
ходит ложная умеренное іь в «драйвер- 
ских» способностях. Чтаовищная инер- 
ция проглатывает мелкие ошибки управ- 
ления и некачественный асфальт, но од- 
нажды проявляется - внезапным зано- 
сом, контролировать который способен 
исключительно профессионал. Курс Аибі 
8есіігііу Нгіѵіпі» 1'хрегіепсе, пожалуй, сле- 
дуеі внести в базовую комплектацию 
бронеав гомобиля. 

ѴІР-персона, растворившись в коже 
и дереве люксового салона, наслаждает- 


Водитель должен быть готов к нападению и 
иметь пути отхода. В данном случае «полицей- 
ский разворот» тадним ходом ~ лучший вариант. 


Г.жегодно «выпускной» в школе вожде- 
ния празднуют 18 000 человек. Инструк- 
тор прививает навыки прогнозирова- 
ния ситуации, оценки рисков и утсода от 
опасностей, а еще иагаскивает макси- 
мально исііользонагь потенциал сериіі- 
иой А8 -І.Л'ОІ. Приноровившись кон- 
тролировать машину в сносе и заносе, 
пересаживаюсь за руль А8 8есигііу. 

- Берегите пальцы. Дверь весом 
300 кг (!) их не почувствует, - бросает 
походя Роб. Один, вместо привычных 
двутс, щелчок замка двери, и все вокрут 
стихло, бутіто слу^іайно тронуті кнопку' 
с перечеркнутым динамиком. Утапли- 


ваю рычажок электропривода, и стекло 
лениво сползает под обивку почти пол- 
ностью. Громкость прибавляется... 

Четыреста пятьдесят лошадннькх сил 
бодро разгоняют автомобиль. В салоп с 
грутюм просачиваются голодный бас ше- 
стилитрового .мотора и нохру’стывамие 
дорогого пластика - это и^'>ает в пово- 
ротах тяжелый кузов. Из-за траурных ра- 
мок «разжирели» передние стойки. Пло- 
.\ая обзорность - привычный спутник 
бронеавтомобилей. Бесшумно переплы- 
вающий волнами в 52-мшьтиметровых 
стекліьх, ландшафт вызывает чувство от 
реніенности. Но заметнее вееіо отличия 





?Как подобает тюнинг-автомобилю, в салоне 
еаь красная кнопка. Нажатие активирует 
пиропатроны отстрела дверей в случае, если 
иным способом покинуть машину уже невоз- 
можно. 


О При помощи двустороннего переговорного 
устройства можно попытаться объяснить 
нападающему, что шансов осуществить заду- 
манное у него нет. 


і Двери легко открываются благодаря газо- 
наполненным толкателям и оснащены замка- 
ми с системой бесключевого доступа Кеуіезз 
Еп&у. Автодоводчиков нет. 


О Обзорность бронированного автомобиля 
оставляет желать лучшего - сказываются 
«разжиревшие» стойки и искажения много- 
слойных стекол. 




о Три выстрела пулей калибра 7,62 в равносторонний треугольник со стороной 12 см. Так прово- 
дят баллистические испытания остекления А8 БесигіТу. 


Бронированием занимаются и частные 
фирмы. Их аргумент - цена. А конку- 
ренцию «Ауди», бронированным на за- 
воде, составляют «Мерседес 5-СиагсІ» и 
БМВ 7-й серии НідМБесигііу. Возможно- 
сти производителя позволяют не только 
инсталлировать баллистическую сталь, 
но и грамотно пересмотреть развесовку, 
конструкцию тормозов и подвески. К то- 
му же на автомобилях этих марок проще 
всего затеряться в московских... нет, не 
пробках - синий маячок у потенциаль- 
ного владельца уже наверняка имеется. 

Для охраны или личных нужд су- 
ществует модель Аб Бесигііу. Ее броня 
убережет от огнестрельного оружия ка- 
либром до револьверного 44 «Магнум» 
или стальной пули 7,62 пистолета ТТ. Хо- 
рошая защита от уличной преступности. 
«Мерседес» предлагает аналогичную мо- 
дель Е-СиагсІ и эксцентричный С-СиагсІ. 
Ответ БМВ - Х5 Бесигііу. Все названные 
защищены по классу В4. А вот 07 похва- 
статься бронепанцирем пока не может; 
фирма «Ауди» только изучает возмож- 
ность производства версии 07 Бесигігу. 
Модель может появиться на рынке не 
раньше 2010 года. 


ся прелестями встроенного мини-бара. 
«Ііронелимузии» несет ее в окруже- 
нии машин сонрствождения «Ау;^и-^7», 
нервно поблескивая маячками. Несет 
быстро: 100-120 к.м/ч. Именно на такой 
скорости объект считают трудным для 
прицеливания. Окрестности сотрясает 
истсяиный вой звуковой сирены. 

Нападающий с блігзкого расстояния 
рискует обнаружить себя. (' дальнего - 
иіансы пора.зить цель, закрытую мог)^и- 
ми кроссоверами, миии,ма;и>ны. Опти- 
мально - остановить кортеж. Но сделать 
это не просто. Шины «Мишлен» 2-15/700 
с системой РЛХ сохраняют работоспо- 
собность с «простреленным» колесом. 
Двигателя (даже без переделок) с нроби- 
іым и пустым радиагоро.м охлаждения 
хватит на то, чтобы вывезти охраняемое 
лицо из зоны обстрела. 

\'1Р .может расслабиться, пока едет 
в роскошной бронекапсуле, если, конеч- 
но, физически способен на это. Человек, 
который в мирное вре.мя вын\'жден пе- 
редвигаться на «Луди А8 .ЧесигіГ}'», на- 
поминает паріашютиста «поневоле»: па 
спине рюкзак лишнего веса, которяяй 
.можно сделать ко.мфорѵтным, но нель- 
зя избавиться от ощущения тою, что им 
прлідется воспользоваться. А не срабо- 
тает - жаловаться некому. Ох. как не .хо- 
чется в будущем занять пассажирское 
место в тако.м авто.ѵюбиле. ЗР 
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ТЕХНИКА 


ХОЧУ РАЗОБРАТЬСЯ 


Выбить из колеи 

Сверхзадача наших дорог - оттачивать водительское мастерство. Эдуард Коноп прокатился 
по колеям. 


КАНАВОКОПАТЕЛИ 

Не секрет, что дороги сплошь и рядом не 
выдерживают нынешних нагрузок. Под- 
твержден ие.ѵі тому колеи на твердом по- 
крытии. Лето.м бесчисленные колеса да- 
вят теплый асфальт как тесто - он стано- 
вится еще податливей и все больше на- 
поминает море с полотен Айвазовского. 

Глубже прочих мнут асфальт ши- 
ны тяжеловозов - обычно в правых по- 
лосах. На середине колен редки: размет- 
ку соблюдают лишь ч\щаки, потому ас- 
фальт раскатан ровно. Но левей свободу 
ограничили барьером, и вдоль него тоже 
колеи - тут но встречке не поедешь! 

Под нагрузкой от тяжелых машин 
часто проседает само основание дороги, 
к совре.менной жизни тоже нс готовое. 
Особенно жуткие следы могучих колес 
в окрестностях «великих строек» - про- 
валы, бугры, складки, трещины. Води- 
телям легковых машин с малым дорож 
ным просветом тут худо - расход вали- 
дола на смятенную душу выше всяких 
норм. Разрушение дороги ускоряет вода, 

г' I 



О Водитель пытается ехать левым колесом 
по борту колеи. С - вертикальная нагрузка 
на колесо, N - ее нормальная составляющая, 
от которой зависит сила сцепления шины 
с покрытием, Т - сила, сталкивающая колесо 
в колею, 0-0 - ось поворота управляемого 
колеса. 


7 



стекающая в трещины, - особенно нака- 
нуне моро:за. Лед пучит и взламывает да- 
же бетон. 

Зимой дорога страдает и от ши- 
пов. Часто видно, что свежий, уложен- 
ный осенью, асфальт к весне источен на- 
сквозь. 

Картина особенно рельефна на ле- 
вой полосе, где больше господ на мощ- 
ных машинах. Края таких колей из--за 
слабой связи разных слоев асфальта вы- 
крашиваются - они неровные. 

ПУТЬ к КОНЮШНЕ 

Согласно анекдоту из достаточно глубо- 
кой колеи машина не выскочит - мож- 
но бросить руль и заняться другим де- 
ло.ѵк Не советуем: это возчику средь но- 
лей не грех вздремнуть с бодуна (кобыл- 
ка не заблудится - интеллектом она пре- 
восходит иного «драйвера»), автомоби- 
лю же только дай волю - увезет неведо- 
мо куда! 

Допустим, оба передних колеса ка- 
тятся но левым бортам колей (см. рис.). 
Каждая шина несет весов\чо нагрузку 
С. У.множив ее составляющую N на ко- 
эффициент сцепления <|), получим силу 
сцепления шины с покрытием а вот 
составляющая Т банально толкает ко 
лесо вглубь колеи. Чем круче борт, те.м 
меньше Кф и больше Т. I Іо пока ’Г не «пе- 
ресилит» Ы<р, шина не соскальзывает с 
наклонной поверхности: при некотором 
уводе она «держит дорогу» (см. ЗР, 2008, 
.К" 6). На су.хом асфальте значение близ- 
ко к 0,8 - вы.ходит, нре,делыіый уклон. 


с которого шина не соскользнет, около 
80%, или 38,5 градуса. Мокрый, грязный, 
обледенелый асфальт неизмеримо ковар- 
нее - т}'т н едва заметные колен опасны. 
При разгоне, торможении, в попорота.\ 
запаса сил сцепления нс хватает - ко;іеса 
соскальзывают туда, где ниже! 

ДУРНЫЕ НАКЛОННОСТИ 

Как известнее, ось поворота колеса на- 
клонена назад. Угол ее наклона (ка- 
стер) - одно из средств динамической 
стабилизации машины на заданном 
курсе. Но наклои-то был подобран для 
ровной дороги, а в примере на рисун- 
ке сила Т, приложенная к колесу позади 
осп поворота, толкает его в колею спра- 
ва. но одновременно пытается повер- 
нуть влево! Сильней это ощущается на 
машинах с большим кастером (обычно 
заднеприводных). Переднеприводные 
послушней - кастер у них мал, к то- 
му же тяговая сила, деформируя ши- 
ну, несколько с.мещает пятііс) контакта 
вперед. Для кого объясиеппе сложнова- 
то, пусть просто помнит, что в колеях 
машина неустойчива: руль может по- 
тянуть в одну стс)рону - и тут же бро- 
сить в другую! Еще хуже, если возник- 
нут нарастающие колебания: напри- 
.мер, сьехав с левых кромок колей, ко- 
леса ударились в правые, еще сильней 
отскс)чили обратно - так недолго вовсе 
вылететь с дороги. 

Если расстояние между колеями та- 
кое же, как .между колеса.ми, силы Т ра- 
ботают в унисон - и удержать .машп- 



Ка 


с Поведение автомобиля зависит от того, как соотносятся его геометрические параметры 
с шириной колей на дороге. Кд - ширина колеи автомобиля. Кд - ширина колей на дороге, 
$ - ширина углубления на дороге. 
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с При ударе края протектора в неровный 
борт колеи возможно затягивание колеса 


вглубь выбоины. Удержать руль трудно. Здесь 
V- скорость движения машины, Р - сила 
/дара, М - вызванный ударом момент. 


й Плечо обката колеса на ровном покрытии - 
•'■При ударе в выбоину сила Р приложена на 
ллече Н относительно оси поворота 0-0. 



I ну трудней. Но не измерять же рулеткой 
колен - держите надежней р>уль. Кста- 
ти, колеи передни.х и задних колес часто 
(разные, что тоже вносит свои помехи 
I в устойчивость машины. 

Когда одно колесо в колее, а другое 
I на ровном покрытии, реакции на рутіе 
слабей. Снижает их и усилитель, но че- 
I ресчур .мстщный ііеин([)ор»матпвен: из 
лишне легкое управление метает по- 
нять, куда толкают колесо законы физи- 
ки, и даже осн атый опыт не всегда спаса- 
і ет. Мы потому акцентируем на этом па- 
ше внимание, что при уттравлеиии со- 
временным автомобилем - комфорта- 
бельным, послушным, устойчивы.м - 
иноіі водитель легко переоценивает и 
возможности техники, и собственные. 
Чем .мощней, динамичней машина, тем 
I легче ока.заться .за гранью допустимо- 
го, а с физикой не поспоришь - ее зако- 
ны действуют независи.ѵіо от наших на- 
строений! 

Знатоки могут возразить: вы, мол, 
даете упротценную картину... Не стане.м 
I отрицать. Поведение .машины зависит от 
великого множества нюансов - старай- 
тесь изучить ее слабые и сильные сто- 
|ропы. Во .миоги.х ситуациях авго.ѵюби- 
;іи даже одной схемы и класса ведут се- 


бя, мягко говоря, ио-разію.му. Ведь здесь 
важны малозначительные на иер)вый 
взгляд нюансы. А нредставьте-ка, что 
в дело вмешивается качество шип, осо- 
бенности подвески! При сравнении же 
совершенно разны.х автомобилей у вас 
будет еще больше вопросов. 

ОСОБЫЕ СЛУЧАИ 

Пз су-хих колей выехать как будто не- 
сложно. Но когда борт колеи кр^т и вы- 
щерблен - берегись! Іхли шина р>езко за- 
цепится краем протектора или бокови- 
ной за какую-нибудь выбоину, го воз- 
никшая в первый миг сила Р создаст на 
плече Н мо.ѵіент, который дополнитель- 
но «клиннт» протектор в выбоине. Пле- 
чо Н в этот миг уподобится большому 
плечу обката - в зависи.мостн от хар)ак- 
тера выбоины руль может дернз'ть так, 
что не каждый атлет справится! Люби- 
тели ездить по бордюрам это подтвер- 
дят. Іак .ѵшжно и шину порвать, и маши- 
ну упустить. 

В грязной или ледяной колее ніине 
не за что зацепиться - оттого и выехать 
тр)удно, особенно если шир>ипа колеіі 
на дор»оге и у автомобиля одинаковая. 

I ут выехать из них плавно, иод острым 
углом не получится: колеса скользят - 
и вместе, парой, па горку ие поднимут- 
ся. Нс зря же альпинисты в связке по- 
очередно помогают друг другу! Посту- 
пим иначе: энергично приж.мем перед- 
ние колеса к одной сторсяіе колей, за- 
тем бросим к другой - и возьмс.м гор- 
ку за счет инерции .машины. Освобож- 
дать из колеіі задние колеса тоже лучше 
инерцией, не давая им проскальзывать. 
Увы, теорию надо дополнить моралью: 
эти прие.мы небезопасны - будьте вни- 
мательней! 

Особой заботы па колейной доро- 
ге заслуживают велосипедисты, мото- 
циклисты, скутеристы. Здесь водителю 
двухколески крайне неуютно - и ехать 
рядом с ни.м на автомобиле, как мини- 
мум, пера.зумно - а пдрлт ѵііадет?! 

Ксли колеи .залиты водой, уже при 
скоростях 60-70 к.м/ч въезд в них тре- 
бует осторожности: колесо, ухнувшее 
в воду первым, резко тор.мозит маши- 
ну, грозя ее развернуть, - держите руль 
крепко. Под водой есть риск не за.мс- 
тигь какой-нибудь сюрприз, а при вы- 
соких скоростях возможно и акваила- 
ііироваііие, когда неуправляемая ма- 
шина скользит как глиссер. Но трас- 
сой ііоль;зуіотся не только добрые лю- 
ди - вас могут просто вынудить съе- 
хать в воду. Поэтому напомним: по лю- 
бой лс)роге, даже ие залитой водой, сто- 
и г ехать с разу.м ной с коростыо! ЗР 




ВНИМАНИЕ! КОНКУРС! 

ТОРІЛ бесплатно меняет 
старые аккумуляторы ТОРІЛ 
на НОВЫЕ аккумуляторы ТОРІЛ 
победителям конкурса: 

«ТОРГА - долгожитель из Словении» 

С условиями акірм Вы можете ознакомиться 
на сайте мпм.8іііоипіоя.ги 

Для привбретмия аккумуляторов 
обрацайтвеь к дилерам ТОРГА: 

Москва, Владимир, Калуга: Автоюнион, 

(495) 737-69-37 

Москва: ООО «Паскер». (495) 462-00-05, 462-00-22 
Архангельск; ООО «СевСнаб». (8182) 23-73-96 
Барнаул; 000 Сибаккумулятор, 

(3852) 40-50-52. 49-26-44 

Волгоград: Аккумуляторная компания «Старт» 

(8442)48- 85- 77, 36- 36-40 

Иваново: Автоцентр. (4932) 37-16-07. 37-12-42 

Иркутск: Аккумуляторная компания Сепіга Иркутск. 

I (3952) 35-42-95, 35-42-33 
Киров: Предприятие электроисточник, 

(8332) 35-84-40 

Краснодар: ООО «Дарус», (8612) 295-106. 294-215 
Курск, Липецк. Брянск, Тамбов. Белгород: 
Трансмаркет. (4712)35-44-25. 35-46-18, 35-53-46 
35-78-64, 35-25-31 

Набережные Челны: «Автойл- центр». 

(8552) 44-53-44 

Аккумуляторная компания «Исток», (8552) 39-18-58 1 
Нижний Новгород: ООО «НижБел». (831) 295-94-20 
Новосибирск: ЗАО Сибаккумулятор, 

(3833) 341-43-22, 341-59-65 

Оренбург; ООО «Кул-Тайр». (3532) 56-33-68 

ООО “Оренбургская Аккумуляторная компания» 

(3532) 37-29-85 

Пенза; ИП Козина, (8412) 42-74-26; ИП Лопухов, 
(8412) 50-99-04; Сеть магазинов «Гараж», 

(8412) 54-20-43 

Самара. Тольятти; ИП Борисов, 8 (927) 716-11-25 
Саратов: ООО «Капитолий» 

(8452) 48-61-16, 43-19-91.43-19-05 

Ставрополь; ООО «Бонус» (8652)28-24-80, 23-66-02. 
500-445; Трейд-Сервис. (343) 374-79-92; 374-37-14 
Тюмень: Филин. (3452) 43-86-75: 000 АКБ - Лидер, 
(3452) 47-31-80. 47-31-79; «АКБ- 72». 

(3452) 43-43-71 

Ярославль; ООО «Автобат». (4852) 49-33-10 


ІАЦТОШМіІ 

♦і 
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РЕМОНТ И СЕРВИС 


ТЕСТ-РЕМОНТ НОМОА СІѴІС 



Инь -ЯН 


БОРЬБА ПРОТИВОПОЛОЖНОСТЕЙ 

Начинка «Хонды -Сивик» - сплошь из 
противоречий. Например, масляный 
щуп двигателя, сделанный целиком из 
оранжевоіі пластмассы, поначалу ка- 
жется удобным. Но яркиіі цвет хорош 


лишь для ручки - бросается в глаза. На 
прлтке же различи.м след только старее 
го, потемневшего масла, а свежее даже 
возле насечки, обозначающей норму, не 
разглядеть. Вне ее, хоть плачь, граница 
вовсе не прослеживается - щуп блику- 


За мужским именем «Сивик» скрыто немало женских капри- 
зов в обслуживании, предупреждают Игорь Козлов и Геннадий 
Емелькин. Фото: Константин Якубов. 


} ® «ХОНДА-СИВИК» 


Дебют: 2005 год, модификация Туре Р - 2007 год. 
Модель собирают в Японии и Турции. 


КУЗОВ: 

седан или хэтчбек. 

ДВИГАТЕЛЬ: 

1,8 л, 140л.с.;2,0л,201 л.с. 

КОРОБКА ПЕРЕДАЧ: 

Мб, А5 или А6. Привод передний. 

КОМПЛЕКТАЦИИ: 

«КОМФОРТ», «ЭЛЕГАНС», «ЭКСКЛЮЗИВ» «эксклю- 
зив бР» «СПОРТ». 

ЦЕНА В АВГУСТЕ 2008 ГОДА: 

седан 533 000-653 000 руб., 
хэтчбек 674 000 — 775 000 руб. 
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іс;, как его не протирай, да сливается но 
^зету с маслом. Его легко недолить или 
релить. поэтому перед .заправкой схи- 
іР,мім: закрасим копчик щупа .мелом или 
ІИ'мотае.м темной изолентой (не забудем 
(к после удалить) - так масляныіі след 
^дет лучше виден. 

Разу.меется, сначала сливае.м «отра- 
отку»: доступ к пробке под ключ «на 
вполне нор.ѵіальный, а вот отвернуть 
(ілыр от руки вряд ли поллшится. Он 
*жат приливом картера с одной сторо- 
Віы и теплоотражаюіцим щитком с лру- 
рі, поэтому ухватить бочонок слож- 
без съемника не обойтись. Зато со- 
риентирован фильтр удачно - доныш- 
|ш вниз. Перед установкой заполним 
|(го .маслом, чтобы при нервс)М пуске бы- 
стрее заполнилась система. 

Поликлиновоіі ремень оснащен 
цвтомато.м натяжителя - вроде здо- 
рг.во. Однако подлезть к приливу- 
Ішестш'раннику «на 19» уедалось только 
ожковым ключом, а для отвода р^олика 
втребовалось немалое ухилис - рвычаг 
Гйловат. Ежели его нарастить, ряіску'сте 
Юрвать гр^ани, поэто.му рекомендуе.м из- 
товить инстр>умент из прямого накид- 
ого ключа, отрезав зев с обратной с то- 
роны и надев на ріукоять поддсодящуто 


тру- бу. Обидно, что стандартный воро- 
ток с головкой здесь не проходит - ме- 
шает брызговик. Он же стесняет достуш 
при ухтановке нового ремня, поэтому 
оценку за эту опср->ацию снижаем. 

Достуті к сливному кранику на ра- 
диаторе удобен, но кто мешал сделать 
носик чуть длиннее? Тогда можно бы- 
ло бы надеть на него тонкий шланг и на- 
править поток даже в емкость с узким 
горлышком. Копеечная эконо.мия на 
пластмассе выіѵшдит нелогично. 

С оптикой логики еще меньше. ГІр>и 
замене ламп в задних фонарях сни.ма- 
ем обшивку, вынув два-четыре пистона 
(зависит от того, каку'ю лампу меняем). 
Чтобы вывернуть гряібок из основания, 
пуокна крестовая отвертка, а ведь можно 
было прли.менить крепеж, не тріебующий 
инстр)умента, или сделать в обивке кла- 
паны на липушке. Осторожнее снимай- 
те плафоны подсветки номера! Пласти- 
ковые ухики, которіые надо сдавить с бо- 
ксов, чер^есчур хрупкие — на морозе .мо- 
гуп- обломиться. 

Достутг к основным фарам про- 
думан ху'же. Для за.меиы ламп в левой 
ключом «на 10» огвор->ачнвас.м крепеж 
аккумулятора - две гайки прижимной 
планки плюс одна пластиковая - хому- 


ОСНОВНЫЕ РАБОТЫ ПО ЗАМЕ 

НЕ 

Наименованме позиции 

Периодичноаь, 

тыс. км (лет) 

Масло в двигателе, масляный 
фильтр 

15(1) 

Воздушный фильтр 

30(2) 

Топливный фильтр 

90(6) 

Фильтр салона 

30(2) 

Свечи зажигания обычные/ 
платиновые / иридиевые 

15/105/120 

Охлаждающая жидкость двигателя 

200(10)* 

Масло в МК(1 

60(4) 

Масло в АКП 

45(3) 

Жидкость в приводе тормозов 

(3) 


'По(лед]Ш1иезлиены череі Шільк. кмшіиілет. 

та силового кабеля. Наклонив батарею 
к щиту передка, вынимаем вверіх рас- 
ширэительный бачок, подцепив пальцем 
за открытую горшовину. В правой фаре 
к лампам указателя повор^ота и дальнего 
света подобраться несложно. А вот до- 
ступ к ближнему перекр:»ыт торі.мозными 
тру'бками и блоко.м ЛВ8. Зііходим с тыла: 
выворачивае.м рп'ль до упора вправо и 
спимае.м подкрылок колеса - долой три 
пистона. Отогнуш пластиковый лону’Х, 

На правах рекламы 


іьте 

влионнылл 
^ентолл ЛАТТ 
элучите 
1ЛИ0Н рублей 
здарок* 


звонка до миллиона 


До 31 октября 2008 года 

Подключитесь к МП в режиме предварительного выбора любым 
удобным для Вас способом: 

по номеру 8 800 333 0990 (звонок с домашнего телесіюна бесплатный) 
в офисе регионального Представительства ЛЛП 
в офисе местного оператора связи 


♦ ■ 





До 15 ноября 2008 года 

Совершите звонок по России или за рубеж через ЛЛП 

с домашнего телефона продолжительностью более 6 секунд 


.«проводится с 1 августа по 15 ноября 2008 года на всей территории Российской Федерации для абонентов - физических лиц. 
рение итогов и вручение денежного приза - до 10 декабря 2008 года в г Москве. 

■і^ная инфорл^ация о способах подключения к МТТ в Вашем регионе, условиях проведения акции и тарифах на междугородную и международную связь 
кефону 8 800 333 5358 (круглосуточно, звонок бесплатный) или на сайте млмѵѵ.гпП.ги 



. Связь для миллионов! 


ИЯ Россвязьнадзора № 32042. На правах рекламы. 



ЛЛеждугородная 
и международная связь 







РЕМОНТ И СЕРВИС I ТЕСТ-РЕМОНТ НОМОА СМС 


О Масло в авто- 
мате проверяем 
при прогретом 
и выключен- 
ном двигателе. 
Заправляем 
только ориги- 
нальное Нопсіа 
АТР-21,аАТР 
Оехгоп ІІІ допу- 
скается лишь 
доливать. 




О Моторный 
отсек снизу: слив- 
ные пробки дви- 
гателя и коробки 
показаны 
зелеными стрел- 
ками, а краник 
охлаждающей 
жидкости - крас- 
ной. Для фильтра 
используем 
съемник-чашку 
65-1 4Р. 


О Воздушный 
фильтр несим- 
метричен, поэ- 
тому установить 
его получится 
лишь в одном 
верном положе- 
нии. Перед уста- 
новкой крышки 
смажьте заход 
гофр-пружины 
мыльным рас- 
твором. 




О Без подобно- 
го приспособле- 
ния непросто 
извлечь топлив- 
ный насос для 
замены филь- 
тра. Прежде чем 
отворачивать 
гайку, протрите 
зону работ, дабы 
не намусорить 
в бак. 


О В заднем тор- 
мозе при замене 
колодок ввора- 
чиваем поршень. 
Чтобы при этом 
не проворачи- 
вался пыльник, 
отделяем его 
по окружности 
тупой спицей, 
смоченной 
в тормозной 
жидкости. 




о Суппорт 
подвешиваем 
к стойке под- 
вески, удаляем 
продукты износа 
и смазываем 
все подвижные 
соединения, 
не забывая 
о смазке между 
колодками и 
противошумны- 
ми пластинами. 


О Противотуманная 
фара крепится 
одним винтом 
к вертикальной 
поперечине, 
в которой выше 
есть еще одно 
прямоугольное 
отверстие - для 
защелки решеточ- 
ки (она в левой 
руке). 


О Доступ к лампе 
ближнего света 
правой фары 
отвратительный. 
Дилемма: чем 
сильнее отогнуть 
подкрылок, тем 
доступ лучше, 
но и шанса, что 
пластик лопнет, - 
больше. 


О Поменять 
салонный 
фильтр можно 
даже с маникю- 
ром. Главное, 
стрелки на филь- 
трующем эле- 
менте и кассете, 
куда тот встав- 
ляется, должны 
быть направле- 
ны вниз. 


О Для досту- 
па к лампам 
фонарей 
в крыле (седан) 
вынимаем два 
пистона и отги- 
баем обшивку. 
Самое сложное 
- заправить 
ее потом под 
уплотнитель. 
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аОИМОСТЬ НЕКОТОРЫХ РАБОТ у ДИЛЕРОВ 


Стоимость, руб. 


ІІтютерная диагностика 
[вѵгателя 


600 


I кена масла и фильтра двигателя 


600 


I Закш фильтра топливного / 
Ішжного 


1800 / 450 


I кена свечей зажигания 


600 


шена поликлинового ремня 


900 


ЗаиенамаславМКП/АКП 


450 / 600 


іі№на тормозной жидкоаи 


1200 


»мена тормозных колодок 
і'іередних/ задних) 


1050/1200 


Нормочас 


1500 


собираемся до патрона через образовав- 
Іт'юся щель. I Іс бойтесь при этом зама- 
Ірать рукава одежды, без нее легко исца- 
Ірапаться. 

«Протпвотуманки» компоновал яв- 
іко другой конструктор - ізесьма гра- 
Іиотно. Вынимаем пластиковые решет- 
лИ, что ближе к номерному знаку, сжав 
Ііначала нижний ѵсик, а затем боковой, и 


крестовой отверткой или головкой «на 
8» отворачиваем единственный боковой 
винт оптики. Противоположный край 
высвобождаем из (})иксатора поворо- 
том левой фары против часовой стрел- 
ки при виде сверху, а правой - по часо- 
вой. Кстати, через отверстия в бампере 
открывается прекрасный доступ к зву- 
ковым сигналам, которые по нашей со- 
ли тоже нередко попадают в расходни- 
ки. Однако вернемся к регламентным 
работам. 

СЕДАЛИЩНЫЙ НЕРВ 

В замене воздушного фильтра ничего 
сложного; отстегиваем четыре защелки, 
приподнимаем передний край крыш- 
ки и, сдвинув ее с гофра, переворачи- 
ваем вежруг проводки в левой части и 
укладываем на двигатель. При обратной 
сборке сперва надеваем крышку растру- 
бом на гофр и, сжимая последний по- 
добно пружине, надвигаем ее на корпус. 
Красивое решение! 

С топливным фильтром, напротив, 
все ужасно, ведь добраться до насоса, где 
тот обосновался, - разобрать иолсалона. 
Снимаем подутпку заднего дивана, при- 
подняв се с фиксаторов в передней части 
и отвернув ключом «на 10» один болт. 


ПРИМЕРНАЯ стоимоаь 

НЕКОТОРЫХ ЗАПЧАСТЕЙ і ДИЛЕРОВ 

Запчасть 

Стоимость, руб. 

Крыло переднее 

10700 

Бампер передний 

11600 

Блок-фара 

8650 

Капот 

12150 

Фильтр масляный / воздушный 
/ топливный / салонный 

420 / 850 / 2620 
/2400 

Свечи зажигания иридиевые, 
комплект 

4000 

Поликлиновой ремень 
навесного оборудования 

1560 

Тормозные колодки передние 
/задние 

3300/2100 


головку которого легко напіупать в ще- 
ли между подушкой и спинкой. Далее 
отворачиваем винт, крепящий внизу ле- 
вую стационарную боковину сиденья, и, 
приподняв се вверх, выводим из крючка 
крепления к кузову. Здесь же выворачи- 
ваем болт левой петли откидной секции 
спинки, а для доступа к крепежу правой 
- заминаем обивку меньшей части сиде- 

На правах рекламы 


I 

I 



ІРЕАКТИВНЫЙ 


КАРАКТЕР 


КЕЙСТОК 

«ОВАЯ СЕРИЯ АККУМУЛЯТОРОВ 
С РЕКОРДНЫМИ ЗНАЧЕНИЯМИ 
ЮКА ХОЛОДНОГО ПУСКА 
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РЕМОНТ И СЕРВИС I ТЕСТ-РЕМОНТ НОМОА СІѴІС 


нья. Теперь вынимаем коврик из багаж- 
ника, ключом «на 12» отворачиваем че- 
тыре болта усилителя кузова и четыре 
самореза лючка пола. Вот и пластиковая 
гайка крепления насоса. 

Не вздумайте ее отворачивать уда- 
рами молотка по отвертке, упертой 
в грани - они па такое варварство не 
рассчитаны. ІІзгогови.м несложное при- 
способление П -образной формы, напри- 
мер из уголка. Расстояние между ножка- 


ми - 170 м.м (иаимепыиий диаметр гай- 
ки по граия.м), их высота 40-60 м.м, а по 
центру перекладины приварим подходя- 
щую гайку под иистру.меит. Прежде чем 
при.меияті» оснастку, отсоединяем ко- 
лодку электрического разье.ма и топлив- 
ные шланги высокого давления (сжав 
клипсы па наконечнике), и «обратки» 
(сжав пласіиичатый хомут). Віаиув на- 
сос, разбирае.м стакан и наконец- гаки 
меняем картридж с {})ильтром. 


1 ОЦЕНКА ТРУДОЁМКОСТИ ОБСЛУЖИВАНИЯ* 


Название операции 

Описание операции 

Итоговая 

оценка 

Замена масла 

^ Положение фильтра «вниз дном» позволяет заполнить 
его до установки 

3,5 

в двигателе 

в На ярком щупе плохо виден след свежего масла, сложно 
ухватить фильтр рукой 

Замена воздушного 

О Не требуется инструмент 

4,5 

фильтра 

0 Недостатков не нашлось 

Замена топливного 

Большой интервал замены 

2,5 

фильтра 

® Плохой доступ, нужна оснастка для гайки топливного 
насоса 

Замена свечей 

Большой интервал замены, отличный доступ 


зажигания 

0 Недостатков не нашлось 

5 

Замена ремней 

^ Есть автомат натяжителя, большой ресурс 

3,5 

навесных агрегатов 

0 Затруднен доступ, велико усилие смещения автомата 

Замена ОЖ двигателя 

Большой ресурс оригинальной жидкости 


0 Коротковат носик сливного краника 

5 

Замена масла КП 

Хороший доступ к пробкам и щупу 

3,5 

0 Нужно только оригинальное «хондовское» масло 

Замена тормозных 

Привычная конструкция переднего тормоза 


колодок 

0 Затруднена замена задних колодок 

4 

Замена фильтра 

^ Не требуется инструмент, отличный доступ 


салона 

0 Минусов не нашлось 

5 

Замена ламп 

Приемлемый доступ к «поворотнику» и дальнему свету 
в правой фаре 

3 

в основных фарах 

0 Плохой доступ к остальным лампам 

Замена ламп 
в противотуманных 
фарах 

Продуманный доступ 


0 Весомых недостатков не обнаружено 

4 

Замена ламп в задних 

В целом значительных сложностей не возникло 


фонарях 

0 По сравнению со старой моделью процесс стал сложнее 

4 


* «с тии‘’-(еі<ін ( двигателем ЙШКІ йліпо ітюдвтьнаі шкале в (равнении с «Лодои-Приорае, трудоемкоеть оІхяу:мівания которой условно оценена ■ т; 
чепѣірен (ЗР. ?(Ю$. А*?/ 


В одно КАСАНИЕ 

На фоне таких мытарств замена свечей 
выглядит сладим нустяко.м. Отсоеди- 
няе.м разъемы проводки от индивиду- 
альных катлтііск, отворачивае.м их клю- 
чом «па 10», а свечи (І2РК.6К 118) клю- 
чом «на 16». Столь же просто по.ѵіенять 
салонный фильтр: освобождаем бар- 
дачок и, сдавив боковины лотка, вы- 
води.м его из панели приборов. Кассе- 
ту с фильтром выни.мае.м, сжав с боков 
два усика-защелки. 

Замена передних колодок сюр- 
призов не преподнесла, но есть осо- 
бенность: используя ключи «на 14» 
для болтов и «на 19» для пальцев, от- 
ворачивас.м обе направляющие и сни- 
маем скобл' целиксі.м. ІІоверилаь ее, 
отвернув лишь иижнее крепление, не 
выйдет - мешают приливы на суппор- 
те. Однако это к лучшемл'^ - будет по- 
веял проверить и при необходимости 
смазать все подвижные соединения, 
да и вероятность скручивания пыль- 
ника при таком методе сводится к ну- 
лю. Не забываем о смазке между ко- 
лодками и противошумными пласти- 
нами! 

С задни.ми тормозами чуть слож- 
нее. Основные колодки выполняют 
также функцию «р\-чника», поэто.чу. 
чтобы их огвесги от диска, поршень 
надо не вдавливать, а вкручивать. Сна- 
чала ключом «на 12» вывертываем бол 
ты обеих направляюиціх, придержи- 
вая пальцы ключом «на 17», отсосди- 
няе.ѵі кронштейн крепления тормозно- 
го шланга к кулаку подвески и снима- 
ем суппорт. Вкручиваем поршень, ис- 
пользуя пластину длиной 100 и ширн- 
ис)й 30 мм или затуилениую ста.меску 
Главное, следить, чтобы ие проворачи- 
вался пыльник поршня. При сборке — 
внимание: скоба-пищалка предельного 
износа должна оказаться на внутрен- 
ней колодке сииз\\ 

У читателя может сложиться впе- 
чатление, что в данном тесте мы при- 
дирались к .ѵтелочам. Отчасти да, ведь 
от «Хонды» ждешь гармс>иии в каж- 
дой детали - этим славились предыду- 
щие модели. Очевидно, довести доу.\]а 
нынешний «Сіивик» не хватило време- 
ни. Нпроче.м, с его дефицитом сталки- 
ваются многие производители - ведь 
с.меиа моделей происходит все чаше. 
ЛІысль, что такими же темпами разви- 
вается дилерский сервис и все болыііс 
автолюбителей предпочитают поль- 
зоваться его у'слутами, утешает слабо: 
ведь из-за возросшей трудс)емкості! 
р)смонта придется оплачивать лишние 
нор.мочасы. ЗР 
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РЕМОНТ и СЕРВИС I ДОВОДИМ «УАЗ-ПАТРИОТ» 



Экзамен на жаростойкость 

Оптимальная температура двигателя - залог его надежной работы. О том, как удалось стабилизи- 
ровать тепловой режим «Патриота», рассказывает Владимир Арбузов. Фото: Георгий Садков. 


ПОРУЧИМ ЭЛЕКТРОНИКЕ 

Наш «Патриот» с рождения никак не хо- 
тел работать в отведенных ему темпера- 
турных рамках. Лето.м в пробках едва не 
кипел, а зимой на шоссе тепла хватало 
лишь на обдув ветрового стекла. Так мы 
и жили с машиной. В жару, стоило оста- 
новиться, гоняли мотор на повышенных 
оборотах, чтобы вентилятор крутил- 
ся поживее, а на зиму перед радиатором 
вставляли картонку и конопатили щели. 
Современному автомобилю эта суета не 
к лицу - пусть сам следит за своей тем- 
пературой, а .мы номоже.м ему. 

В штатіктм исполнении тепловой 
режим регулируют термостат, вспомога- 
тельный злектровентилятор перед ради- 
атором и виском уфта основного венти- 
лятора - устройства механические и не- 
расторопные. А если поручить зто злек- 
тронике? 

Из .моторедуктора со встроенны.ѵі 
программируе.мым микронроцессо- 
ро.м «Силич» (их выпускает одноимен- 
ная фирма (и'\ѵ\ѵ.8ІІісЬ.ги)) и обычного 
шарового крана получился тер.мостат с 
проходным сечением 40 мм. Время, не- 
обходимое для его полного открытия, - 
всего 3 секунды. (Байпас посгоянно от- 
крыт, но его сечение ограничили дрос- 


сельной шайбой диаметро.м К) мм, по- 
добранной опытны,м путе.м.) Задать .мо- 
торедукторам температуру срабатыва- 
ния очень просто - кнопкой на корпу- 
се по показапия.ѵі бортового компью- 
тера. В.место штатных — вентилятора 
на виско.муфте и электрического — бу- 
дут работать два злектровентилятора по 
360 Вт от «Калины» с програ.ммируемы- 
ми регулягора.ѵіи мощности (.ЗР, 2008, 
.Ѵ" 6). 'Іемпературу рабочей жидкс)сти бе- 
ре.м с датчика, установленного в корпусе 
штатного тер.мостата. 

Взамен дежурной картонки перед 
радиаторо.м пристраиваем старые до- 
брые жалюзи. Они помогают быстрее 
прогреть двигатель и сохранить тепло 
зимой. Управление ими поручили та- 
ко.му же «у,мному» .моторедуктору. Да и 
сам радиатор теперь от «Волги». Он ши- 
ре и его можно установить выше, в по- 
ток набегающего воздуха. Прежний же, 
старинный, с отверстием для «заводил- 
ки» в нижнем бачке был в тени и зф(|)ек- 
тивно рассеивать тепло не .мог. Впроче,м, 
завод уже решил згу нробле.му - на но- 
вых машинах радиаторы стоят широкие 
и «на сквозняке». 

ІІускае.м двигатель. Термостат и 
жалюзи закрыты, вентиляторы мол- 


чат. Но .мере прогрева первым ожива- 
ет термостат, периодически открыва- 
ясь сначала на небольшой уіол, а ію- 
ТО.Ѵ 1 и полностью. (Следом открываются 
жалюзи. Но машина-то стоит на .месте, | 
встречного ветра нет, и в дело но очере- ; 
ди вступают вентилятчтры. Цикл закон- 1 
чен - все компоненты функционируют 1 
как надо. Глуши.м мотор — вентилято- ' 
ры работают еще 30 секунд, сдувая жар ! 
с мотора, за ними закрываются жалюзи ! 
и тер.мостат. 

Пробные зае.зды с элекгронноп си- 
стемстй показали очень хорошие ре- 
зультаты. На шоссе и в пробках отклп-І 
пение температуры от заданной соста- 
вило всею 2®с:. Интересно, чтет будет на 
бездорожье? 

Начинае.ѵі со свежевенахашіого | 
поля. Через полтора километра езды 
по тіашне от горячего коллектора за - 1 
дымилась ніу'мстизоляция .ѵюгорпого| 
отсека. Температура же но-нрежнему 
в нор.ме - разброс 3°. Усложним задачу-1 
- сымитируе.м поломку термостата. В 
этом случае его .можно открыть вруч- ; 
н\’К), отверткой. Функцию поддержа-] 
ния температуры подхватывают жалю- 
зи. А если пробит радиатор? Перекры- 
ваем термостат, оставив для циркуля- 
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цин жидкости лишь малый круі’. Вен- 
тиляторы ревут на максимальной мощ- 
ности, обдувая двигатель, гемперату- 
ра мотора перевалила та сотню, однако 
жидкость не киннт, и потихоньку ехать 
можно. 

Завершающий тест на живучесть 
(отказ всей электроники одновремен- 
но) после такого эксперимента - детская 
аабава. Гермостаг и жалюзи открыва- 
ем вручную, вентиляторы подключаем 
к штатной проводке - тут впору мотор 
не заморозить. 

Средняя полоса России с ее скуд- 
ным летом и прикаспийское марево 
всередине июля - разные вещи. Как по- 
ведет себя «Патриот» в теплых краях? 

ПЛЮС СОРОК В ТЕНИ 

Машина загружена но уставу, а вместо 
пушки на фарконе (УАЗ - машина во- 
еннообязанная) прицеп массой пол- 
торы тонны. Дорога на Волгоград, за 
окном п(жа +3()°С^ система охлаждения 
настроена па 92°С, а работу всех систем 
контролируем бортовым комиыотеро.ѵі. 
Пройдено 957 км, средний расход то- 
плива 15,57 л. Немного, учитывая пол- 
ную загрузку и прицеп. А если чуть по- 
догреть мотор? Ведь чем он іорячее (до 


разумного предела, конечно), тем .эконо- 
мичнее. Выставляе.м 102°(' п берем курс 
на Астрахань. На улице «потеплело» до 
42"С, скорость иод сотню, іорячпй ве- 
тер свистит через стгкрытые окна, но об- 
легчения не приносит, все равно жар- 
ко! Пластиковая обивка тоннеля в сало- 
не ра.ютрелась от раскалснноі о нейтра- 
лизатора до 76°(^ за рычаг регулировки 
сиденья голой рукой не возьмешься, а 
мотор держит заданные 102-103"С. Рас- 
.ход упал до 14,98 л/1()() км. 

Но по асфальту любой может ехать, 
а если попробовать по песочку? В сторо- 
не от дороги как раз раскинулись живо 
писные барханы. Атакуем их, понятное 
дело, без тяжелого прицепа - с ним это 
просто невозможно. 

За бортом 5()"СЗ! Двигатель едва про- 
ворачивает увязающие по ступицы в пе- 
сок колеса, то и дело в ход идет лопата. 
Мгповеипый расход топлива перевали- 
вает за 40 л/ 100 км, вентиляторы ревут 
гро.мче двигателя, по гонят лишь горя- 
чий воздух. 'Гемііература подскочила 7 Ю 
107 °(-, но мотор нс киннт! 1 Іредставляю, 
что стало бы с ним при ш татной системе 
охлаждения - давно бы заклинил. 

По дороге до.мой устраиваем еще 
один эксперимент, специально для 



О Утренняя прохлада. Днем обещают поте- 
пление. 

О Два электровентилятора от «Калины», 
жалюзи и термостат с «умным» моторедукто- 
ром от «Силича» держат температуру мотора 
в заданном интервале. 
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гсх, кто опасается перегреть дниіа- 
гель в пробках и всегда держи г для не- 
го огромную температурную фору. ІІро- 
гра.ммпруем систему па 72°С. 

Мотор словно подменили - едва 
вытягивает в горки па четвертой пере- 
даче, хуже держит обороі ы, а выхлоп 


обрел резкий неприятный запах - бен- 
зин толком не сгорает. Вентиляторы же 
і рудятся без ос тановки. Нет, не его это 
режим, и через некоторое время воз- 
вращаемся к проверенным 102°С. Рас- 
.ход (уже без прицепа) — 12,45 л/100 км. 
Однако на точность из.мерений суіке- 


ственно влияют «ногрепіности» коло- 
нок АЗС - на одной из них в 40-лифо- 
вый (иод пробку) бак УАЗа воіпло 46 ли- 
тров. Гем не .менее даже с учетом такоіі 
«щедрости» целесообразность передел- 
ки системы охлаждения не вызывает 
сомнений - если раньше средний рас- 





ход па шоссе никогда не опускался ни- 
хе 15 - 16 л/10() км, го » ;л он, не самой 
[легкой посадке составил 13,48 л. А це- 
на микропроцессора - как резистора на 
вентиляторе от «Калины», всего 300 ру- 
'бііен. 15 пересчете на бензин окупится 
уже на первой кан не гре! ЗР 




ЭНЕРГИЯ^ I 
СЕВЕРА, 


Официальный представитель марки ТАВ в России 
Столичная Аккумуляторная Компания, (495) 225-37-95 

Волгоград, Компания Техника (8442) 61-00-64, Воронеж, Автошина 
(4732) 32-50-00, 32-50-04, Екатеринбург, АКБ-Центр (343) 383-76-78, 
Краснодарский край, Раунд (861) 239-32-11, Курск, Трансмаркет 
(4712) 35-44-25, Мурманск, Дентан-СК (8152) 43-58-01, Новгород 
Великий, Автомир (8162) 94-84-48, Новосибирск, Артал 

(383) 213-47-73, Псков, Псковская аккумуляторная (8112) 72-82-25, 
Республика Карелия, ТК «Карел-Импэкс» (8142) 74-46-90, Ростов- 
на-Дону, Бонус (863) 223-11-63, Самара, Мир Аккумуляторов 
(846) 931-31-13, Сургут, ИП Быкос, (3462) 31-82-09, Тверь, 
Автомир-Тверь (4822) 32-81-43, Тула, Катрд-Т (4872) 36-43-44, 
30-75-62, Ярославль, АвтоЭнергия (4855) 26-74-79 
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Холодно-горячо 



Век электронных помощников «Волги» оказался недолог. Новую жизнь в них решил вдохнуть 
Владимир Арбузов. 


К такой системе, когда владелец отдает маши- 
ну в ремонт и, заплатив деньги, вскоре по- 
лу^іает исправной, .мы, видимо, придем еще 
не скоро. Г.СЛИ «отдать» и «заплатить», как 
правило, иробле.м не бывает, то с последним - соб- 
ственно отремонтировать автомобиль, очень часто 
возникают трудности. Даже в гарантийный период. 

На этот раз «врачу» пришлось «исцеляться са- 
.мому'» - помощь пот ребовалась редакционной «Вол- 
ге» с америкаііски.м двигателем. После нескольких 
визитов в гарантийный автосервис стало ясно, что 
особой по.моііці ждать от него не приходится. Как 
текла вода сквозі> уплотни телі> лобовоіч) стекла, так 
и течет. Мост как выл, так и воет. Нт) это пробле- 
мы всесезонные, а когда на дворе зима, біѵіыпе все- 
го беспокоит работа отопителя. В первый момент 
включения «печки» и.$ нее шел горячий во.тду.х, по 
через несколько секунд с.мепя;іся холодным. И так - 
при каждом повороте регулятора температуры. 

На «Волге» с «Крайслеро.м» отопитель не про 
сгоіі; за те.мпературой в салопе следит .электрони- 
ка. Не надеясь более па сервис, решили искать элек- 
тронного «клона» самостоятельно. 

Алгоритм управления климатом довольно 
своеобразен; чтобы перейти с «холода» на «тепло» 


или наоборот, левую «крутилку» нужно поверну ть 
до упора в нужное положение, а зате.м верпутыіа 
желаемую ни(|)р)у. За те.мпературой в салопе сле- 
дит датчик па напели блока управления. Он да- 
ет команду исполнительному мехаииз.му воздуш- 
ной заслонки, направляющей ноток сквозь радиа- 
тор отопителя или в обход его, и открывает кран 


О Схема подклю- 
чения клавишей 
управления заслон- 
кой или краном ото- 
пителя. 
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Пружины КУ В 

под торговой маркой К-РІех. 
Более 3500 наименований для 
европейских, японских и 
российских автомобилей. 



К-Пех 



Оиг Ргесізіоп, Уоиг Адѵапіаде 


ѵѵѵѵѵѵ.куЬ.ги 



с с обеих сторон платы вокруг отверстия датчика наклеи- 
ваем уплотнительные прокладки. 

радиатора. Нели крап и заслонки работают (это 
слыіііио при заглушенном двигателе), значит, не- 
исправен датчик. 

Сшимае.м ручки блока управления, вынима- 
ем сам блок и, отжав «усы» крышки, разбираем ею. 
«Клопов» здесь оказалось аж три, и каждый мот па- 
рализовать работу системы. Ч тобы не выясня ть, ка- 
кой именно вредил в пашем случае, избавляемся оі 
всех сразу. 

Датчик покрыт толстой шубой из пыли и сажи. 
Этот токопроводящиіі слой вполне мот замкнуть 
сто голые ножки. Гол(*вки винтов платы перекры- 
вают токопроводящие дорожки печатного монта- 
жа и тоже могут за.мыкать их - егце один возмож- 
ный вариапі. 

Облужеппые провода вентилятора, протоняю- 
шего воздух через датчик, скручены в жгут. Меж- 
ду вентилятором, датчиком и капало.м подвода воз- 
духа к датчику - зазоры: не известно, какой воздух 
омывает датчик и, соответствен по, чью температу- 
ру он измеряет. 

Плату' и датчик промываем спиртом, оголен- 
ные ножки, провода и участки платы ікзолируем 
- покрывае.м лаком, а под іоловкн винтов ставим 
изолирующие шайбы. Чтобы гарантировать нро- 
сасывание «нужного» во.здуха через датчик, между 
заборником, платой и вентилятором ставим про- 
кладки из двустороннею скотча. 

Наш блок управления отонителе.м ока;зался 
44снравным, и после сборки отопитель сзаработал 
как надо. Но, види.мо, не всем ие.зет; отечественная 
электртоника - вещь капризная. 

1-сли блок сгорел, а экспериментировать за 
своп счет желания нет, можно решить эту зада- 
чу иначе: нер>ейти на альтернативное, «ртучпос- 
управление. Понадобятся две клавиши :электро- 
стеклопод ьемников и две лампочки, (’оедпнясм 
их согласно схе.мс и устанавливаем в любом удоб- 
ном месте. 

Теперь, чтобы откртыть или закрыть кран ото- 
пителя, нажимае.м на соответствующую сторюііѵ 
клавиши, пока не :засветится нить ла.\іиы (она будет 
гореть вполнакала). 

Управление воздушной заслонкой - аналогич- 
ное, второй клавишей, а промежуточные положе- 
ния достигаются короткими включениями (лампа 
при этом нс гттрит). ЗР 


МС 
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РЕМОНТ И СЕРВИС 


МАСТЕРСКАЯ ДВИГАТЕЛЬ 


Клин клину рознь 

Абсолютно надежных механизмов не бы- 
вает - изнашиваются, ломаются. Порой их 
клинит. Эту категорию отказов разбирает 

Анатолий Вайсман. 



О днажды, почти у порога редак- 
ции, коллегу так переклинил 
15 .матине радикулит, что его, 
отчаянно вопящего, перегру- 
жали в «скорую» четверо крепких му- 
жиков! Я часто вспоминаю эту картину, 
когда что-то похожее случается с меха- 
низмами авто.мобиля. Если .заклинит 
двигатель, трансмиссию, тормоза, под- 
шипники колес, машина тоже обездви- 
жится. 

І-сли клинит нодиіипник, машину 
нужно эвакуировать. Но не всеіда вино- 
ват он сам. Нередко это «умелец» — он 
затягивал гайки колес всей богатырской 
силой, помноженной на длину лома! Ес- 
ли в нодшиннике гул, значит, дорож- 
ки колец начали выкрашиваться. Пер- 
спектива заклинивания деталей все бо- 
лее реальна. 

В двигателе множество трущих- 
ся механических пар: «норінень - ци- 
линдр», «кольца - цилиндр», «шейка ко- 
ленвала - вкладыш» и т.д. За;зоры на 
рабочем режиме должны быіь .мини- 
мальными, но не настолі>ко, чтобы при 
изменении условий работы вообще ис- 
чезли в.месте с пленкоіі смазки, разделя- 
ющей детали. Ведь тогда возникнет су- 
хое трение, а это приговор двигателю. 
На трущи.чся поверхностях появляют- 
ся задиры - воз.можно, до цели вы дое- 
дете, по ценой сильного износа двига 
теля. Остывший не провернуть, так что 
ремонта не избежать. В худіием случае 
двигатель заклиниг, он остановится сам 
- и повреждения деталеіі часто таковы, 
будто они сварены. 

По двигатель может заклинить и 
но други.м причинам. Скажем, с зазора- 
.ми полный ажур, но деталя.м не хватает 
смазки. Это называют .масляны.м голо- 
данием. Таков обычныіі результат не 
досмотра: хозяин забыл о том, что уро- 
вень масла надо регулярно проверять. 
Но иногда с уровне.м порядок, а мас- 
ло нс подается к деталям. Возможных 
причин уйма - поломка маслоприемни- 
ка, масляного насоса или его привода. 


забит ая грязью сет ка на входе в насос и 
т.д. На нриборно.м щигке есть ла.мночка 
контроля давления, — куда же смотрел 
«водила»? Увы, даже отличного давле 
ния .мало для смазки деталей, если, на- 
ири.мер, забит грязью какой-либо канал 
в двигателе. Тут рецепт один - не лить 
в него со.мнительное .масло. 

Отдельный разговор о .иі.мнем пу- 
ске. Пусть даже на банке есть много- 
обещающая надпись 3\Ѵ-30 или ОѴѴ-30, 
в сильный мороз стоит проверить, со- 
храняет ли стылое масло достаточ- 
ную текучесть. Выньте щун, пос.мо- 
тригс, не надули вас юрговцы? Ксли 
есть остаток масла в банке, перевер- 
ните ее... Может оказаться, что сей- 
час этот «продукт» напоминает вязкий 
кисель. Хорошо отлаженныіі могор за- 
ведсгся и на тако.м, но вас подстерега- 
ет беда: через несколько секунд после 
пуска начнет моргать ла.мпочка дав- 
ления, послышатся стуки - двигатель 
надо тут же выключить, иначе он .мо- 
жет заклинить, особенно если поддер- 
живать высокие обороты. Дело в то.м, 
что часть іустого .масла насос закачал 
в каналы двигателя, вниз оно еще не 
стекло, и маслонрие.ѵіпик оголился - 
насос сосет воздух. В недалеком нро- 
шло.м, когда покупка подходящего для 
зи.мы .масла была проблс.мой, случа- 
ев «клина» двигателей после холодно- 
го пуска было не счесть. Сачодня про- 
блема другая: на рынке масел нс счесть 
подделок. 

Классический «клин» воз.можеп и 
в том сяркіе, когда водитель, не за.мечая 
потери охлаждающеіі жидкости, про- 
должает нахлестывать машину - и пере- 
греваеі .мотор. Т)'т прежде всего страда- 
юг поршни, кольца, зеркало цилиндров. 
Но если « Госол» вьгі екает не на дорогл^ 
а в картер, то насос нринн.мается качать 
уже не масло, а его эмульсию с жидко- 
стью. От такой «с.мазки» сильно страда- 
ют вкладыши. Дело кончается задира- 
-ми шеек коленвала, нередки новрежде- 
пя распредвалов. 


Закончу рассказ необычными сл}- 
чая.ми. Ге.м, кто продолжает ездить на 
«жигулях», полезно знать, что оторвав- 
шийся успокоитель цепи ГРМ, обычно 
падающий в поддон картера, иногда ве- 
дет себя не столь безобидно. Однажды 
у нас этот пред.мег, застряв .между ніа- 
туном и внутренней стороной стенки 
поршня, остановил двигатель. Бывает, 
успокоитель падает в «узкость» меж- 
ду звездочкой коленвала и цепью. Если 
при :это.м не было силыіого удара, изба- 
виться от клина просто: вкліочн.м выс- 
шую передачу и не.много откатим ма- 
шину назад. Ус'покоитель отправится 
в поддон, где и упокоится - возмож- 
но, в ожидании еніе нескорого ремонта 
двигателя. ЗР 



О Полюбуйтесь на подарок одного из клиен- 
тов. Его ВАЗ-2109 доставили на эвакуаторе. 
Ехал, говорит, нормально, - правда, выжим- 
ной подшипник немного шумел, но машина- 
то не новая. И вдруг что-то заскрежетало, 
стала падать скорость... Все, приехали! 

й Предполагая худшее - заклинивание дви- 
гателя, мы отсоединили коробку передач. 
Оказалось, рассылался выжимной подшип- 
ник, и его шарики облюбовали щель между 
маховиком и задней крышкой блока! Дело 
ограничилось заменой сцепления и выжим- 
ного подшипника. По сравнению с ремонтом 
двигателя - сущий пустяк! 
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РЕМОНТ И СЕРВИС 


НЕ ОБМАНЕШЬ - НЕ ПРОДАШЬ 


Запись на прием 

Многих поломка машины страшит, как болезнь ребенка, который попадет к незнакомому доктору. 
Доверить чужому «дяде» автомобиль также рискованно, как иной даме отпустить мужа на ку- 
рорт. Как подстраховаться? Слово Анатолию Вайсману. 


ГЛАСНОСТЬ во ВСЕМ! 

Отпошенші между всяким сервисом и 
заказчиком определяют Правила оказа- 
ния усллт (выполнения работ) по техни 
ческому обслуживанию и ремонту ав- 
томототранспортных средств № 290 от 
11 анреші 2001 года. Они соответству- 
ют закону Российской (федерации «О за- 
щите прав потребителей» и обязатель- 
ны для всех предприятий автосервиса. 
Иные мастера охотно забывают прави- 
ла, особенно если клиент не настаивает. 
На вывеске СТО должно быть указано 
ее наименование, место нахождения, ре- 
ЖИ.М работы. На видном месте в серви- 
се обязаны поместить копию свидетель- 
ства о его регистрации и всю информа- 
цию об оказываемых усллтах, включая 
сроки выполнения работ, стои.мосгь, га- 
рантию. Указать категории льготников, 
а для постоянных заказчиков - скидки 
на стоимость работ и запаснььх частей 
по дисконтным картам предприятия. Ес- 
ли этого нет, поищите друтой сервис. 

А вот сертификат соответствия ока- 
зываехмььх услуг - с приложением видов 
работ и марок автомобилей, на которые 
он распространяется, - докутиент необя- 
зательный. Но всякая солидная СТО его 
имеет, ведь номерные агрегаты, заме- 
ненные вне сертифицированного серви- 
са, ГИБДД не регистрирует. 

ОСТОРОЖНО - «АКУЛЫ» СЕРВИСА 

При покупке новой машины в автоса- 
лоне вас стремятся намертво привязать 
к конкрегно.му техцентру. А как быть 
с подержанной? Дабы «кот в мешке» впо- 
следствии не царапался, его надо приве- 
сти в порядок, но не в первой попавшей- 
ся СТО! Для ее «акул» сияние на лице 
обалдевіпего от счастья покупателя - то 
же, что запах крови для настояіцих акул: 
навяжут уйму ненугжпых работ и обдерут 
как липку. Не знаете надежной фирмы - 
с обследованием повремените. Информа- 
цию о сервисіѵх нынче легко найти в Ин- 
тернете. Пригодится и опыт знако.ѵіых. 

Итак, вы в сервисе. В каждом при- 
ходе свой устав, а на каждой СТО свои 
порядки, лишь бы не вразрез с Пра- 
вила.ми. Сдавая машину в ремонт, вы 
должны заключить иись.мепный дого- 
вор с сервисом об оказываемых услутах. 


Устных договоренное! ей даже с хоро- 
шей С'ГО лучше избегать, а с халту^рпці- 
ками тем более. Гут и суті; не поможет. 

Заказчик должен предъявить до- 
кумент, у'достоверяющий его личность, 
и свидетельство о регистрации автомо- 
биля. Если .машина чужая, нредьявить 
доверенность на право управления. 

О каком же договоре речь? Это за- 
явка на ремонт, заказ-наряд на выпол- 
няемые работы либо иной документ, со- 
держащий сведения об исполнителе, за- 
казчике, автомобиле, перечне и стоимо- 
сти выполняе.мых работ, используемых 
запасных частях, рас.ходных материалах, 
дате нрие.ѵіа заказа и сроке его нснол- 
иения. Договор скрепляется подписью 
и печатью ответственного исполните- 
ля (мастера) и подписью заказчика. Это 
основной юридический доку^мент, регла- 
ментирующий отношения гражданина 
с сервисом. 

В некоторых СТО заказчика в рем- 
зону не пускают, хотя обязаны! Но в лю 
бо.м случае, поми.мо договора, долж- 
ны составить приемо-сдаточный акт 
с нодшіся.ми обеих сторон - и у хозяи- 
на больше шансов полу'чить из ремонта 
комплектны!!, исправный и заправлен- 
ный авгомобі!ль, а не «облегченный», 
ободраішый, помятый и і’.д. 

СЛОВО - СТРАШНОЕ ОРУЖИЕ! 

Заявку па ремонт автомобиля надо за- 
полнять со всей тщательностью. От на- 
!П!санного зависят объе.м и стоимость 


работ. Четко с({)ор.мул!!руйте свои по- 
желания! Еслі! источіп!К дефекта не- 
ясен, точней оі!і!шите, как он прояв- 
ляется, откуда, по-ва!!!ему^ доносится 
стук, вытекает жидкость. Еслі! нс «гру- 
зить» себя таки.ми проблемами, а про- 
сто нат!сать, например «...диагности- 
ка состояния дві!гателя іи при необхо- 
димост!!, его ремонт», то жизнь себе вы 
облегчите на минуту', а кошелек, воз- 
можно, і!адолго. Кое-где ва.м охотно за- 
менят все подряд: «Просили? Платите и 
полѵ^!айте!» 

Особая легкость пера пріюучца ро- 
маитичны.м дама.м, в каждо.м слесаре ви- 
дящим рыцаря. В нечист о!!лотном сер- 
висе такие нарасхват - их с энту'зиазмом 
раздевают до нитки. 

Важная часть заявки - предвари- 
тельная с.мета на работы, запасные ча- 
сти I! .ма!ериа;!ы, предоставляемые сер- 
висом. По требованию заказчі!ка испол- 
нитель обязан составить смету, но на не- 
которых СТО вообще нет утвержденно- 
го прейскура!іта на услучт!. Если в ответ 
на во!!рос, сколько бу'дет стоить работа, 
мастер задумчиво вас разглядывает. - 
уезжайте прочі>. 

ПОЧТИ ЧЕСТНЫЕ СПОСОБЫ 
ОТЪЕМА ДЕНЕГ... 

Популярный способ «развести» клиен- 
та - не сО! ласуя с ни.м, у'вслі!чить объ- 
ем работы. Даже еслі! до!!олніітсльные 
операции реально выполнены, заказ'нік 
!!меет право отказаться от оплаты. А тем 



О Чтобы грамотно составить заявку, незачем быть с техникой на ты. Не торопясь, подробно опи- 
шите симптомы дефекта - хотя бы на пальцах. 
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более, если достато^іно наблюдателен - 
н го'юв осііориті> сам факт оказания ему 
уст; «Был ли мальчик?» Согласно Пра- 
вилам, все сомнения - в его пользу. 

Лрутой способ хитрей... Скажите, 
кто должен закупать запчасти и матери- 
алы для ремонта? Приличный сервис не 
шнет обременять заказчика - псе возь- 
■чет на себя. Но кое-где заставляют лю- 
дей ;іто делать - и убивают двутс зай 
цев: можно не заботиться ни о комплек- 
тации станции запчастями, ни о гаран- 
тийных обязательствах. Если что, ска- 


жут: «Деталь ставили вашу? Износи- 
лась - вот и платите за ее замену!» 

Жаль, если владелец не ведает, чтет 
его обманывают. Если уж заказчик при- 
вез запчасти, мастер обязан принять их 
в работу. На них распространяются га- 
рантии как магазина, так и сервиса, за 
исключением слу'чаев, когда запчасти 
бракованные, о че.м заказчик еіце до вы- 
полнения работ был предутгрежден ис- 
полнителем. Вот пример. Заказчик при- 
вез ветровое стекло, но мастер заметил 
на кромке скол, способный дать начало 


трещине. Вклеить стекло согласились, но 
в гарантии владельцу отказали. Ведь при 
эксплуатации .машины неизбежны ви- 
брации кузова, колебания температуры - 
от скола пойдет трещина. 

Понятно, у каждой запчасти свои 
особенности. Так, оригинальные поршни 
обычно из сплава надлежащего качества. 
Внешне они почти неотличимы от еде 
ланных на стороне, но служат те и друтие 
но-разному. Неспроста срок гарантии на 
них может сильно отличаться от гаран- 
гші д’ія сторонних производителей. 

Продолжение бесед па эти те.мы - 
в будуиціх но.мерах журнала. ЗР 



О Радиатор новый, а уже не жилец, - видите 
трещину? Мастер СТО такое изделие не купит, 
а для неопытного человека риск более чем 
реален. 


На правах рекламы 
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первая, навигационная система 




самая точная карта России с уникальной 
системой визуализации маршрута; 

большой яркий антибликовый 
сенсорный экран 4,3"; 

встроенная память 1 Гб; 

громкая связь для телефонов с ВІиеІооШ®; 

50/ММС карта для апгрейда 
и МРЗММА/Зред. 
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Трехмерные изображения реальных 
зданий для максимальной 
ясности маршрута 


160 ' Клшмрсноп ШОССГ но С119' 
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Направление движения по полосам 
на сложных перекрестках 




... Оптовые продажи: тел. (495) 933-37-17, ѵѵѵт.сіагіоп-гив.ги, ѵплпѵ.сіагіоп.сот 

Премпш • Ноекм: «Мо»в Маркт. (499) 5034)1-00; (499) 5СКН»<Ю; «МЗийЮ. 777.77-75; .«Н» 78000Щ «Твдввсипв. 777-87-77; «ХХХѴОО; «Акто/Цпюі^нтр. 974-10-10; 

Я!К4]0-33; .Кемп» 9950000; .Усганоѳочмій центр СМОЛ. 778-4949; вЗІ-06-00; «Иляртайн. 107-81-76. 

Прояряа ■ рапюни с Воронаак (4732) 398-879: Воіюілк (817^ 730-877; Вімяимспж: (4232) 932-288, 932-277; Еітринбург. (343) 254-52-82; Каімнммрад: (4012) Зг»5в3; Крммоярос 
(3912) 918-482; Ммсх: (017) 284-13-14 (опт); Номембирех: (383) 331-15-28; Омете (3812) 531-157; Смкг-Лтрбург (812) 325-54-30, 572-27-02; Уфае (347) 277-79-79; Чмябмск: (351) 791-99-79. 
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РЕМОНТ И СЕРВИС 


ДИАГНОСТИКА РЕМНИ ГРМ 


Два привода 

Ошибки в обращении с ремнями привода ГРМ недопустимы. Геннадий Емелькин поможет пра- 
вильно отрегулировать их натяжение. 


На новых 16-клапаппых двигателях 
ВАЗ- 11 19^ (1,4 л) и БАЗ-21126 (1.6 л) 
привод распредвалов существенно ул)^- 
шеи, что обеспечило е.му долговечность 



С Как проверить исправность ролика- 
натяжителя? Это делают, предварительно 
совместив метки коленвала и распредвалов 
с метками на неподвижных частях двигателя. 
Снимаем верхнюю переднюю крышку ремня 
ГРМ и, вращая коленвал за головку болта 
шкива по часовой стрелке, совмещаем сере- 
дину его первого зуба после пропуска с при- 
ливом на нижней передней крышке ремня. 
Итак, поршни первого и четвертого цилин- 
дров теперь в ВМТ. Подсказка - надпись «ВМТ» 
(на прежних двигателях ее не было). 


и падсжпость па уровне многих копку- 
рептоп. В частности, внедрен нолуавто- 
.матический натяжитель зубчатого рем- 
ня. Чтобы эти .моторы отвечали совре- 

ОДля многих привычней выставлять в ВМТ 
поршни первого и четвертого цилиндров по 
старинке: совместив риску на маховике с про- 
резью на щитке картера. Диаметр маховика 
больше, чем шкива, - значит, точность выше. 
Но в этом случае придется снять корпус воз- 
душного фильтра с патрубком и резиновую 
заглушку в верхней части картера сцепления. 



менным требованиям но чистоте выхло- 
па, их камеры сторания стали компак- 
тней, так что обрыв ремня :здссь недо- 
пустим - поршни достанут до клапанов. 



С Метки на шкивах распредвалов совмещаем 
с прорезями в задней крышке, вращая болт 
шкива коленвала ключом на 17 мм по часовой 
стрелке. Вращать коленвал против часовой 
стрелки или распредвалы за их шкивы нельзя 
- натяжение ремня не будет соответствовать 
ожидаемому. 



С Когда все три вала выставлены по меткам, 
а ролик отрегулирован верно, его указатель 
встанет посередине паза наружной пластины. 


Сначала проверяем работоспособность роли- 
ка одним из трех способов. Вот первый: если 
нажать на ремень посередине между шкива- 
ми распредвалов с усилием около 100 Н (при- 
мерно 10 кгс), то указатель на наружной части 
ролика (стрелка) должен сместиться вправо 
относительно метки, а при снятии нагрузки 
вернуться на место. Максимальная величина 
смещения может достигать 5 мм. 

Второй способ контроля: при прокрутке 
коленвала ключом следим за указателем - он 
должен перемещаться в обе стороны с мак- 
симальной амплитудой до 5 мм. Тем самым 
ролик реагирует на циклически меняющееся 
усилие на ремне. 


Третий способ: наблюдаем за положе- 
нием указателя на работающем двигателе. 
При минимальных оборотах холостого хода 
он тоже должен реагировать на переменную 
нагрузку ремня - и колебаться относительно 
метки паза с амплитудой 1,5 мм. При пере- 
газовках - больше. Некоторые натяжители на 
работу двигателя почти не реагируют - для их 
проверки имеет смысл добавить нагрузку на 
двигатель, включив потребители помощней - 
дальний свет, обогрев стекла и т.д. 

Натяжитель может не подавать призна- 
ков жизни, если его механизм подклинивает. 
Прежде чем это устранять, проверим положе- 
ние полуавтомата и его указателя. 



О По мере эксплуатации привода ГРМ детали 
изнашиваются, отчего указатель смещается 
относительно паза влево. Величина смеще- 
ния должна соответствовать данным в при- 


веденной таблице. Проверяем его линейкой 
или штангенциркулем, но сначала провер- 
нем коленвал по часовой стрелке на пару 
оборотов - при поиске меток вы могли слегка 
сдвинуть его против часовой стрелки и нару- 
шить положение указателя. Если и теперь 
смещение не соответствует таблице либо ука- 
затель сдвинут вправо, будем регулировать 
натяжение ремня. 

Итак, валы выставлены по меткам. 
Отвернем болт крепления полуавтомата. 
Натяжение ремня резко упадет - чтобы он 
не перескочил через зубья, верхнюю ветвь 
прижмем рукой к шкивам. Потом слегка 
подтянем внутреннюю обойму ролика бол- 
том, закрутив его моментом около 0,5 Н-м. 
Повернем ролик против часовой стрелки до 
легкого соприкосновения его деталей, огра- 


ничивающих свободный ход, а затем - по 
часовой стрелке до совмещения указателя с 
серединой паза. Затем, удерживая механизм, 
затягиваем болт моментом 30-35 Н-м. Здесь 
пригодятся приспособления - Г-образные 
щипцы для снятия стопорных колец либо 
самодельный «ключ» из полоски стали (заце- 
пов на устройстве хватает!). Вновь провер- 
нем коленвал на два оборота и проверим 
совпадение меток на валах и положение 
указателя натяжителя. При необходимости 
повторим регулировку. 

Если при проверке ролика описанны- 
ми способами ощущается его подклинива- 
ние, три - пять раз поворачиваем ключом 
внутреннюю обойму из одного крайнего 
положения в другое. Не помогло - меняем 
ролик. 
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Ѵ-тремясь снизить рнск, ВАЗ совместно 
.оспециалпсталіп фирмы «Гейтс» (Саіез) 
] '.ерьезио модернизировал привод ГРМ. 

I За натяжением зубчатого ремня 
процессе эксплуатации следит полу- 
автоматический натяжной ролик, поло- 
жение которого теперь жесткст не фик- 
сируется. Ме.ханизм обладает некоторой 
ітірутои нодаіѵннюстью, позволяющей 
в широком динамическом диапазоне 
сглаживать переменные нагрузки ремня 
-от рывков в моліент пуска до обычных 
шлебаний на установившихся режи.мах. 
Са.ѵі же рте.мень рассчитан на широкий 
температурный диапазон, даже в силь- 
!іып мороз не растрескивается и отлич- 
но работает. Изменены профили зубьев 


ВСПОМОГАТЕЛЬНЫЕ АГРЕГАТЫ 

Привод вспомогательных агрегатов то- 
же нуждается в контроле. Проверка 
поликлинового ре.мия на глазок либо 



шкивов и ремня, материалы корда и ре- 
зиновой основы. 

Расчетный ресурс зубчатого ремня 
- 200 тыс. км. При пробеге 180 тыс. км 
предусмотрена его плановая (при ТО) 
замена вместе с обоими роликами. Регу- 
лярные проверки паттіжения через каж- 
дые 15 тыс. км, как это было на преды- 
дунніх моделях двигателей ВАЗ, теперь 
в прошлом. Первіія регулировка требует- 
ся при 90 тыс. км, когда, согласно сервис- 
ной книжке, будет за.\іенен насос охлаж- 
дающей жидкости. Но если привод ГРМ 
все же пришлось потревожить раньше, 
необходимо знать следующие его осо- 
бенности. 


в миллиметрах прогиба при определеи- 
пом усилии тоже устарела. Па помощь 
пришли измерительные приборы. 

О На двигателе 11194 натяжение контроли- 
руем на участке между шкивом генератора 
и роликом. Если ремнем приводится только 
генератор, частота собственных его колеба- 
ний должна быть не менее 120 Гц. При мень- 
шем значении поднимаем ее до 140 Гц, а при 
установке нового ремня положено выставлять 
160 Гц. В варианте привода с генератором и 
компрессором кондиционера частота коле- 
баний должна быть не менее 200 Гц. Если 
меньше — поднимаем до 240 Гц. При установке 
нового ремня - 260 Гц. 


С* На двигателе 2і 1 26 с приводом только гене- 
ратора считают контрольным участок между 
шкивами коленвала и генератора, а в вариан- 
тах с генератором и насосом гидроусилителя 
либо с генератором и компрессором конди- 
ционера - участок между натяжным роликом 
и генератором. Частота колебаний ремня для 
всех перечисленных вариантов принята оди- 
наковой - не менее 120 Гц. Если она меньше 
- поднимаем до 140 Гц, а при установке нового 
ремня выставляем 160 Гц. 



С» Фирма «ЛАДА НОРМА» изготовила часто- 
томер РІНаР. Он позволяет проверить натя- 
жение не только поликлинового ремня, но 
и зубчатого. Стоит прибор около 1900 руб. 
Процедура проверки простейшая: подносим 
датчик к ветви ремня, слегка ударяем по ней 
и фиксируем на дисплее частоту затухающих 
колебаний. Импортные аналоги стоят дороже, 
до 500 евро. 


Пробег, км 

0 

до 50 000 

ДОІ00000 і 

1 до 150 000 
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1 
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ДОІ80000 180000 
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часовой стрелки [ ремня и роликов 
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Опт: (495) 253-94-49 
Розница: (495) 901-9976 

1ипіпд@рго$рог1.ги 

ѵ/ѵѵѵ/.ргозроіі.ги 



РЕМОНТ И СЕРВИС 


ФОРУМ 


Персидские мотивы 


износ РАСПРЕДВАЛА 

Эта проблема досталась и «наслед- 
ство» от «Пежо» (иранский «Саманд» 
- копня 405-п модели), но в отличие 
от последнего стала более массовоіі - 
ей посвящено сразу несколько тем на 
форуме (в сумме более 88 000 просмо- 
тров). Касается только вось.ѵінкланан- 
ного мотора хи? (1,8 л), который уже 
при пробеге 300 км (!) может потерять 
мощность и характерно застучать из- 
под клапанной крышки. Хотя распред- 
вал безоговорочно меняли но гаран- 
тии, беда вскоре повторялась, причем 
с теми же кулачками. Как предполо- 
жили .ѵіногие, виноват не только сырой 
металл вала, но и «шершавые» толка- 
тели, а норой и колодцы в головке - 
не но форме и размерам (тогда толка- 
тель может подклинивать). Тут важна 
грамотная дефектовка, к чему некото- 
рые снецы относились спустя рукава. 
Однако попав в черный список клуба, 
халтурщики вскоре оказались без ра- 
боты - дистрибьютор лишил дилер- 
ства компании в Уфе, Минводах и Пи- 
тере, а нынче меч завис еще над рядом 
компаний. 

Вот совет клуба: едем на ремонт 
только к проверенным специалнста.м. 
Пели милее все сделать самому - меня- 
ем не только вал и толкатели, но также 
промываем двигатель и обязательно 
регулируем клапанные зазоры (реіу- 
лировочпые ніайбы стоят между тол- 
кателями и стержнями клапанов). Не- 
плохо себя зареко.мсндовали неродные 
запчасти из Европы: вал АТ5 080 1Р1 
(2330 ру^б.), толкатель РеЬі 17067 (3880 
руб./8 шт.) или «пежовский» 0942.17 
(670 ручЗ./шт.). Учтите, для двигателя с 
блоком управления «Сименс» распред- 
вал друтой (с бобыщкой в торце для 
датчика положения). Впрочем, на та 
кие моторы пока нет нареканий. 

СКРИПУЧИЙ ГЛУШИТЕЛЬ 

При подаче и сбросе газа, когда си- 
ловой агрегат «гуляет» в опорах, не- 
редко появляется неприятный скрин 
под днищем. Тогда многие (в том чис- 
ле дилеры) подтягивают соединение 
нрне.ѵіной трубы с нейтрализатором 
или смазывают сферическое кольцо в 
нем - помогает ненадолго. Совет клу- 
ба: .меняем кольцо на комплект 1798.75 


(включает также пру'жины, болты и 
шайбы) и забывае.м о пробле.ме. 

ПРОМЕЖУТОЧНЫЙ ФИЛЬТР 

Впускная труба двигателя таит се- 
крет - центробежный фильтр, о кото 
ром при [[лановых ТО нередко забы- 
вают. Снимаем колпачок в нижнеіі ча- 
сти гофры и, обминая резиновые стен- 
ки отстоГнніка, у'даляе.м скопившийся 
в нем мусор - всего-то! Но «бывалые» 
советуют не торопиться, а сперва за- 
нять позицию с нодвегренной сторо- 
ны - дышать будет свежее. 

ДВЕРНЫЕ РУЧКИ 

Качество сборки пока сктавляег же- 
лать лучшего: на некоторых авто на- 
ружные рущки дверей чересчур уто- 
плены, отчего обдирают краску (но 
рой до металла). Не дожидаясь зго- 
го, снимае.м ручку' и рассверливаем от- 
верстия под ось (или обрабатывае.м 
их крутлым надфилем). Появнвніийся 
люфт - единственный побочный эф- 
фект, с когоры.м несложно мириться, 
ведь благодаря нру'жине он почти не 
ощущается. 



БРЕЛОК СИГНАЛИЗАЦИИ 

Он начинает хандрить без видимых 
причин - просто перестает признавать 
хо.зяина. Ьере.м паяльник (до 20 Вт) 
с у'зким жалом и пропаиваем четыре 
вывода передатчика в брелоке, кого- 
рыіі предварительно аккуратно вскры- 
ваем лезвием ножа - «статух-кво» вое 
становлен. Но стонам клу'ба пош- 
ли .многие дилеры, .хотя раньше меня- 
ли недешевыГі комплект (іередатчик- 
нрне.мник. 



5АМАN^ СЬиВ 


виззіА 


«Саманд-клуб»: основан в 2006 году, 
более 1800 пользователей и 370 тем 
в техническом разделе. Адрес в ин- 
тернете; ѵѵѵѵѵѵ.затапсі-гиззіа.ги 


БАГАЖНИК 

Аптечка и огнетушитель к згой моде- 
ли не прилагаются, да и мест для ни.х 
конструкцией не предус.мотрено. Но в 
правой боковине багажника есть удоб- 
ная [іиша, где ,)ти пред.мегы прекрас- 
но помещаются, надо лишь закрепить 
на обивке ремни-липучки (с обрат- 
ной стороны подкладываем большие 
шайбы для прочное ги). Хотя клубный 
совет нельзя назвать онти.мальиы.м 
(средства безопасности все же лучше 
держать в салоне), но что сделано ру- 
ками женщины, заслу'живает уваже- 
ния, как и у'добный ремешок для за- 
крытия багажника - годится практи- 
чески для любого авто. ЗР 



Если друтим клу'бам есть чем поде- 
литься, пишите па: іко2Іоѵ@гг.пі. 
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I РЕМОНТ И СЕРВИС I СПЕЦИНСТРУМЕНТ «САМАРА» 

^роще простого 

нехитрых приспособления позволяют Борису Ездакову 
жлуживать подвеску и дроссельный узел легко и просто. 


Е сли на впрысковой «С'амарс» или 
«десятке» пора за.ченить реілтія- 
тор холостого хода (РХХ), многие 
предпочтут сделать это самостоя- 
ііеіьно - и деньги, и время сэкономишь. 

I Но вот беда: на 1,5-лит[х>вом 8-клаііан- 
ном двигателе довольно тр^тгно отвин- 
іить два вин га крепления РХХ, не по- 
вредив их шлицы и отвертку, (лілыю 
іосаждает тр^'дный доступ к одному из 
ш, приче.м особенно достаегся хо:ши- 
нѵ при попытке завершить строптивый 
винт на место: его и наживить-то груд- 



? Эта штука напоминает кондуктор. Ставлю 

І его на РХХ - и спокойно работаю отверткой. 
Она уже не сорвется, а винт, даже полностью 
вывернутый, останется в отверстии кондук- 
тора. Приятно работать с ним при установке 
нового РХХ. Вложив винт в отверстие кондук- 
тора, гарантированно, без перекоса завернем 
его в резьбу патрубка. 

і Шаблон изготовил из дюралевого проката, 
детали соединил заклепками. Диаметры 
отверстий тщательно подогнал к размерам 
головок болтов. Если болты на машине кли- 
ента изношены и предполагается их замена, 
то на «развальном» делаю метку - по этому 
же шаблону. Новый болт должен встать на 
место, как прежний. 




С Показанное приспособление-шаблон 
помогает заменить амортизаторную стойку, 
практически исключая нарушение угла разва- 
ла переднего колеса. Прежде чем отвернуть 
«развальный» болт, плотно надеваем шаблон 
на головки обоих болтов - и острым зуби- 
лом делаем на головке «развального» метку 
напротив метки на шаблоне. Теперь можно 
демонтировать стойку. Установив новую, 
регулировочный болт ставим в прежнее 
положение. Если работать добросовестно, 
угол развала останется практически тем же, 
что и со старой стойкой. 


но, он падает. ..ив глазіос окружающих 
тотчас па,дает авторитет мастера. Нако 
нец, при установке нового РХХ ничего не 
стоит перекосить винт и повредить резь- 
бу в дроссельном патрубке. Бывалый ав- 
толюбитель скорей всего нс станет ри- 
сковать: снимет узел целиком и по- 
сле .этого заменит Р.ХХ. Но для мастера- 
ремонтника вре.мя - деньги, возня с пс- 
уживчивы.м винтом его никак не устра- 
ивает. Здесі» полезно приду^іать неслож- 
ное приспособление. Автор так и сделал 
- и пользу^ется им ие іісрвіэій год. 

Другое приспособление (шаблон) 
помогает при замене передней аморти- 
заторпой стойки. Если автовладелец не 
жалу^ется на неправильные утлы развала 
передних колес, то бу'дет неразумно ири 
у'становке новых стоек нарутиать эти 
утлы, а потом ехать к специалистам для 
регулировки. Воспользуетесь показан 
шя.ѵі шаблоном, тогда углы развала оста- 
нутся практически неизменными. ЗР 
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РЕМОНТ И СЕРВИС 


КОНКУРС 


Альтернатива 

За ответ на задачу № 7 Сергей Пинаев из Энгельса 
получит от редакции 6000 рублей, а от ОАО «Концерн 
Моринформсистема-АГАТ» электрический компрессор 
«Муссон». 



В июльской задаче автолюби- 
тель маялся в дорожной пробке 
- там, где многополосный прсі 
спект вливается в узкое «гор- 
лышко» загородной грассы. Как быть, 
когда справа и слева лезут нахалы? Про- 
пускать - нескоро доедешь. Не пропу- 
скать - рискуешь попасть в ДТП. Мож- 
но ли придумать раипопалыіып выход? 
Однозначного рецепта здесь, скорее все- 
го, нет, но нам был интересен х(ід .мыс- 
ли читателей. 

Иные жизненные вопрсіеы послож- 
пей «железных», отвечать па них нелегко, 
по тут писали охотно: видать, наболело. 
Диапазон мпенш'і широк: от лаконичных 
советов «как не дать нахалу опередить 
тебя» - до глубоких исследований про- 
б;іе.мы. Немало и шутников. Например, 
рекомепд\тот «законопослушным води- 
телям» связывать машины буксирными 
троса.ми - тогда, .мол, никто не вклинит- 
ся. Так ли? Мы живо представили, как 
водитель грузовика с верхотуры своего 
КРАЗа не заметил злосчастный трос. . . 

Кстати, а поче.му автор задачи на- 
звал окружающих нахалами? Почему 
его оценку подхватили и некоторые 
читатели? В этом отражается их психо- 
логия. Нам пишут: «Тому, кто едет к 
«горлышку» в своем ряду, нс перестра- 
ивается, всегда кажется, что другие, 
слева и справа, - нахалы! Стоит кому- 
то оказаться шустрей - нашего чсѵ/о- 
века это злит. Ме.шду тем ѵ граждан 
в других рядах не меньше причин спе- 


шить из мегаполиса на природу. Ко- 
нечно, речь нс о тех, кто летит по 
«встречке» или пылит по обочинам, 
но даже эти хулиганы не виноваты в 
том, что пять-шесть рядов сливают- 
ся в один! «Благодарить» за это }игдо 
местную и федеральную власть». 

При слшінии нескольких потоков в 
один каждый водитель сдает экза.меп па 
зрелость: быстрота и чегкоегь решений 
должны сочетаться с осторожностью и 
умением предвидеть действия других 
- особенно неловкие или ошибочные. 
Бытует мнение, что «...если всех пропу- 
скать, на дачу попадете в другой жизни. 
Ведь кто не успел - тот опоздал!» Нет, 
надо искать золот)чо середину: кого-то 
пропускаете вы, а кто-то уст\чніт ва.м. 
Тогда меньше риска услышать толчок, 
скрежет, рев клаксона или брань в свой 
адрес! Многие подчеркивают, насколь- 

ЗАДАЧ А № 1 о 


ко важно настраивать себя на доброже- 
лательный лад. Слово победителю: «Ни- 
какими приемами, методами, путя- 
ми нево.шожно кого-либо .вставить ве- 
сти себя вежливо на дороге, если ты сам 
не показываешь уважения и внимания 
к другим участникам движения». Из его 
же письма: «Глубоко убежден, что всякое 
проявление агрессии за рулем недопусти- | 
МО - и влечет тяжкие последствия...» 1 
1-То поддерживают: «Многим води- | 
гпелям пора перестраивать собствен- | 
нун) психологию. Мы все любим авто- 
мооиль. Но машин все Оольше, на оо- і 
рогах все тесней - не пора ли понять, , 
что все чаще мы будем - хотим то- і 
го или пет! - ездить в колоннах, акку- і 
ратпо, доброжелательно. Смиримся с | 
невысокими скоростями. Другого про- і 
сто не (шпо. Всс)ь альтернатива - это 

полный коллапс». I 

і 


ДВОЙНОЙ ЭКСПРЕСС 

Обсуждая недавнюю задачу про скорость мощного автомобиля, мы пришли к но- 
вой идее. Представьте: машина, имеющая собственную максимальную скорость 
1 50 км/ч, едет по «бегущей дорожке», лента которой тоже разгоняется до 1 50 км/ч. 
В роли дорожки может быть, к примеру, скоростной поезд с вагонами, соединен- 
ными настилом. Можно ли разогнаться до 300 км/ч? Наш Вася считает, что можно - 
но только внутри движущегося поезда. А как поведет себя машина на открытой 
платформе? Кстати, не забудьте о коробке передач! Впрочем, это уже подсказка... 

Ответ с пометкой «Конкурс» отправьте до 1 ноября 2008 года по адресу: 107045, 
Москва, Селиверстов пер., д.10 или по е-таіі: ехр(а 2 г.ги. Укажите ваш контактный 
телефон или иной удобный для вас способ быстрой связи. 



Наш адрес: 354209, г. Сочи, поа Вардане, 
ул. Львовская 8/5, пансионат «Шексна» 

ТелУфакс (8622) 69-96-00, 69-96-01, (495) 745-77-04 
(отдел маркетинга и продаж) 

Е-ілаіІ: 8Ьвк8па@8Ьек8па.ги Іпіетеі: ітрУЛѵ«пѵ.8Іюк8па.ги 


На правах рекламы 


Санаторно-курортное лечение, оздоровительный отдых, семейный отдых и конгресс -і)і 

Паж:ионат «Шексна» - современный клубный комплекс европейского уровня. Расположен в экологически чиш] 
районе крупнейшего российского города-курорта Сочи на благоустроенной парковой территории 11,5 га наб«р»ѵ 
Черного моря на расстоянии 34 км от центра. Пансионат был построен в 1995 г. с участием европейских стриМІ 
фирм по оригинальному проекту, отвечает самым взыскательным требованиям к условиям размещения и отльоТ 


СИСТЕМА «ВСЕ ВКЛЮЧЕНО»: 3-разовое питание в ресторане по системе шведского стола, в неограниченной 
количестве в барах: холодные закуски, мороженое, кофе, выпечка, сладости, слабоалкогольные и безалкоголі) 
напитки. 


Пансионат располагает медицинской базой и развитой инфраструктурой: крытый плавательный комплекс с елемм 
акваларка, открытый бассейн, собственный оборудованный пляж, развлекательный центр, спортивный и дѳтскніі^ 
комплексы, экскурсионное обслуживание. Бизкео-услуги для проведения конференций, семинаров, деловых встрн 




ЗаДвѵ 




■■ Т Т Т ПАНСИОНАТ 

"ШбКеНА 

ВШ предлагает круглый год 




Если Вам жаль расставаться с летом, с теплыми деньками и лаковым 
- добро пожаловать в пансионат «ШЕКСНА»! ^ 






в подтверждение обратимся к цік})- 
рам. Если до пробки поток транспор- 
та двигался в пять рядов со средней ско- 
ростью хотя бы 30 км/ч, то на входе в 
«горлышко» скорость вряд ли превысит 
6 км/ч. На деле - ниже, так как многие 
іфсдпочитают здесь не рисковать, едут 
как на цыпочках. Это реальность, с ко 
юрой надо спокойно считаться. Лишь 
после «гортлышка» появится шанс ехать 
живей, но опять-таки — считаясь с дру- 
гими. Даже там, где движение организо- 
вано не в пример л\^ше, чем в России, 
прюбки на дорогах — явление обыден- 
ное, в определенные дни и часы их не- 
возможно избежать. В цивилизованной 
стр>ане уважают и законы, и друг друга 
- люди теряют немалое, но все же нред- 
сказуе.мое вре.мя. Самое страшное - ха- 
ос на дорогах. 

На.м понравилась и такал мысль: 
«Даже видя, как кпю-пю бесцеремонно 
потеснил остальных, вклинился в оче- 


редь, понробушпе найти в этом эле- 
мент юмора, расслабьтесь, улыбнитесь 
окружающим - легче будет и им, и вам. 
А начнете ругаться - только себе и сосе- 
дям нервы потреплете, ведь эта бацил- 
ла - зараэная. Помните, что вам еще 
далеко ехать . . . » 

Авторы др')>тіьх інісе.м настроены не 
столь оптимистично. Не зря же сказа 
но, что благими намерениями вымоще- 
на дор>ога в ад. Ведь каждый встречал в 
транспортном потоке не просто наха- 
лов, а настоящих мер>завцев. ожидать от 
которых не то что добр^ого отношения, 
но и прюсто здравомыслия не нрти.холиг- 
ся. Что же делать? На.м пишут: «Вопрос, 
куіЬі смотрит милиция, дшвно стал ри- 
торическим. Все мы прекрасно знаем, 
что если она чем-то и о.тбочена, то нс 
безопасностью движения!» Злое писі>мо. 
И таких немало... 

Рассматршвают и техническую 
сторону вопроса: «Если плохо вклю- 


чается передача, если нс умеете тро- 
гаться на по()ьемс и глушите мотор, 
если вентиляция не работает и в .за- 
потевшие окна ничего не висшо, то вас 
.закономерно обоіщут. Надо следить 
за исправностью машины, шлифовать 
приемы вождения, да и за рулем не дре- 
мать!» 

Как не вспомнить о прігшычке неко- 
торых болтать по .мобильнику! Даже на 
минимальноіі скоріости она может вле- 
теть в ту еще копеечку, если, упаси бог, 
хотя бы поцарапаешь ч\'жой автомо- 
биль... 

Итак, спасение \топающих - дело 
рук самих утопающих: либо мы осозна- 
ем необходимость періе.мен в нас самих, 
либо придется сдавать машины в метал- 
лолом. 

Благодари.м всех, принявших уча- 
стие в обсуждении предложенной си- 
туации. А Сергея ІІинаева поздравляем 
с победой в этом тур)е конкурса! ЗР 
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ГАЯЛНТПОСТ 

ЭКСПРЕСС-ДОСТАВКА 



ДОСТАВКА ПО ПРАВИЛАМ 

Правила^°З^В^,ремя ^уть раньше 


ел. +/ (495)72Б'-41-47 - справочная служ( 
Тел. +7 (495) 728-41-51 - вызов курьера 
Тел. 8-800-200-65-65 - единый номер 


ѵѵѵѵ\л/.§;агап1ро5І.гіГ 



РЕМОНТ И СЕРВИС I СОВЕТЫ БЫВАЛЫХ 



Нехитрый, но полезный совет владельцам 
современных автомобилей дает москвич 
Евгений Михалкевич. Если случится сни- 
мать бензонасос, то не исключено, что его 
опыт пригодится многим. 

Автор лучшего совета получает от журна- 
ла «За рулем» премию 5000 рублей, а от юж- 
нокорейской компании 5К Епегду - канистру 
масла 2ІС по своему выбору. 




В автомобиле «Форд-Фокус» потре- 
бовалось очистить от грязи сеточ- 
ку на топлнвозаборнпке погружно- 
го бензонасоса. Как известно, доступ 
к нему здесь возможен только при 
спято.м баке, но уже предыдущий 
владелец сделал над пасосо.м лючок. 
Казалось бы, остальное совсем про- 
сто - однако здесь обнаружилось, 
что насос закреплен большой пласт- 
массовоіі гайкой, отвернуть которую 
нече.м. .Затянута гаііка на совесть - 
рукам не ііоддаегся. В таки.\ случаях 
многие обращаются к заслуженной 
паре «молоток-зубило», рискуя по- 
вредить дорогостояіций узел. Л ведь 
можно довольно быстро изготовить 
приспособление, которое позволит 





справиться с гайкой, да и в будущем, 
при подобной работе сбережет время 
и нервы. 

Конструкция (см. рис.) очень 
простая. Для ее изготовления нуж- 
на лишь стальная полоса шириной 
25 м.м, толщиной 3 и длиной око- 
ло 255 м.м. Два важных раз.\іера - 
153 мм по гайке и 12,7 м.м под ква- 
драт воротка. 

«Лапки» приспособления встав- 
ляем между ребрами па гайке, во- 
ротком с трещоткой и удлинителе.м 
под квадрат 12,7 .мм поворачивае.м 
его. Гайка гарантированно отвернет- 
ся. При сборке затягиваем ее тем же 
приснособление.м. 

ІІодобны.м образо.м нынче кре- 
пятся топливные насосы на автомо- 
билях «Калина», «Пежо» и .многих 
других. Конечно, размеры приспо- 
соблений для них иные, но принцип 
работы тот же. 

От отдела эксплуатации ЗР. 

Говоря о риске повредить насос зу- 
билом, автор упустил из виду более 
серьезную опасность: если вілсекатъ 
искры рядом с бензином, неровен нас, 
вспыхнет сама машина. 


Е. МЕЛЬКИНОВ, Сыктывкар 

Многим слушалось терять немало вре- 
мени на поиск ну'жного винта в ящике, 
куда хаотически навален крепеж. Зада- 
ча облегчится, если разнородные болты 
и винты хотя бы сориентировать. Сде- 
лать это просто: высыііае.м часть крепе- 
жа на лист исполь;зуемого в строитель- 
стве го(})рированного стеклопластика, 
металла и т.п. - и несколько раз встря- 
хиваем. Если насыпали не слишком мно- 


го, го достаточно длинные винты обяза- 
тельно расположатся вдоль впадин гоф- 
ра. Найти нужный стало проще. 



К. МАРКЕЛОВ, 

Бузулук Оренбургской обл. 

При сборке новой системы выпуска на 
стыках труб (см. рис.) я всегда исполь- 
зую алюминиевую фольгу - оборачи- 
ваю ею конец трубы .ѵіеньшего диаме- 
тра и встав- 
ляю в трубу Фольга 

большего ди- У 

аметра. С та- — — — — 
кой защитой 
соединение 

не пригорает —— - 
(.многократ- 
но проверено!), поэтому^ разобрать его 
вновь гораздо легче, че.м обычно. 


С КЛИМОВ, 

Магадан 

При ремонте авто.мобиля может по- 
требоваться отверстие в кузовной де- 
тали, которое было бы хорошо выпи- 
лить ножовкой - но станок не просу- 
нешь. В этих слу^чаях я дейс гвучо так же. 
как при распиливании бревна дву'ру'ч- 
ной НИЛОЙ. На концах ножовочного по- 
лотна делаю петли и, введя его в предва- 
рительно просверленное или пробитое 
отверстие, поочередно тяну за концы. 
Іолкать, естественно, нельзя - сло.мает- 
ся! Если работаете с помощником, важ- 
на согласованность движений. 



От отдела эксплуатации ЗР. 

На концах полотна можно сделать про- 
стейшие рукоятки из палочек и т.п. Тог- 
да его меньше будет уводить в сторону. 


II. ИВАНОВ, 

Ко.зельск Тамбовской обл. 

Обычно инструкции по зарядке ак- 
ку'муляторных батарей требу^ют пол- 
ностью вывертывать и выни.мать 
пробки из банок. Рекоменду'ю выпол- 
нять лишь первое требование, остав- 
ляя пробки в гнездах. В этом слу'чае 
корпу'^с меньше забрызгивается «кипя- 
щим» электролито.ѵі да и предметы во- 
крут не страдают. 
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БЕЗОПАСНОСТЬ 


ОТВЕТЫ ЮРИСТА 



ЗА ЧТО ЗАБРАЛИ? 

Для начала разборс'мся, .іа какие пару 
темня ангомобилі. можеі бія гь аадер- 
жан и помемн-н на енецналнзирован- 
ную стоянку. 

Прежде всею, .іа нарушение пра- 
вил остановки или стоянки транс- 
портных средств на проезжей части. 
I Іринаркованныи автомобиль дімжен 
при .і том создана ті> помехи для других 
участников движения (часть 4 ста- 
тьи 12.19 КоАП РФ). ()б'ьяснять не- 
обхсѵиімость убрать такие машины 
нет нужды. Другое дело, что город 
ские власти часто сами ііровоцирукіт 
неправильную парковку и, как с;іед- 
ствие, заторы на дорогах. Например, 
раздают зе.мельні.іе участки под стро- 


Эвакуация 


Эвакуация, означающая 
«задержание автомобиля 
и помещение его 
на специализированную 
стоянку», вызывает 
у читателей множество 
претензий и вопросов. Права 
и обязанности владельцев 
автомобилей, сотрудников 
ГИБДД и работников службы 
эвакуации рассматривает 
Сергей Смирнов. 


ительство ра.іличных тортовых цен- 
тров - без учета транспортной си туа- 
цин. В центре Москвы и других круп- 
ных городов, кроме того, просто ка- 
тастро(})ически нс хватает парковок, 
и водители бросают машины где при- 
дется в нарушение ІІДД. 

Остальные случаи эвакуации на 
ш графе тоянку относятся к дорож- 
ным, когда .машину помещают на сто- 
янку, после ГОТО как ее остановил ин- 
спектор ДІІС^ Приводим список на- 
рушений, которые дают сотрудни- 
ку ГИЬДД право задержать .машину и 
вызвать службу эвакуации. 

За рулем водитель, у которо- 
го нет при себе «доку.ментов на пра- 
во управления, ретнетрационных 
документов на транспортное сред- 
ство, а также документов, подтверж- 
дающих право владения автомоби- 
ле.м в отсутствие владельца (доверен- 
ности, договора аренды и нр.)» (ста- 
тья 12.3 КоАП РФ). 

У авто.мобиля заведомо неис- 
правна тормозная систе.ма (за исклю- 
чением стояночного гор.моза), руле- 
вое управление или сцепное устрой- 
ство (в составе поезда). ^)т<і ч. 2 ста- 
тьи 12.5 КоАП РФ, которая в дан- 
іктм случае факіическн не работа- 
ет; при действующе.м талоне техосмо- 
тра инспектор ГИЬДД не имеет пра- 
ва проверять техническое состояние 
автомобиля. Об этом нря.мо сказа- 
но в пункте 13.9 Наставления но ра- 
боте дорожно- патрульной службы 


(утверждено приказом МВД Р<Р от ■ ‘ 

20.04.1999 г., .У> 297). I ‘ 

За рулем водитель, не имеющий ■ ' 

нрава управления либо лишенный та- I ' 
кого нрава (ч. 1 и 2 статьи 12.7 КоАП ‘ 

РіІ>), или водитель находится в со- ^ 

стоянии опьянения (ч. 1 статьи 12.8 ] 

КоАП РтІ>). Го же самое касается во- * 

ди геля, который отказывается от тре- ] 

бования сотрудника милиции нроп- < 

ти медицинское освидетельствование 
на состояние опьянения (статья 12.26 і 

КоАП РФ). 1 

Еще несколько случаев связаны > 

с перевозкой крупногабаритных и тя- і 

желовесных грузов без специального » 

разрешения (ч. 1 статьи 12.21.1 КоАП 1 

РФ), с нревышение.м габаритов, ука- ^ 

занных в этом разрешении (ч. 2 ста- 
тьи 12.21.1 КоАП РФ), с нарушени- ^ 

см правил перевозки опасных грузов 
(ч. 1 статьи 12.21.2 КоАП РФ). 

Положения об эвакуации грузо- 
вых автомобилей и.меют особенно- 
сти. Нанри.мер, чтобы эвакуировать 
груженый Ка.мАЗ, необходим как ми- 
нимум тягач. Поэтому его своим хо- 
дом перемещают туда, где он не ме- 
шает другим участника.м движения; 
за руле.м в это время .может быть сам 
водитель ;нібо сотрудник ДІІС. По- 
сле чего автомобиль блокируют, и он 
будет стоять до устранения причины 
задержания. Кстати, эвакуация авто- 
поезда длиной более 20 м другой ма- 
шиной, но странной ири.хоти законо- 
дателей, считается незаконной, если 
на это не получено специальное раз- 
решение (каждый раз - новое). 

И ТУТ НУЖНА БУМАЖКА! 

0(|>ор.мить задержание автомоби- 
ля нустяко.м не назовеші>. Инспектор 
ГИЬДД составляет два протокола - 
но делу об административном право- 
нарушении (где записано, что и.мешш 
нарушил водитель), и о задержании 
транспортного средства. 1;сли пред- 
стоит в отсутствие водителя эвакуи- 
ровать автомобиль, припаркованный 
в нарушение требований ПДД, про- 
токол о задержании ГП составляется 
в присутствии двух понятых (ч. 4 ста- 
тьи 27.13 КоАП РФ). Как правило, 

в этой роли выступают сотрудники 


т 


За ущерб, причиненный вашему автомобилю при эвакуации и 
хранении, ответственность несет служба перемещения. 
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г Н службы перемсмцеппя. Копии админи- 
И страгиііііых іфогокоаов и обяаателі.ііом 
і Н порядке вручают водителю, после че- 
ю инспектор дне вызываеі эваку'аіор. 
I Очень важно зпагь: автомобиль задер)- 

живастся и помсіцаеіся па специанизн- 
5 Н рованную стоянку только в том случае, 
Н если причину’ задер')жапия невозможно 
И устранить на месте! Поэтому, если вы 
И осіавили машину’ в зоне действия знака 
Ш "Стоянка занреифна», но вовремя уви- 

V дели, что автомобиль начинают трузить 
Ш на эваку’атор, - по вашему требованию 

V потрузку обязаны нрекраінть, маши 
й ііу верну ть. Ііы же може те уехать и тем 
И самым усіріанить нрмічииу задср>жания. 

■ Правда, заплатить штрас}) за нарушение 
I ПДД все равно придется. 

I Перед ноірузкой авто.мобиля иа 

■ эваку’атор работник службы иереме- 

■ щення составляет акт, тде фиксирует 
й все видимые новрэеждеиия автомобн 

ля. Двери, капот, батажннк заклеивают 
специальной лен той, после чеі'о авто.мо- 
, 6и;іь увозят. Нн(|)ормацик) о задержа- 
I пни машины и о том, иа каку'ю именно 
стоянку ето увезли, инспектор ГИГіДД 
передает в дежурную часть. І’!сли вы не 
обнаружили свой автомобилі. та.м, где 
ето оставили - сразу звоните но теле(])о- 
ііу02. 

Задержание траііснортиото сред- 
ства и еі’о возврат, оплата расходов 
.та хранение, а также запрещение экс- 
плуатации ТС ироікиюдятся в поряд- 
ке, установленном Правительством ПП». 
В настоящее вре.мя - это Постанствле- 
нне Правительства РФ <ѵт 1«.12.2()()3 т. 
-Ѵ’ 759, сотласно которому плата за хра- 
пение трансііортното средсіва взима- 
ется за каждый иолныіі час его нахож- 
дения на специализированной стоянке. 
При этом плата за перевозку автомо- 
биля на стоянку, первые сутки еіо хра- 
нения и блокировку ие взимаеіея (ч. 1 
статьи 27.13 К<тАП РП»). Рели автомо- 
биль простоял иа стоянке больше суток, 
придется заплатить но расценкам, уста- 
повлетнлм месттіы.мн властями. На- 
пример, в Москве вторые и третьи сут- 
ки обойдутся в 40 рублей за час, начи- 
ная с четверюто дня су.мма удвоится - 


до 80 ру'блей в час. Местные органы вла- 
сти, организуя службу но эвакуации за 
держанных траиснортных средств, соз- 
дают ин{|)ормационнуіо службу. В Мо- 
скве сведения о задержании автомоби- 
ля и ето хранении ва.м сообщат ио кру- 
тлосу'точпому .\інотоканалі>иомѵ теле- 
фону; 504-17-24. 


ВОЗВРАЩЕНИЕ БЛУДНОГО АВТО 

Что делать, если машина оказаласі. 
на ш трафстоянке? Вначале необходи 
-МО у’знать, на какой стоянке ііа.чодит- 
ся автомобиль. Чтобы забрать ето. на- 
до устранить нричіпгу задержания и 
получить разрешение на выдачу маши- 
ны у сотрудников 1 МЬДД. Например, 
если забыли водительское удостовере- 
ние до.ма. придется съездить за ии.м ли- 
бо вызвать кото- то с «нравами». Реше- 
ние о выдаче задержанною автомоби 
ля нрини.мает соірудник ДПС!, кото- 
рый ето задержал, или другой, «специ- 
ально назначенный» работник ГИВДД 
или СЗВД. «Разрешение» - .по от.мет 
ка в административном протоколе или 
ностаіювлешіи но делу об администра- 
тивном правонарушении (чаще всего 
- в виде шта.мника). С! этим водителі. 
направляется на стоянку, предъявля- 
ет доку. менты, подтверждающие пра- 
во владения автомобиле.м и разреше 
ние на выдачу. После чего оплачивает 
стоимость хранения (если нс уложился 
в устаіктвленный «бесплатный» период) 
и забирает машину, ('.о грудники стоян- 
ки и ГИІіДД не имеют нрава требовать 
при выдаче авто.мобиля квитанцию об 
оплате ш графа - на это закеш отводи т 
30 дней. Перед те.м как забирать автчт- 
.мобилі>, обязіѵтелык) проверьте ето со- 
стояние! При ноі'рузке на эвакуатор, 
перевозке или разгрузке не исключены 
повреждения. И этом случае вся ответ- 
ственность за причиненный ущерб - на 
службе эвакуации. Ігсли обнаружили 
свежие повреждения - потребуйте от 
со грудников мы рафс тоянки зафикси- 
ровать это в акте выдачи авіо.мобиля. 
При оіказе - вызі.івайте сотрудников 
милиции. СЗни обя.эаны составить про- 
токол и зафиксировать повреждения. 



Автомобиль 

увезли 


Если автомобиль 
увезли в ваше отсутавие, 
звоните по 02 


Автомобиль 

угнали 


Автомобиль 
на штрафстоянке 


Обратиться в ОВД 
с заявлением 


В ГИБДД получить 
разрешение на 
выдачу автомобиля 
и админиаративные 
документы 


7 ^ 


Оплатить штраф 
в течение 30 дней 


На штрафаоянке 
предъявить 
документы на 
автомобиль, 
разрешение на 
выдачу, при 
необходимости 
оплатить 


С Порядок действий водителя, когда 
автомобиль эвакуирован. 


что ненре.менно понадобится для 
получения страховки (если автомо- 
биль застрахован ио КАСКО) или 
предъявления требований о воз.ме- 
н(ении материальнсті о ущерба через 
суд. Пвакуаторщики, конечно, пы- 
таются обезонасиіі> себя в подоб- 
ных ситуациях, иснолі.зуя разно- 
го рода хитрости. Например, перед 
погрузкой, сстставляя акт о новреж- 
деггиях машины, пишут: «(жолы ла- 
кокрасочного покрытия ио всему 
кузову». Гем ггс менее, правильно 
о(|)ор,мив обнаруженные пстврежде- 
ния, получить ко.миенсациго вііол- 
іге реально. 


Депутаты Законодательного собра- 
ния Кировской области предложи- 
ли обязать нарушителей Правил до- 
рожного движения платить за пе- 
ремещение автомобиля на штраф- 
ную автостоянку и за его хранение 


сразу, а не со второго дня. Такой за- 
конопроект они внесли в Государ- 
ственную Думу, мотивируя тем, что 
в федеральном бюджете средства 
на эвакуацию не заложены, а ес- 
ли перевести финансирование этих 


мероприятий на местные бюджеты, 
такие расходы потянут далеко не 
все. С нашей точки зрения, это толь- 
ко приведет к злоупотреблениям со 
стороны тех, кто занимается эвакуа- 
цией. 
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БЕЗОПАСНОСТЬ I ПРЯМАЯ ЛИНИЯ РЕДАКЦИЯ - ДОБДД 



На вопросы читателей 
отвечает начальник 
Департамента 
обеспечения безопасности 
дорожного движения 
МВД РФ 

генерал-лейтенант 
милиции Виктор Кирьянов. 


Нормативные правовые акты, 
упоминаемые в ответах Депар- 
тамента ОБДД МВД России чита- 
телям «За рулем» | 

1. Закон Российской Федерации от 18 
апреля 1991 года № 1026 1 «О милиции»; 

Указ Президента Российской Федерации 
от 1 5 июня 1 998 года № 71 1 ; 
приказ МВД России от 1 июня 1998 года 
329 «О реформировании деятельности 
Госавтоинспекции МВД России». 

3, 4. Постановление Правительства Рос- 
сийской Федерации от 31 июля 1998 г. 

880 «О порядке проведения государ- 
ственного технического осмотра транс- 
портных средств, зарегистрированных 
в Государственной инспекции безопасно- 
сти дорожного движения Министерства 
внутренних дел Российской Федерации». 

4. Правила проведения государственно- 
го технического осмотра транспортных 
средств Государавенной инспекцией без- 
опасности дорожного движения Мини- 
стерства внутренних дел Российской Фе- 
дерации. Утверждены приказом МВД Рос- 
сии от 15 марта 1999 г. № 190. 

6. ГОСТ Р 52289-2004 «Технические сред- 
ства организации дорожного движения. 
Правила применения дорожных знаков, 
разметки, светофоров, дорожных ограж- 
дений и направляющих устройств». 


Согласно приказу МВД РФ № 329 
останавливать транспортные 
средства сотрудникам милиции 
разрешается только в строго опреде- 
ленных случаях. Следовательно, если 
водитель не нарушает ПДД, не совер- 
шал ДТП, не находится в розыске и т.д., 
он имеет право не останавливаться по 
требованию сотрудника милиции, счи- 
тая такое требование заведомо неза- 
конным. Согласны ли вы? 

Виктор, Челябинск 
Нет, с такі)Гі ;км ик()й я пс* согласен. Право 
останавливать грансноріні>іе средства и 
нроверяп. документы на право нолікзова- 
иня и утіравления ими, а также доклтѵтепты 
на нсрсвозимые ^ту-ты предоставлено со 
грудникам .ѵньтінині, в гом числе Госавго- 
мненекции, законо.м «О мнлііцнн» и }'ка- 
.том Ирезидента Российской гРедерации. 
Приказ .МВД России содержит исчерны 
ваюіций перечень оснований для останов- 
ки 1(1 Остановка транспортных средств в 
иных слѵ'т^іаях расценивается как наруніе- 
ние с;і\оке6ноіі дисциплины. В тх) же вре- 
мя данный всѵіомс’гвенныіі норматтівнілй 
акт регламентирует действия сотрудников 
Іосавгоинснекции, а не учас гни ков дорож- 
ного движения. Піттгому водиге;н. обязан 
выполнить требование ѵтіолномоченно 
ІО лица об остановке не.завнсимо от тоіо, 
считает он зго требование обоснованны.м 
или нет. Нели, но мнению водителя, его 
остановініи необоснованно, он вправе об- 
жаловать действия соірудника Госавгоин- 
сиекции в усгановленно.м порядке. 

Почему, имея права категории В 
в течение 20 лет, я должен про- 
ходить обучение на категории С 
и О? Интересно также, когда будет 
упрощено оформление машин и лик- 
видированы платные услуги по запол- 
нению документов в МРЭО? 

А. Семенов, Ростовская обл. 
И соот ветствии с (|)едсралыіы.\і .законом «О 
безонасіикти дорожного движения» право 
на ѵтіравленііе транспортными средствами 
предоставляется іражданам, сдавшим ква- 
ли(|)икационныс экзамены. К экзамена.м 
допускаются іраждане, прошедшие нод- 
готовку в об'ьеме, нредусмот репном учеб- 
ными ішана.ми и программами подготов- 
ки води гелей ’К' соответ сгвуюіцеи кате- 
гории. ('а.мостоятслыіая подготовка дону- 
скаегся тчѵіько на нолученне нрава \тірав- 
ления Т(’ катеічрий А и В в обье.ме со- 
гугветсгвуюіцих программ. Что касает- 
ся организации работы регистрационно- 
экзаменационных подразделений, в насто- 
ящее время МВД ІЪссии разрабатывают- 
ся ад.ѵіинистрагивные регла.ѵіенгы испол- 
нения государственных функций ио ре- 


гистрации трансноргны.х средств и прие- 
му квали(|)икационных .зіеигменов. Указаи- 
ны.ми нормативными актами будет ли.міі- 
тировано вре.мя совершения техікѵіогиче- 
ских операций, а также установлена отвег- 
ственносгь должностных лиц за их невы- 
полнение. Мы рассчитываем, что внедре- 
ние административных регламентов по- 
зволит существенно повысить качество 
(тбсл\"живанпя іраждан в подразделени- 
ях Ібсавтоинснекции. Крюмс того, следу- 
ет отметить, что отдельные н,татные услу- 
ги но заполнению заявлений, квитанций 
и і'.д., оказываемые при реітістрацноипо- 
экза.менационных ікѵфазделениях р-)а.злич- 
пыми оргапи.таіиіями, по носят принуди- 
тельного характера. .-Заявитель вправе са- 
М(Ктоя 1СЛЫІО заполни іт> бланки доку.мен- 
тчтв либо воспо;п>зоватъся ,дашіой услугой 
за плату. 

Почему при регистрации нового 
автомобиля в ГИБДД не выдают 
талон техосмотра? Выходит, что 
покупатель, заплативший деньги за 
авто, выпущенное предприятием, за 
свои же деньги в личное время должен 
гнать автомобиль на техосмотр? 

Вячеслав Соболев, Ижевск 
К сснѵгветствиіі с постановлением Пра- 
вительства Российской Федерации иачн- 
иші с 1 июля 2005 г. тосудартствеиный тех- 
шічсскиіі ос.мотр всех, в том числе и но- 
вых, транспортных средств должен прад- 
1 }одитт,ся с нснолытованнем сртедств тех- 
нического диагностирювания. Прш нали- 
чии в подразделении Іосавтоипспскцин 
необходимого днагиосттіческоіч) оборіудо- 
ваиня гостехос.мотр с выдачей документа 
(талона) .может проводиться одновремен- 
но с {тетистрацией. Іхли такоіі возможно- 
сти нет, проверка техннческото состояния 
осуществляется в пунктах технического 
осмотрта. На прохождение гостехосмотра 
владельцу тр^аіісііорптіого средства опю- 
дится 30 дней с момента его регистрации. 

Должен ли инспектор при прове- 
дении государственного техниче- 
ского осмотра предъявлять вла- 
дельцу документальное подтвержде- 
ние результатов измерений (скажем, 
на барабанном тормозном стенде), 
распечатку с компьютера или что-то 
подобное; вправе ли владелец автомо- 
биля это потребовать? 

А. Мохирев 

Проверка технического состояния іраис- 
иор)гных средст в с исііолі>зоваііие.м средстт! 
технического диагшктнроваиня при ш- 
сударчст'веіиіо.м техосмотре осучцествлясг- 
ся в порядке, усгаіктвдеииом Правитель- 
ством Российской Й^едерации. В соответ- 
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стами с I Іраппламп проіісдснпя государ- 
ственного технического осмсугра транс- 
портных средств ГИНДД МВД І’оссни но 
результатам проверки владельцу транс- 
портного средства выдается диагностиче- 
ская карта, в которой предусмотрены от- 
метки о соответствии или несоответствии 
конкретных параметров установленным 
требованиям. 

Не считаете ли вы, что в связи 
с ужесточением наказаний за вы- 
езд на встречку и превышение 
скорости надо уменьшить количество 
ограничений на дорогах (знаки огра- 
ничения скорости и запрета обгона, 
сплошная линия), которые понастав- 
лены где надо и где не надо. Ведь мно- 
го трасс доведено до уровня автома- 
гистралей: не менее двух полос в каж- 
дом направлении, ограждение, непло- 
хое качество покрытия. Но и там мак- 
симальная скорость до сих пор ограни- 
чена 90 км/ч. 

Игорь Кузьминский, Новороссийск 
Прежде всего, хочл' напомнить, что боль- 
шинс гву авіч)мо6нльні>іх дорог нс одни де- 
еяюк лет и нх гсо.мстрические параметры 
(радиусы поворотов, зоны закрытой види- 
мое іи на вершинах нодьемов и т.іі.), рас- 
считанные на динамику автомобилей то- 
то времени, не позволяют бе.юнасно дви- 
гаться даже со скоростями, которые раз- 
решены Правилами. Пределы ограниче- 
ния скорости и нротяженносгь .юн занре 
щешія обгона определяются величиноіі 
именно этих параметров. К сожалению, на 
некоторых участках дорог до настоящего 
времени вг.іяв;ыются (|)акгы необоснован- 
ного введения ограничений. Зікщ это, еще 
до ужесточения административного зако- 
нодате;н>ства террпгорналыіым нодра.зде- 
лсііиям Ібсавтоинснекции было дано по- 
ручение провести специальные провер- 
ки, направленные на выявление и исклю- 
чение таких «ловучиек» ;ѵні води телей. Эта 
работа продолжается и находится под но- 
стоянны.м контролем Денарта.мента обе- 
спечения бе.тонасности дорожного дви- 
жения. I Іользуясь слушаем, обращаюсь ко 
всем ушастникам дорюжного движения за 
ІЮМОН 1 ЫО в выявлении таких мест и ин- 
формирювании о них ближайших нодруаз- 
делешні Ібсавтоинснекции. Что касает- 
ся увеличения разрешенной максималі.- 
ноіі скорости ПСУ отношению к у'сганов- 
лешіой Правилами, считаю этот вопрос 
преждевременным. Дело в том, что ссюд- 
пяіііиее состояние автомобильных дорог 
в России ие позволяет обеспечить доста- 
точныіі уруовепь защищенности участни- 
ков движения о г последствий дорожио 
транспортных происшествий. Ведь хоруо- 


шо известно, что повышение разрешенной 
скорости приводит к росту количества 
дорожио- граіісіюрутт іых ііруоисшествнй и 
тяжест и их иоследст ВИЙ. I Іо этой причине 
ведущие страны мира, имея горуаздо более 
развит ую дорожиу'к) иптіуруаст ружт уру, тем 
ие менее идут по пути закоподательпоіо 
сігижения максимальных скоростей дви- 
жения на своих д(урога.ч. 

За городом на трассе установлен 
знак «Обгон запрещен» и нанесе- 
на сплошная линия разметки. Че- 
рез 2 км установлен знак, снимающий 
запрет, но линия разметки еще около 
200 метрюв сплошная и только потом 
начинается прерывистая. Как должен 
поступать водитель, собираясь присту- 
пить к обгону? 

Александр Черкасов 
В данной ситугацип необходимо начинать 
маневр обгона лишь на участке дороги 
с ирерывисюй линией руазмегки. В то же 
время в описанной вами ситуации нали- 
цо факт несоблюдения требований наци- 
онального стандарта, в соответствии с ко- 
торым на участках дорог, где руазметка, 
определяющая руежим движения, грудио- 
руа,зличи.ѵіа (снег, груязь и т.п.) пли ие мо- 
жет быть своевруе.меппо восстановлена, 
устанавливаю г соответствующие іи> зиа- 
чеиик) знаки. В указанном случае место 
окончания сплошной липни руазметки и 
установка знака 3.21 «Конец зоны заііре- 
іцеиия обгона» должны совпадать. О но 
добиых фактах следует сообщать в ііод- 
руазделеі ніе 1 оса втои нс иекцни , обсѵіужи - 
вающее дашіыіі уугаспж дороги. 

Выезжал с заброшенной доро- 
ги на трассу, повернул налево, 
то есть пересек сплошную боко- 
вую и осевую линии разметки. Остано- 
вил инспектор и сказал, что я выехал 
на встречную и что он отнимет права. 

Я не согласился и сослался на разъяс- 
нения ДОБДД. Объясните, пожалуйста, 
кто из нас прав. 

А. Стренин, Волгоград 
В ируиведепиой вами стуации выезд па 
дороіу с ііоворуогом палев» ие может рас- 
сматриваться как вые.зд па сторуоиу дору»- 
ги, предназначенную для встречного дви- 
жения. В го же вре.мя, учні ывая, что в со- 
огвегсівіш с приложением 2 к Ируавилам 
дорусужного движения запрещается пере- 
секать линию раз.метки 1.1, ра.тделяющую 
іраисиоруттіые потоки иротивоиолож- 
иых иаиравлений, и линию руазметки 1.2.1, 
обозначающую край проезжей части (.за 
исключенне.м случаев остановки траис- 
гкуртното средства на обочине), ваши дей- 
ствия могут быть квалш})тціруованы но 


ст. 12.16 КоЛИ РФ как несоблюдение тре- 
бований, предписанных руазмегкой пруоез- 
жей части дорсл и. 

Комментарий отдела 
автомобильной жизни ЗР. 
ДОБРО ПОЖАЛОВАТЬСЯ! 

Генералу Кирьянову жалуются, спрашива- 
ют и советуют читатели «За рулем». 

В июле но сайте нашего журнала в Интерне- 
те (ѵѵтѵ^г.ги) появилось специальное «окош- 
ко» для пользователей. Мы предостави- 
ли читателям возможность напрямую за- 
давать вопросы главе ГИБДД России генерал- 
лейтенанту Виктору Кирьянову. Надо ска- 
зать, Виктор Николаевич лично отвечает на 
большинство полученных вопросов. Только за 
первые несколько дней к «главному госавто- 
инспектору» страны обратились с вопросами 
около сотни читателей. А страничку посети- 
ли более б тысяч человек, многие из которых 
оставили комментарии. 

Если систематизировать все поступающие 
главе ГИБДД России вопросы, их можно объеди- 
нить в три большие категории. К первой от- 
несем наиболее простые вопросы, вызванные 
непониманием читателями Правил дорожно- 
го движения. Или деталей уплаты штрафов 
за нарушение. Например, очень часто спраши- 
вают: «На постановлении-квитанции отсут- 
ствуют правильные реквизиты. Что делать?» 
Другая категория писем - жалобы генералу Ки- 
рьянову но действия сотрудников ГИБДД, ко- 
торые, по мнению авторов, превысили долж- 
ностные обязанности или неправомерно на- 
казали того или иного участника движения. 

И наконец, третья, пожалуй самая многочис- 
ленная и эмоциональная, - это своеобразные 
советы главе ГИБДД России. Читатели пи- 
шут о несуразностях в организации движения, 
о тех нарушениях, которые видны, что назы- 
вается, невооруженным глазом. 

Особенность этих советов, но наш взгляд, 
в том, что они, увы, содержат сплошь нега- 
тивные оценки работы ГАИ. Во всем обилии 
почты нет НИ ОДНОГО письма, в котором чи- 
татели были бы доброжелательны к авто- 
инспекторам. Разумеется, это не социологи- 
ческое исследование. Но совершенно понятно, 
что пропасть между «нами» и «ними» - води- 
телями и сотрудниками ГИБДД существует. 
И пока, увы, не становится уже. 

Дорожную полицию недолюбливают во всех 
странах. Но такого серьезного «взоимоне- 
понимания», какое существует в России, нет 
ни в одной цивилизованной державе. Возмож- 
но, такая форма общения с милицейским ру- 
ководством, какая предложена читателям 
«За рулем» на интернет-портале нашего из- 
дания, поможет водителям лучше понимать 
тех, кому доверено обеспечение их безопасно- 
сти. А сотрудникам ГИБДД - проникнуться за- 
ботами простых участников движения. 
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ЛИЧНОЕ МНЕНИЕ 



Бить 

тарелки - 
не 

поможет... 

10 июня этого года, 
белым днем, студент 
Александр Лаврушин 
переходил в Москве 
проспект Вернадского. 
Видимо, не вовремя и 
не в том месте: помешал 
чем-то водителю 
«Мерседеса», который 
выскочил из машины и 
избил пешехода. Студент 
в тот же день скончался. 
Как подобное может 
происходить, попытался 
разобраться Максим 
Приходько. 


Б есчеловечность н дикость. Та- 
кой вывод можно сделать, по 
смотрев па то, как иные наши 
соотечественники расправля- 
ются друг с друго.м - просто так, без 
видимых для нормальных людей при- 
чин. Толковый словарь Ожеіова трак- 
тует слово «са.мосуд» как «самочинная 
расправа без ведо.ѵіа властей, суда». 
Именно с ней мы все чаще встреча- 
емся ныне и на дороге: водители про 
тив пешеходов, водители против во- 
дителей, иеніеходы против водителей. 
Вроде бы жить стали получше, рубль 
укрепляется и прочее, однако за всем 
отим все .иімстнее то, что еще недав- 
но называли «звериный оскал капи- 
тализма». Впрочем, дело не в том, как 
назвать истоки такой бесчеловечно- 
сти, а в се последствиях. 

«Показательной» выглядела не- 
деля - с 10 но 16 июля нынешнего го- 
да. В начале ее, как уже было сказано, 
в Москве водитель на переходе избил 
до с.мерти пешехода, а в конце в Тве- 
ри пешеход «расквитался» с водите- 
лем иномарки. Знакомишься с деталя- 
ми происшедшего и понимаешь, как 
.)то чудовищно. Олщент первого курса 
педагогического университета шел че- 
рез дорогу на зеленый сигнал светофо- 
ра и уже делал последние шаги до тро- 
туара, когда взревел двигатель «ЛІерсе- 
деса». Оказалось, его водитель намере- 
вался «с тартану ть» первым и упустил 
:)ту воз.можность - по.мешал пешеход. 
Мужчина в бешенстве выскочил из-за 
руля, подбежал к Лаврллпипу и ударил 
ею по голове так, что тот уже не под- 
нялся. После этого, как ни в че.м не бы- 
вало, сел за руль и уехал с места убий- 
ства. Знаете, что, на моіі взгляд, самое 
страшное в этой истории? Убийца и не 
думал скрывап.ся; ездил по городу но 
своим делам, пока часа через два его не 
«взяли»! В .милиции пожалел, что не- 
счастный студент умер (еще бы - е.му 
теперь сидеть...), но это от тою, что 
тот здоровьем был слаб. А он-то про- 
сто удар не рассчитал. . . 

Второй случай иод стать нерво.му. 
Пенсионеру показалось, что человек 
за рулем ино.марки слишком быстро 
е.чал и нс хотел его пропустить на «зе- 
бре». Свое недовольство он высказал 
обидными и не вполне цен.зурными 
словами. Водитель остановился - ре- 
шил вступить с пешеходом в с;іовес- 
ную ду:зль. Не цол\^шлось: пенсионер 
вынул нож и ударил (Днідчика. На- 
смерть. 


Случаев, когда вроде бы совер- 
іиенно адекватные люди за доли се- 
кунд теряют на дороге человече- 
ский облик, в нашей новейшей исто- 
рии хватает. В пробке один выстре- 
лил в другого - дескать, гот « тупил»; 
водитель .мошного вседорожника об- 
стрелял карету «скорой помощи» - 
она загородила ему любимую парков- 
ку; иа бензоколонке два гражданина 
не поделили заправочный пистолет, 
и дело закончилось опять же стрель- 
бой... Вести с улиц и трасс начинают 
напоминать ())рон товые сводки! 

У людей всегда найдется повод 
по разны.м причинам быть недоволь- 
ным чьим-то повелением. Так что же, 
всем хвататься за ножи и пистоле- 
ты? Правда, у меня такое чувство, что 
сейчас причину даже не ищут. Доста- 
точно мимолетной искры, чтобы фра- 
за «автомобиль - источник повышен- 
ной опасности» приобрела двоякий 
с.мысл. Что же делать? 

Начну, пожалуй, с себя. Прове- 
ду тренині, и пока стою в пробке, бу- 
ду монотонно про себя повторять про- 
писные истины нормальною води теля. 

Я всеі да уступлю нервіям, не да.м гневу 
заполнить разум и душу. Посчитаю до 
десяти, прежде чем что-то предпри- 
нять. Улыбнусь, наконец - воз.можно, 
улыбка сохранит мне жизнь, а потен- 
циального автообидчика убережет от 
тюрьмы. За ветровым стекл(і.м моего 
автомобиля - не враги, друзья, люди. 
Постараюсь снять усталость и ра;здра- 
жителыіос гь до того, как сесть за руль. 

Один психолог советовал бить та- 
релки и ло.ѵіать карандаши до той по- 
ры, пока злость не уйдет. Прие.м про- 
стой, но кто у нас слушает советы пси- 
хологов? Да и где напасешься тарелок? 

За себя я спокоен, а вот за других... 
По.этому убежден: к борьбе с дальней- 
ши.м озверение.м должна подключить- 
ся влас ть. Но не одним только ужес го- 
чение.м законов, а созиданием. Имею 
в виду скорейшее строительство до- 
рог, пропускная способность которых 
сегодня близка к нулю и служит по- 
чвой для возникновения конфликтов. 

В тесноте, да не в обиде - это не про 
нас и не для нас. Еще 110 лет назад 
русский писатель Александр Сухово- 
Кобылин заметил: «Дикость страны и 
выражается отсутствие,\і дорог». Се- 
годняшнее одичание гора:зло страш- 
нее, но бороться с ним надо все.ѵі .ми- ] 
ром, иначе список жертв будет иоиол- ' 
пяться. 
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НОВЫЕ ПРАВИЛА 


Слишком долгий 
эксперимент 

В июле вступили в силу поправки в КоАП РФ о новых правилах 
освидетельствования на состояние опьянения и автоматической 
фиксации правонарушений. Мы уже не раз писали об этом. В то, 
как работают нововведения на практике, вникал Сергей Смирнов. 



ГИБ^Щ использует разные технические 
средства з'же много лет. Это и приборы, 
фиксир\чоіцие скорость движения ав- 
томобилей, и камеры, отслеживающие 
транспортные потоки в поисках утнаи- 
ных автомобилей, и компьютеры с циф- 
ровыми фотоаппаратами. Но жизнь не 
стоит на месте, на дорогах появляются 
др)тие технические новинки. Дорогие, 
между прочим, но в этом, но.хожс, про- 
блем неі’. Два года назад была утверждена 
Федеральная целевая программа «Повы- 
шение безопасности дорожного движе- 
ния в 200ъ-2012 годах» (постановление 
Правительства РФ от 20.02.2006 г. № 100) 
и поставлена цель: сократить за пять лет 
число погибших в Д1П в 1,5 раза. Для 
этого выделено 54 млрд, рублей. 

ПОЧЕМУ ДОЛГО ЗАПРЯГАЕМ? 

Как указано в іірогра.мме, на перво.м эта- 
пе (2006-2007 гг.) должны закончить «ре- 
ализацию пилотных проектов замены 
постов дорожно-ііатрулыюй службы ав- 
томатическими системами контроля за 
соблюдением у'частника.ми дорожно- 
го движения ПДД». С начала 2008-го на 
трассах должна была работать преиму- 
щественно электроника! Кроме того, на 
первом этане предусматривалось совер- 
шенствование «нормативных правовых 
актов в области обеспечения безопасно- 
сти дорожного движения». Деньги на это 
прописали немаленькие! На «исследова- 
ние проблемы автоматической фиксации 
административных правонарушений и 
подготовку требований к специальным 
устройствам» в 2006 году было выделено 
2 млн. рублей, а на «оборудование под- 
разделений ГИБДД комплексами видео- 
фиксации нарушений ПДД» куда больше; 
в 2006 году - 129,9 млн. рублей, в 2007-м 
- 499,6 и в 2008-м - 583,4 млн. рублей. 
Предусмотрены денежные средства и на 
оборудование подразделений ГИБДД пе- 
редвижными пунктами для контроля и 
фиксации наруніений (751,4 мли. руб. за 
два года). Похоже, денег .хватает. Толь- 
ко не ясно, почехму видеофиксацию пра- 
вонарушений в автоматическом режи- 
ме ввели лишь с 1 июля 2008 года. Да и 
то в «экспериментальном режиме» и все- 
го в трех регионах: Москве, Московской 
области и Краснодарском крае. Б обла- 
сти, например, в конце авіуста работа- 
ли только три стационарные у'станов- 
ки - на Горьковском, Дмитровском и Лс- 
нинградско.м шоссе - да несколько пере- 
движных. I Іо слова.\і начальника ГИБДД 
Московской области Сергея Сергеева, 
за два месяца работы систе.м автофикса- 
ции правонаручнений было направлено 
но почте чуть более ІОСЮ квитанций. Из 
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них 10 - опротестованы автовладельца- 
ми (результаты пока не известны). В Мо- 
скве за .этот же период направлено нару- 
шителям около 3,5 тыс, «писем счастья». 
Но по нашей информации, в столице по- 
становления направляют да;іеко не всем 
нарушителям. 

(2амым передовы.м у^іастком борь 
бы с нарушителя.ми считается Красно- 
дарский край: здесь \оке функциониру- 
ют 12 стационарных установок. За пер- 
вые два месяца ими зафиксировано 
3,5 тыс. нарушений, а это 3,5 млн. рублей 
в. честный бюджет! Правда, деньги толь- 
ко начали поступать. И если в Москве до 
конца года не планируют дополнитель- 
ньь\ камер видеофиксации, то на Куба 
ни их будет установлено более двух 
сот! Но установить систему - еще полде- 
ла, необходимо организовать обработ- 
ку ностутіающей информации и рассыл- 
ку квитанций-постановлений. В ГИБДД 
Московской области, например, только 
сейчас задумались над со.зданпем специ- 
ального подразделения! 

Вот и получается: деньги выделены, 
нз.ченения в законы внесены, а система 
практически не (})ункционирует. В стра 
не работает лишь 18 стационарных ка- 
мер автоматической фиксации, реги- 


стрируюіцих только превышение скоро- 
сти. Но руководители ГИБДД поторо- 
пились уже доложить, что в снижении 
аварийности немалші заслуі’а средств 
автоматической фиксации нарушений! 
А гут как раз больше вопросов, че.м от- 
ветов... 

ПРОВЕРКА НА ТРЕЗВОСТЬ 

О новых правилах проверки водителей 
на состояние с^ньянения мы уже писа- 
ли (ЗР, 2008, N° 7, 8). Со дня вступления 
в силу поправок в КоАП РФ (на момент 
написания материала) прошло почти 
два месяца, но сотрудники ГИБДД фак- 
тически не могли проверять водите- 
лей на дорогах. После вст)чіления в си- 
тгу изменений в КоАП РФ и постановле- 
ния Правительства РФ от 26 июня 2008 
года Л'е 475 МВД РФ сов.местно с Мнн- 
здравсоцразвития РФ должны были 
разработать новые формы акта освиде- 
тельствования на состояние алкоголь- 
ного опьянения и протокола о направле- 
нии на медицинское освидетельствова- 
ния. Логично предположить, что эти до- 
ку^іенты ведомства представили к 1 ию 
ля. Но, как часто это у нас бывает, соот- 
ветствующий приказ МВД РФ появил- 
ся только 4 авіуста 2008 года, а вступил 


в силу лишь 22 августа. Фактически спу- 
стя два месяца после того, как сотруд- 
ников ГИБДД наделили полномочиями 
на проверку состояния опьянения во- 
дителей! Как выглядят новые докумен- 
ты, можно посмотреть на нашем сайте: 
ЬЦр:/Аѵ\\чѵ.'/г.ги/агІіс1е8/57354. Любопыт- 
но получается: ГАИ просто-напросто нс 
успевает за изменениями законодатель 
ства, которые сама же пролоббировала! 
Да и теперь, когда все необходимые до- 
кументы наконец утверждены, остаются 
сомнения: встучіит ли в силу ноложешіе 
в полно.м объеме? Случиться это может, 
если все подразделения ГИБДД будут 
оснащены необходимым количеством 
алкотестеров. Вопрос: когда? 

На днях по многим СЛ1И прошло 
сообщение: нашими учеными разрабо 
тан интересный прибор - лазер, способ- 
ный на расстоянии до 100 метров опре- 
делить наличие паров алкого;ні в салоне 
автомобиля. 

Через несколько лет им хотят осна- 
стить всех инспекторов ГАИ. Вот нс ока- 
зался бы только этот прибор очередной 
дорогостоящей игрушкой, наделавшей 
много шума, потребовавшей финанси 
рования, но так и нс попавшей к рядо 
вому инспектору. Зр 
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БЕЗОПАСНОСТЬ 


СТОП-ЛИНИЯ ДОВЕРЕННОСТЬ 


Доверенность 
и доверие 

Некоторые действующие у нас законы и постановления, достав- 
шиеся в наследство от СССР, напоминают чемодан без ручки: не- 
сти неудобно, а бросить жалко. В самом деле, нужна ли нам се- 
годня пресловутая статья 185 ГК РФ? О ней, можно сказать, зна- 
ет все Максим Приходько. Ему и слово. 



/ 



ПРИВЕТ от ГАГИКА 

...Ранний телефонный звонок в воскре- 
сенье немало позабавил меня и отнял 
драгоценное время. 

- Здравствуйте, это Гагик из Там- 
бова! 


- Здравствуііте, но я... 

- Только не р\тайтесь, пожалуііста: 
могли бы вы еще раз выписать доверен- 
ность на вашу «семерку»? 

Пытаюсь понять, при че.м здесь «се- 
мерка» - у меня давно уже корейскіія 


.машина, а перед ней была «девягка», еще 
раньше - «четверка»... 

- Какая «семерка»? В че.м дело? 

- Сейчас объясню. Я купил ваш ав- 
гомобиль ІЮ доверенности, но не успел 
переоформить на себя - теперь беда, - 
в голосе неизвестного зазву^іало отчая- 
ние. 

Экстренно проснувшись, вспоми- 
наю: действительно, больше десяти лет 
назад был у меня и ВАЗ-2107, но я его 
быстро продал школьному приятелю 
Мишке, а тот живет теперь в Сибири. 

- Все правильно, - тихо продолжа- 
ет неизвестный .мне і'агик, и во всех дета- 
лях начинает живописать путь моей быв- 
шей «семерки». В чьих только руках она 
не побывала, прежде че.м очутилась у не- 
кого дяди Су^тена из Тамбова. Именно на 
нем мне удалось прервать собеседника: 

- ІІосллчііайте, а я-то здесь при 

чем? 

- Я же вам говорю: дядя Суреи по- 
дарил «семерку» внучке, Ануш, а я ее 
муж, Гагик. Она ездить не умеет, буду ез- 
дить я, но сейчас не могу. Доверенность 
кончилась. Ой хорошо, что вы живы; 
здоровья вашим детям. Так вы мне да- 
дите доверенность еще раз? 

Вот так некогда мои «Жиглтіи», вдо- 
воль попутешествовав, попали в Тамбов 
к молодожена.м с хорошо известной лю- 
бителя.м юмора фамилией Петросян, но 
все это вре\гя числились за .мной! 

ЧЕМ ОБЕРНУЛСЯ ХИТРЫЙ ХОД 

Продажа автомобилей «по доверенно- 
сти» - это советское ноу-хау начала 90-х. 
Автопарк рос бурными темпа.ми. реги- 
страционные органы ГАИ не справля- 
лись: чтобы поставить машинѵ на \'чет 

« у 

или снять с ѵ'чета, ѵбивали по нескольку 
дней (впрочем, и сейчас во многих реги- 
онах страны не меньше), вот и приду- 
мали хитрый ход, не имевший аналогов 
в .мире - продажу «по доверенности». 

Вообще доверенность с\тдеству- 
ет в Праве с незапамятных вре.мен, чуть 
ли не с Римской империи. Г.е суть опре- 
делена и в Гражданском кодексе РФ - 
это письменное полномочие одного ли- 
ца. выдаваемое другому лицу на совер- 
шение о г его имени определенных дей- 
ствий. Тс:іт, кто выдает доверенность - 
доверитель, а ее получатель - поверен- 
ный. Дейсгвия, которые он имеет пра- 
во соверпіать, должны быть четко опре- 
делены в тексте этого документа. В соот- 
ветствии с п. 2 ст. 209 ГК РФ, собствен- 
ник «по своему ухмотрению вправе пе- 
редавать права владения, пользования 
и распоряжения своим имуществом 
другим лицам», оставаясь при этом соб- 
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- миѵі 200ѴѴ 

^ іЮВИ 200ѴѴ 

Автомобильные навигаторы ГАРМИН: 

- проложат оптимальный маршрут 

- покажут Ваше местоположение 

- надежны и просты в управлении 

- содержат карту России 

- маршрутизируемая карта Европы (опция) 

Подробности на ѵѵѵѵѵ^.^агтіп.ги ГА Р м и н 

СПРАШИВАЙТЕ В МАГАЗИНАХ ВАШЕГО ГОРОДА. АпьтТелеком (495) 258 00 42; Белый ветер Цифровой |8 800) 555 30 30; Бетвлинк (495) 223 33 22; Диксис (495) 933 0 222; Евросеть (495) 777 
77 10- ИОН (495) 5 444 333; М.Видео (495) 777 777 5' Медиа Маркт (^99) 503 01 00. Мир (8 800) 200 28 00; Нсоторг (495) 223 23 23; ПОЛАРИС (495) 7 55555 7. Связной (495) 5 000 333- 
Техносила (495) 777 8 777; Цифроград (8 800) 200 1 2 1 2: Эльдорадо (495) 5 000 000; ЭТО (8 800) 555 00 00 Товар сертифицирован. РЕКЛАМА. 


САРМІМ 


I ствеиником. Иными словами, ист такой 
I доверенности, которая сделала бы пове- 
I репного собственником. Для этого как 
I чннимум трс'буется акт к}'плм-продажн 
I или дарения. 

I В нр7инциііс, «купить автомобиль 
I по генсралыіоіі доверенности» - ие что 
иное, как сделка по к}тіле-продаже иму- 
іцества, прикрытая др\тоіі сделкой - 
выдачей доверенности. Доверитель ио- 
іірежнему может эту машину продать, 
подарить, .заложить или вернуть себе, 
от.ѵіенив доверіенность в одностор-хзннем 
порядке. И это законно. Более того, ку- 
пленную но довер'>енностн машину у вас 
.может отнять суті, наложив арест на 
имущество собственника, пли наслед- 
ники таіермнего собственника. Нема- 
ло здесь случаев и кри.мииального свой- 
ства. Купленный таким образом автомо- 
биль может оказаться в ртозыске, вплоть 
до Интерпола, или выданные па пето до- 
кументы окажутся иодлелыіыми. 

Конкретный ііримерт из практики 
лравового отдела «За руле.м». К судеб- 
ным пристава.м города Одинцово Мо- 
сковской области постуттил исполни 
тельный лист о взыскании с гртаждани 
на Н. долга в размер^е 51 іыс. ртучтлей. Ра- 


Подробные объяснения и сегодня еще не редкость. 


ботинки службы судебных прліставов 
по базе ІАИ обнаружили имущество у 
должника - авто.мобнль 1ЛЗ-24 10. Ліа- 
пніну вскоре остановили сотр'удиики 
1 ИБДД, но за рулем оказался др^утой че- 
ловек: «Новый хозяин, - пртедставился 
он, - купил «Волгу» по довертеппости». 
Далее - все было по букве закона: авто- 
■мобиль отправили на спецстоянку^ а от- 
туда на продажу с торгов. Теперь новый 
«хозяин» пытается чертез сущ предъявить 
претензии к продавцу. 


Дііже если обойдется без крайно- 
стей, не просто избежать подводных 
кампей, «покушая по довертепносгп». 
I Іе дай бог ее потерять или забыть о ерэо- 
ке действия (он - не более тр^ех лет, а ес- 
ли не указан, то только в течение года). 
Ну а теперь главное: восстановить поте 
ріяннуто доверенность н, соответственно, 
нріаво нсьтьзованне.м авго.мобнлем может 
только ее настоящий собственник. 

Гагику и Лнутп действительно под- 
фартило - я жив и ;здоров, а вот моей 
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СПРОСИМ ЧИТАТЕЛЕЙ 


нет, толь- 
ко снятую 
с учета 


А вы покупали машину по доверен- 
ности? 


старинной приятельнице не повезло: хо- 
зяин «их» «Вольво», мало того, что сра- 
зу после сделки уехал на I ІМЖ за рубеж, 
так еще и сразу там умер! Достаточно 
«свежую» иномарку пришлось продать 
на запчасти... 

Беды, связанные с приобретени- 
ем машины по доверенности, посещают 
не только покупателей. Страдают и про- 
давцы. Если поверенный совершил ДТП 
и скрылся - искать будут собственника, 
официально зарегистрированного хо- 
зяина автомобиля, да и налоги на про 
данную таким образом машину все рав- 
но платит доверитель. Это еще не все. 
Недавно введена видео({)иксация нару- 
шений ПДД, так что фото со штрафной 
квитанцией придут и.менно к хо:іяину 
(если уже нс пришли!). Чтобы избежать 
этого, делайте копии доверенности - по- 
может в дальнейшем. В крайнем сл\"чае, 
обратитесь в ГАИ с заявлением о снятии 
автомобиля с у^іета для утилизации. 

Об отмене практики «продажи по 
доверенности» жалеть никому не при- 
дется, разве что нотариуса.м; на оформ- 
ление этой бумаги уходит от силы 5 ми- 
нут, а клиент оставляет в кассе 900 ру- 
блей (100 руб. пошлины и 500 - «за ра- 
боту»). Неплохой бизнес! 

БЕЗ БУМАЖКИ 

Кроме «генеральной доверенности» 
(а это, между' прочим, юридический нон- 
сенс), сучцсству'ст и просто доверенность 
на право управления авто.ѵюбиле.м. Она 
тоже досталась нам в наследство от про- 
шлого, когда жили по принципу «Без бу- 
мажки ты никто». Ость за руль чужого 
авто.мобиля без доверенности, заверен- 
ной нотариу'сом? Да такое лет десять на- 
зад представить было невозможно. 


Давно уже нет СССР, автопарк Рос- 
сии растет как на дрожжах - маши- 
на перестала быть роскошью. Сегодня 
обычным стало попросить на время у 
друта или знако.мого авто.мобиль. Неру'- 
шимым остается одно - доказать госу- 
дарству в лице сотрут^ника ГИБДД, что 
ты в данный момент владеешь автомо- 
биле.м на законных основаниях, иначе - 
не.малый штраф и штрафстоянка. Пре- 
зумпция невиновности в отношении ря- 
да статей Гражданского кодекса РФ не 
действует! В глазах служителей зако- 
на любой из нас - априори нресту'нник, 
если не сможет доказать, что управля- 
ет машиной «по закону'». Правда, дока- 
зательство для этого предъявляет более 
че.м странное. Объединенными усили- 
ями правозащитников и жу'рналистов 
(мы бились .за ;зто много лет!) была раз- 
решена ру'кописніія доверенность. Вла- 
делец может от руки, на листочке бума- 
ги в произвольной форме кому-то до- 
верить свой автомобиль; главное тре- 
бование - указать дату оформления. 
Без нее доверенность - простая бу'маж 
ка, ни к чему не обязывающая. Понят- 
но, функции этого доку'мента чисто ри- 
туальные; проверить, написал доверен- 


ность сам хозяин или кто-то друтой, ин- 
спектор ДПС не .может. Бывший тлава 
ГАП России, а ныне сенатор В.^бедоров 
вспоминал как-то по этому* поводу. Не- 
сколько лет назад в Калуге остановили 
автомобиль; водитель учіравлял им по 
ручѵописпой доверенности. Инспектор 
решил проверить машину и открыл ба- 
гажник. Там лежал труп владельца, ко- 
торый якобы добровольно написал до- 
веренность... 

Некоторзые чиновники из силовььх 
ведомств сделали свои выводы - стали 
ратовать за очередной пересмотр ста- 
тей ГК РФ, чтобы пртизнать законными 
только нотартиально заверенные бу'маги. 
Но это, на наш взгляд, - шаг назад. Пре- 
ступникам не составит трудна «ортгани.зо- 
вать» такую бу.магу, а для честных людей 
оформить право на управление авто.ѵю- 
биле.м станет еще более долгим и мучи- 
тельным. Так что же делать? 

Ответ легко найти за прѵеделами род- 
ного Отечества. Во (Рранции или США 
владелец автомобиля может спокой- 
но передать его знако.мому, и, если .хозя- 
ин тіе числится в базе даннььх дорожной 
полиции как правонарушитель, машина 
не значится в угоне, а водитель не пару- 


КОМПЕТЕНТНЫЕ МНЕНИЯ 


Владимир Кузин, заместитель началь- 
ника ДОБДД МВД РФ, полковник ми- 
лиции: 

«Доверенность на право управления 
транспортным средством - анахронизм. 
Замечу попутно, что Гражданский кодекс 
предусматривает доверенность на совер- 
шение сделки, но никак не на управление 
автомобилем. Временное пользование 
чужим транспортным средством - ника- 
кая не сделка, что следовало бы пропи- 
сать в законе. А пока можно подумать вот 
над чем. В Гражданском кодексе преду- 
смотрено несколько видов доверенности, 
и каждый может выбрать для себя любой 
из них: рукописную или нотариально за- 
веренную форму. Но не только. Допуска- 
ется доверенность и в самом простом ви- 
де - устном. Так что даже в рамках ны- 
нешнего законодательства можно отка- 
заться от письменной доверенности на 
право управления автомобилем». 

Виктор Похмелкин, глава Движения 
автомобилистов России: 

«С правовой точки зрения доверенность 
необходима только для совершения сдел- 
ки с автомобилем. Это я говорю как док- 
тор юридических наук. Доверенность на 
управление автомобилем - это пережи- 


ток советской системы, пустой документ. 
Движение, которое я возглавляю, не раз 
выступало за его отмену. Главный аргу- 
мент против этого у чиновников из МВД 
- нет федеральной базы данных по авто- 
транспорту. Вот, говорят, если бы она бы- 
ла - тогда и мы бы выступили за отмену. 
Но, позвольте, в Федеральной целевой 
программе по повышению безопасноаи 
дорожного движения заложены деньги 
на создание такой базы. Почему этого не 
произошло до сих пор?» 

Владимир Федоров, член Совета Фе- 
дерации РФ, в течение ряда лет - ру- 
ководитель ГАИ России, генерал- 
лейтенант милиции: 

«Мое мнение - пора от такой практики 
отказаться, надо доверять людям. Прав- 
да, юридически вопрос не так прост, по- 
скольку при этом потребуется решать, что 
делать со связкой «доверенность - полис 
ОСАГО». У нас, если у тебя доверенноаь, 
но ты не вписан в полис, будешь наказан. 
В большинстве стран полис ОСАГО пред- 
полагает неограниченное количество 
лиц, допущенных к управлению. Пора и 
нам этому следовать. А понятия «пись- 
менная доверенность на право управле- 
ния» - не существует». 
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Главное, не забыть поставить дату (без нее доверенность не действует), остальное - в произ- 
вольном виде. 


тает ПДД, никого нс задержат. Во мно- 
пі.\ странах, скажем в Великобритании, 
не н^'жны даже документы на .машину - 
І1.Ч полиция рскоменд)-ст хранить дома, 
чтобы не потерять! А зачем они? Вот ав- 
томобиль, вот человек за рулем - их под 


робные данные, включая сведения о неу- 
плаченных штрафах за парковку, в сек\тт- 
ды можно извлечь из компьютера! 

Вот тл’т-то мы опять упирае.чся в 
очередную российскую проблему. Ну не 
могут у нас никак создать един)чо ком- 


пьютерную сеть и оснастить вы.хсідо.м в 
нее все экипажи ДПС и стационарные 
посты! Хотя деньги на это в бюджете 
давно заложены. Может, не очень надо? 
Инспектор ГАИ, как представитель вла- 
сти, не доверяющий рядово.му автомо- 
билисту, надежнее компьютера? От этой 
старой порочной практики власть никак 
не может отреінигься. А население дав- 
но готово к «устной доверенности». Так 
живут во всс.м мире. ЗР 


Прочитав этот материал под новой ру- 
брикой «Стоп-линия», кто-то, наверное, 
подумает и о других статьях законов, 
постановлениях, приказах - устарев- 
ших, изживших себя, но по инерции 
функционирующих. Они порой меша- 
ют навести порядок на дорогах, созда- 
ют нам проблемы, неудобства. Будем 
признательны тем, кто выскажется по 
этому поводу. Отклики и предложения 
мы хотим публиковать на страницах и 
на сайте «За рулем». В качестве паро- 
ля для них - название рубрики «Стоп- 
линия». С нее просим начинать ваши 
сообщения. Редакция 



Карелия 
Киров 
Кострома 
Курган 
Курск 
Махачкала 
Мурманск 


НАНОТЕХНОЛОГИИ В ДЕЙСТВИИ 

ПРОФИЛАКТИКА И ВОССТАНОВЛЕНИЕ 
ЛУЧШЕ, ЧЕМ КАПИТАЛЬНЫЙ РЕМОНТ 

Технология безразборной модернизации и ремонта 
двигателя любого типа, трансмиссии, МКПП, АКПП, ТНВД, 
ГУР, Шрус и подшипников 

о продление ресурса и восстановление 
о экономия топлива и затрат «на угар» масла 
о защита от износа в зимних условиях 

ООО Торговый дом "СУПРОТЕК" 

> г. Москва: +7 (495) 788-18-00 (доб.116, 117, факс. 104). Е-таіІ: то8@5ирго1ес.ги 
І> Санкт-Петербург: +7 (812) 703-36-36. Е-таіІ: 5рЬ@5ирго1ес.ги 

ѵуѵт.5ирго(ес.ги 


ПРИГЛАШАЕМ ДИЛЕРОВ, АВТОМАГАЗИНЫ, СТО, АВТОПРЕДПРИЯТИЯ К СОТРУДНИЧЕСТВУ 


На правах рекламы 

Архангельск +7 (8182) 65-38-97 
Барнаул -•■7 (3852) 63-16-80 
Брянск +7 (910) 335-24-86 
Волгоград +7 (8442) 98-35-05 
Вологда +7 (8172) 75-72-14 
Владивосток +7 (914) 705-95-35 
г.Владимир +7 (910) 170-33-34 
Г розный +7 (8712) 33-23-38 

Екатеринбург-і-7 (343) 216-10-56 
Ижевск +7 (3412) 67-53-53 
Иркутск -Г7 (3952) 70-83-26 
Йошкар-Ола -•■7 (8362) 65-53-55 
Казань +7 (843) 299-78-32 
Калинград ■«■7 (4012) 50-88-67 
+7 (921) 45-88-066 
+7(8332)78-42-43 
+7(4942)62-26-32 
+7(912)839-26-12 
+7 (905) 041-69-61 
+7 (8722) 78-00-78 
+7(8152)45-24-00 
Н.Новгород +7 (910) 108-60-03 
Новосибирск +7 (383) 212-50-54 
Омск +7 (3812) 28-70-86 

Орел +7 (4862) 76-44-48 

Оренбург +7 (922) 853-00-30 
Пермь +7(3422)294-49-27 

Ростов-на-Дону (863) 200-84-16 
Саратов +7 (8452) 72-85-90 
Смоленск +7 (4812) 64-59-22 
Ставрополь +7(909)772-99-98 
+7 (8482) 36-35-36 
+7(3452)92-43-95 
+7 (8422) 96-29-12 
+7(347)292-15-45 
+7 (906) 557-11-10 
+7 (912) 891-79-09 
+7 (921) 723-08-94 
+7(4852)92-29-29 


Тольятти 

Тюмень 

Ульяновск 

Уфа 

Чебоксары 

Челябинск 

Череповец 

Ярославль 
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Говорят, трассе М1 повезло дважды. В 1938 году, когда ее - первую из советских дорог - целиком 
«одели» в асфальт, и в канун Олимпиады-80, когда в ожидании наплыва западных автотуристов 
капитально отремонтировали - сделали, по тогдашним понятиям, образцово-показательной. Ка- 
жется, теперь ей повезет в третий раз. О планах реконструкции «Минки» - Игорь Моржаретто, не- 
давно проехавший по ней «туда и обратно». Фото: Константин Якубов. 
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З го.му направлению во все вре- 
мена уделяли много внимания. 
А как же иначе: здесь не какая- 
нибудь богом забытая дорога 
на Колыму, а основной путь на Запа,д! 
Теперь говорят «европейский кори- 
дор». Все 441 км автострады - от Мо- 
сквы до границы с Белоруссией - счи 
таются дорогой 1-й технической кате- 
гории. Правда, большую часть (а ес- 
ли точно - 303 км) стыдливо называ- 
ют «категорией 16», то есть не дотяги- 
вающей до первой. Здесь четыре по 
лосы, но полотно не слитком ровное, 
нет ограждения и разделительны.х ба- 
рьеров, нс хватает освещения. Словом, 
как и везде по стране, большая часть 


дороги (62%) нс соответствует норма- 
тивам. 

іѴІного лет на ее содержание выде- 
ляли недостаточно средств, но в дру- 
гих .местах и того хуже. Скажем, терри- 
ториальная дорожная сеть С.молспской 
области, раскинувшаяся справа и сле- 
ва от «Минки», запущена куда больше. 
Чтобы привести ее в нормальное состо- 
яние, потребуется 17 млрд, рублей. Но 
весь і'одовой бюджет области - 14 млрд., 
а на Дороти (8,3 тыс. км) выделяют... не 
более 1 млрд, в год. В результате .многие 
из них не ремонтировали по 20-30 лет, и 
они практически исчезли. 

У М1 свои беды: многие у-частки ра- 
ботают в режиме перегрузки, интенсив- 


ность на выезде из Москвы составляет 
1 10-120 тысяч автомобилей в су тки. 

В правителі>стве принято решение - 
в ближайшие годы привести в порядок 
все основные федеральные автомобиль- 
ные дороги. Проінлым лето.м приступи- 
ли к реконструкции трассы «Дон», в этом 
году начались работы на трассе «Урал». 
Дошла очередь и до М1. ^Бинансирова- 
ние реконструкции откроют с 2010 года. 
Т Іа пятилетку для :ттото выделяется поч- 
ти 65 -ѵьтрд. рублей. Чтобы лучше пред- 
ставить, как э(|)фективно распределить 
эти огромные средства, на дорогу вышла 
(вернее, выехала) гручтпа федеральных 
чиновтіиков во главе с министром транс- 
порта России Игорем Левитипы.м. 
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Министр начал издалека - с бело- 
русского Бреста. Одна из целен поездки 
- на месте выяснить, почему так медлен- 
)іо движутся гру'зы из Бвропы в Россию. 
По этой трассе ежедневно проходит бо 
I лее 5 тыс. большегрузных автомобилей 
-25% (!) всего іюгсжа грузовикс^ів, заня- 
тых международными перевозка.ѵіи че 
рез іраницы страны. 

Не стану касаться всех проблем, 
потому что сегодня что-то учіучшать 
можно только в частностях, а не в об- 
ще.м и целом. Ситуация изменится, 
когда у пограничного перехода поя- 
вится один хозяин. До тех пор, пока 
гут работают и пограничники, и тамо- 
женники, и транспортніія инспекция, 
не говоря о других, многочасовые оче- 
реди не побороть. Еще в прошлом го- 
ду создали специальное агентство - 
Росграница, но оно пока функциони- 
рует только на бу'маге... ІІ все же дело 
небезнадежно. 

- Мы обратились в соответствую- 
щие стрп'ктуры России и СНГ с пред- 
ложением убрать в Содртужестве все ба- 
рьеры на пу'ти тр^анзитных пер^евозок 
автомобильным транспорттом, л'стрта- 
нить препятствия, мешающие ускоре- 



Протяженность федеральной автомобильной дороги М1 
«Беларусь» - 441,25 км, четыре полосы движения. В то же 
время интенсивность дорожного движения превышает нормы 
1-й технической категории. В 2007 году на М1 «Беларусь» 
произошло 667 ДТП, в которых погибли 272 человека и 834 - 
получили ранения. 61 участок трассы считается опасным. 


На правах рекламы 


утпід/илШцА 


# 1 % 

экк 


Уральский Электрохимический Комбинат 


Завод автомобильных катализаторов УЭХК 
стал единственным Российским предприятием, 
включенным компанией СМ в число победителей 
номинации Лучший поставщик года 2007. 


разработка и изготовление автомобильных катализаторов для 
ензиновых и дизельных двигателей ЕВРО-3, ЕВРО-4, ЕВРО-5 


♦ і 


• Консультации по установке 

• Разработка конструкций 


• Изготовление опытных образцов 

• Проведение стендовых и ресурсных 
испытаний 

• Система качества - соответствует 
стандартам ІЗО/ТЗ 16949:2002 


ШЛЕЕ 10 ЛЕТ НА РЫНКЕ 


ГАРАНТИЯ КАЧЕСТВА 




I г • 

4130, г. Новоуральск, ул. Дзержинского, д. 2, т/ф (34379) 9-16-66, 2-54-29, 9-33-44 др 2 ак(аиеір.ги 
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типно проходили через необходимые 
процедуры. 



О «В задержках на дорогах виноваты таможенники!» — уверяет министра транспорта Игоря 
Левитина (справа) «дальнобойщик» из Смоленска Николай. 

С» Скоро участок от Одинцово до Голицыно станет 8-полосным, а пока - строительные работы и 
постоянные пробки. 



НИК) перевозок воздушны.м транспор- 
ТО.Ѵ1, - говорит Игорь Левиітиі. - Мы 
близки к тому, чтобы создать единую 
транспортную систему России и Бела- 
руси. представляе.м, как зто надо сде- 
лать. Однако есть вещи, не зависящие 
от гранснортников, .хотя и очень нло.хо 
влияюіцие на их работу: таможенные, 
налоговые процедуры и т.д. 


Что Же касается частных 

V / 

шений, то они непременно будут. ІІа- 
при.ѵіср, для реконструкции дороги и 
придорожной инфраструктуры в рай- 
оне пункта пропуска «Красное» ми- 
нистерство выделило 650 млн. ру- 
блей. Министр заверил, что феде- 
ральный центр сделает все, что в его 
силах, чтобы водители здесь опера- 


ПЯТИЛЕТКА М1 

А саму дорог)' через два года ждут 
большие пере.ѵіепы. (л)бственно, они 
уоке начались: в этом и следующем го- 
дах будут реконструированы участки 
в Подмосковье (от 33-го до 15-го км) 
и вблизи границы с Велоруссиеіі. Воз- 
.можно, уже нынешней осенью начнут 
строить давно обещанный дублер вы- 
езда из столицы - в обход Одинцово 
(протяженность 19,3 к.м). Завершат его 
через два года. Уже сейчас идет выкуп 
земли и подготовка коммучпікаций для 
строительства. Дублер будет скорост- 
ным, бессветофорным, но - увы - плат- 
ным. Одновременно дорогу продлят 
в Москве - до третьего кольца, но эта 
часть, видимо, станет бесплатной. 

Более масштабные работы на трас- 
се М1 начнутся с 2010 года. Цель их - 
расширить, обустроить и довести до 
пара.мегров реальной 1-й технической 
категории 108,6 к.м дороги (по Мо- 
сковской области - 101 км, по Смо- 
ленской области - 7,6 км). «Именно на 
этой трассе, - сказал начальник ДОБДД 
МВД России Виктор Кирьянов, - тя- 
жесть дорожно-транспортных проис- 
шествий в 2,5 раза выше, чем в сред- 
нем по стране. Каждая вторая авария 
связана с выездом па встречнѵчо поло- 
су движения, каждое третье ДІ'И - на- 
езд па пешехода». С' учетом ,)того пред- 
стоит разделить всю трассу специаль- 
ными барьерами. ( Гут, кстати, может 
пригодиться белорусский опыт, где для 
этих целей используют стальные тро- 
сы. Эго дешевле, да н сроки установки 
короче.) На участке о г столицы до пе- 
ресечения с ЦКАД магистраль расши- 
рят до 8 полос, а до 108- го киломеіра 

- до 6 полос. Дальше дорога останет- 
ся четырехполосной, но как уже сказа- 
но, по свои.м параметром будет соот- 
ветствовать первой технической кате- 
гории. Как в Европе! 

В большинстве населсииых пун- 
ктов, где к магистрали примыкают вто- 
ростепенные дороги, появятся совре- 
менные многоярусные развязки. Две из 
ппх построят в ближайшее вре.мя (пере- 
сечение с трассой -дублером за городом 
Одинцово 11 с Центральной кольцевой 
автодорогой на 82-м к.м), а за пять сле- 
Д)чощііх лет введут еще двенадцать: 10 

- в Московской области и две - в Смо- 
ленской. Вот тогда и поедем с встерко.м. 
Еще решить бы проблему с таможенни- 
ками и пограничника.ми - и с.мело от- 
правляйтесь в отпуск в Европу! ЗР 
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ЭКОНОМИКА 


ИНТЕРВЬЮ ГЛАВНОГО РЕДАКТОРА 



- Минувшим летом мы проводили тра- 
диционный супертест «60 часов «За ру- 
лем» - в течение недели три автомоби- 
ля ездили на полигоне с максимальной 
скоростью. Я всегда с удовольствием 
принимаю в ней участие; нынче про- 
ехал часть дистанции за рулем лчшвер- 
сала «Калина». Мне показалось» что ка- 
чество сборки значительно улучши- 
лось; во всяком сл^’чае, я был абсолют- 
но утверен в машине, я доверял ей свою 
жизнь на скорости 180 км/ч. 

- Я тоже сажусь за руль спортивной 
«Калины» во время всех соревнований, 
доверяю ей, хотя квалификации пилота 

V .меня нет. 

V 

- Благодаря чему улл^іііилось каче- 
ство? 

- Главное, с моей точки зрения, - 
запустить в производство болыіито се- 
рию. Для такого гиганта, как наш, да- 
же 75 тысяч штук в год - это мелкая се- 
рия. Надо ставить цель: одна .минута - 
один автомобиль. Ближайшая задача - 
собрать в этом году 150 тыс. «калин», по 
3.50 машин за смену. При таких объемах 
все возникающие нробле.мы с качеством 
надо решать очень быстро. Иначе .может 
возникнуть цепная реакция. Иііы.ми 
словами, массовая сборка - .мобилизует. 

Важна и работа с поставщиками 
комплектующих: настойчиво требу- 
ем от них повышать качество, все вре- 
мя давим. Далее: мы разработали план 
.мероприятий после введения новой ре- 
дакции Закона о защите нрав пс:ітре- 


Борис Алешин: 

Массовая сборка 
мобилизует 

Алешин Борис Сергеевич родился в 1955 г. в Москве. Окон- 
чил Московский физико-технический институт (МФТИ) по спе- 
циальности «Системы автоматического управления». Доктор 
технических наук, член-корреспондент РАН. В 2001-2003 гг. - 
председатель Государственного комитета РФ по стандартиза- 
ции и метрологии. В 2003-2004 гг. - заместитель председате- 
ля Правительства РФ. В 2004-2007 гг. - руководитель Феде- 
рального агентства по промышленности, подведомственного 
Министерству промышленности и энергетики РФ. С сентября 
2007 года - президент ОАО «АВТОВАЗ». 


бителей. ЛВТОВА.З поставлен в очень 
жесткие условия, но план полностью 
выполняет. Четвертое - :зто менедж- 
мент. Пришла целая группа управлен- 
цев, которая взяла на себя решение во- 
просов качества. И автомобиль стано- 
вится все более надежи ы.м, как вы са- 
-ми заметили. Пятое: с на.ми работала 
па договоре компания «Камау», кото- 
рая помогла выявить некоторые про- 
блс.мные .места и устранить их. 

Коснусь и кадровой политики. На 
конвейере ВАЗа работают преи.мллце- 
ственно молодые люди, которые пони- 
мают, что не все измеряется дены'а.ми, 
а еще можно гордиться, что ты выпуска- 
ешь хорошую, добротную продукцию, 
видишь результаты своего труда. 

- А сколько у вас получают эти моло- 
дые люди? 

- В июле средняя зарплата по заводу 
составила 19 тыс. руб. в месяц, в основ- 
ном производстве - 22 тысячи. Не забы- 
вайте, что завод еще оплачивает каждо- 
му работнику социальный пакет. 

- У наших читателей была возмож- 
ность на сайте ЗР задать вам напря.мую 
вопрос; пришло более 100 вопросов! 
Поэтому спрашиваю от их имени: в чем 
плюсы и минусы союза с «Рено»? 

- .Минусов я вообще не вижу, а 
плюсы налицо. В любо.м альянсе са- 
.мое главное - на каких условижч сходят- 
ся партнеры. Да, у пас появился новый 
страгетичсский акционер, но он заинте- 


ресован в том, чтобы его акции прино- 
сили прибыль. Главная цель - техноло- 
гический обмен, чтобы АВ ТОВАЗ в бли- 
жайшее время смог увеличить выпуск 
авто.мобилей до 1 млн. в год. Причем та- 
ких, которые ІЮ цене и качеству будут 
конку'рентоспособны на любо.м рынке. 

В свободном обращении на фон- 
дово.м рынке не слишколі много акций 
АВТОВАЗа - около 7%. и всегда бы- 
ла воз.можность привлечь средства, вы- 
пустив большучо часть акций на рынок 
(или проведя допэ.миссию). Но .мы ію 
тако-му пути не пошли, а целенаправ- 
ленно искали стратегического партнера 
среди крупнейших .мировых производи- 
телей. Решили, что это для нас более на- 
дежный путь, чем доверить рынку сразу 
большое количество акций. 

- Еще вопрос от читателя: концепт С - 
ваш собственный продужт или вы буде- 
те создавать его сов.местно с «Рено»? 

- Францу'зы очень интересулотся 
ЭГИ.Ѵ 1 нроскто.м. Мы поставили перед со- 
бой задачу добиться максимальной уни- 
фикации ІЮ платформе с «Рено». Ду- 
маю, кузов и подвеску разработае.м са- 
ми, а нлатфор.ма и силовой агрегат бу'- 
дут учіифицированы с .моделями наше- 
го партнера. 

- Появится ли полноприводная «Кали- 
на»? 

- Такую .модель мы как раз показа- 
ли на Московско.ѵі автосалоне. Мы ви- 
ди.ѵі, что интерес к такікм разработкам 
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кгь, но судьба проекта занмсит от объ- 
гмов, которые способен поглотить ры- 
нок. В .этом году мы поставили перед 
..оооп I рудные, но очень амбнцітоз- 
пые .задачи. Мало того, что собирае.ѵі- 
ся увеличить обьем производства на 
^0 1ЫС. шт., - на конвейере появились 
са.ѵіые разнообразные опции. Мы уже 
продаем не просто авго.мобиль, а и.мен- 
но тот, что ну'жен потребителю. За год 
все.\ нробле.м гут не решить, для меня 
главное было - обозначить новую тен- 
денцию. И уже видны сдвиги. В этом 
году появился штатный кондиционер, 
в будущем мы нланируе.м растнирить 
гам.му автомобтьтей, оснащая их авто- 
маго.ѵі. Быть ли полному нриводл- - ре- 
шим в ближайшее вре.ѵія. 

■ Можно ли заказать прямо на заводе 
'Ладу» в индішиду'альном псполнении? 

- Можно, конечно, особенно .это ка- 
сается совре.ѵіенных авто.мобнлей се 
чеііств «Калина» и «Приора». Можете 
заказать и датчик дождя, и парк тропик - 
все, кро.ѵіе коробки-автомата. Правда, 
такой автомобиль придется подождать, 
но это нор.ѵіальная практика. 

Как сложится судьба заслуженных 
полноприводных машин - «Нивы» и 
“Лады 4x4»? 

- Я лично занимаюсь этим направ- 
лением - и как президент АВ'і'ОВАЗа. 
и как председатель совета директоров 
СП «ДжнЗм- АБТ. ОВАЗ». Мы тут вн- 
ЛН-М большой потенциал. В ближайшее 
время с помощью известного ателі>е бу- 
дет проведен рестайлинт «ІІІсвролс- 
Нивы». «Ладу' 4x4» мы привели в соот- 
ветствие со все.мп требованиями безо- 
пасности, увеличили выпуск, как того 
требовал спрос. Уверен, что эта машина 
будет востребована еще лет пять. За это 
время разработаем и обязательно заііу^- 
сти.ѵі в серию новый полноприводный 
автомобиліі. Вопрос, па какой платфор 
.че, остается пока открытым. Как и.звест- 
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по, «Лада 4x4» выпу'скасгся па платфор 
ме «классики», но ее век небссконечен. 
И говорить о іговом вседорожнике .мож- 
но бущеі, только когда мы определимся 
с базовой платформой. 

Наша главная проблема - нам не 
хватает .моторов, любых. ІІынсіииие 
мощности исчерпаны, в первую оче- 
редь но литью. Я пытаюсь договорится 
с КамАЗом, чтобы разместить у них за 
казы на литье и механообработку бло- 
ков двигателей. А пока .мы привлекли 
крупнейших мировых производителей 
к .модернизации своего завода, постав- 
кам соврс-мениого оборудования. 

- Многих интересует, есть ли перспек- 
тива у «классики». Вы делаете на нес 
ставку? 

- Куда большую ставку м»>і делаем 
на «Калину». Готовим уже рестайлинт, 
буѵісі расширено количество ко.міілск- 
таций, возможно, появятся на ее базе и 
друч'ие модели. А «классика», думаю, еще 
минимум года три проживет. Перс.ход 
на нормы Г.вро IV .мог стать критичиы.м 
для сущьбы «классики», но сроки, ду- 
маю, будут передвинуты. И тут дело не 
в автомобилях; нс готова ока.залась «не- 
(}) тяпка». 1 іет в стране массового произ- 
водства экологичных сортов бензина! 
Поэто.му мы ставилі вопрос так; готовы 
перейти на выпуск современных двига- 
телей, если для них везде бущет в прода 
же соответствующее топливо. Этот во- 
прос уже обсуждали в правительстве. 

- А дизельный двигатель будет? 

- Обязательно. Этот вопрос решп.м 
в о\дущс.м году. Пока заиимае.мся авто- 
мобилем с тазовым оборудованием, ко- 
торый отвечал бы требованиям Нвро 
IV. Это будет наш совместный проект с 
«Газнромо.м». Причем речь ис только об 
экономии для жителей крупных россий- 
ских юродов. V нас есть целые регионы 
СліОири, куда ;завозить бензин очень до- 
рого (и это сказывается на его ро,эііич- 

іЛАДА» В РОССИИ {по данным АА «Автостат») 


ной цене), а ічіза там полно. Поэтомѵ', ду- 
маю, спрос па такие машины будет. 

- Читатели нередко интересуются: 
«Ока» может возродиться? 

- Ее производство давно стало не- 
рентабельным. В ро.зшще автомобиль 
стоит уже 150 тыс. руб. - кому он нужен 
за іакис деньги? Са.мп мы эти.м проек- 
том сейчас не занимаемся - ліасса дру- 
гих нерешенных задач. Тс.м более что 
нет двигателя для «Оки», ііели кто-то из 
партнеров возьмется за со:щаішс недо- 
рогого компактного автомобиля, АВ'ГО- 
ВАЗ і'отов участвовать в таком проекте. 

- А как будете развивать линию «При- 
оры»? 

- В конце года, строго но фафику, 
появится «Прпора»-универсал. Готовят- 
ся и спортивные модификации, в то.м 
числе с 2-литровы.м двигателем. Видимо, 
сначала он будет иміюртны.м, а потом 
надеемся наладить производство са.ми. 

- Вы работаете по 166-му постановле- 
нию? Ведь оно позволяет беспошлинно 
ввозить многие комплектующие, кото- 
рых у нас нет... 

- Да, сейчас именно в рамкіьх согла 
шеиия собирае.мся приобрести у «Рено» 
лицензию на производство и сборку си- 
ловых агрегатов и коробок передач, а 
также заключить лицензионный договор 
на производство, сборку и дистрибуцию 
автомобилей К90 и Е90 и платформы 
ВО (речь, поясню, идет об пвпюмобипях 
«Логан» и «Поган-утіверсап». - ІІ.М.). 

- Интересно, на какой машине вы сей- 
час с,здитс? 

~ Служебная .машина в іѴІосквс мне 
досталась от предшественников - это 
«Мерседес». А в Тольятти - «Шевроле- 
Нива». Вы понимаете, у меня есть воз- 
можпостіэ приобрести практически лю- 
бую .машину. Но сам за рулем я езжу 
редко. 
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- В августовском номере журнала на 
обложку нона/ін сразу два автомоби- 
ля «Субару»: новый «Форестер» и «Им- 
преза», которая соперничала в тесте 
с «Лансером». «Импреза» и «Лансср» 
очень близки по своим возможностям, 
но ваш автомобиль на 150 тысяч ру- 
блей дороже. Для «Мицубиси» россий- 
ский рынок стал первым по значению 
в мире. Не пора ли вашей компании ак- 
тивизироваться здесь и дать бой конку- 
рентам? 

- Мы бы хотели это сделать. 

- Готов назвать критерии, но кото- 
рым вы уступаете. Высокая цена, во- 
первых. Во-вторых, проблемы сервиса 

- не хватает станций обслуживания, и 
опять же цены... ТО-2 на «Аутбек» сто- 
ит почти тысячу евро! А знаете, какой 
первый вопрос задают в России вла- 
дельцу машины? 

- Где клшил? 

- Нет. Сколько «лошадей» под капотом, 
затем, сколько стоит... 

- Наличие лошадиных сил важно. 
Но еще важнее знать крутящий мо- 
мент. 

Ведь если двигатель развивает наи- 
большую .мощность на 5000-6000 обо- 
ротов, го, значит, все его силы при обыч- 
ной езде не используются. Важнее спо- 
собность развивать наибольший крутя- 
щий .момент в рабочтьч режи.мах. В уело- 


Икуо Мори: 

Верю 

в оппозитные 
двигатели 


Икуо Мори (Ікио Могі) родился в 1947 году в Японии, инженер 
по образованию, окончил университет Васеда. В «Фуджи хэви 
индастриз» с 1970 г. В 1997 г. - генеральный менеджер по про- 
изводственному планированию; 2002-й - вице-президент, ге- 
неральный менеджер по европейскому региону, 2005-й - вице- 
президент, генеральный менеджер по зарубежным операциям 
и маркетингу, с июня 2006-го - президент и генеральный ди- 
ректор «Фуджи хэви индастриз». 


втпьч роста цен рациональное исполь- 
зование топлива приобретает особро ак- 
туальность. 

- Эксперты ЗР затруднились с выво- 
дом, какие качества нового «Форесте- 
ра» более весомы. А вы что скажете? 

- I ірежде всего ездовые. 

- Как покупатель, я бы хотел услышать, 
что такое «Субару» сегодня: автомо- 
биль для спорта, для бс.здорожья, для 
фермера - или это нремиум-класс? 

- Наши авто.мобпли всегда тяготе- 
ли к спорту. 

- Согласен, на кольцевой трассе «Суба- 
ру» управляется великолепно. 

- Но к спортивности наших .машин 
мы постоянно добавляем большую долю 
ко.мфорта. Напри.мер, подвеска должна 
быть и спортивной, и ко.мфортной од- 
новременно. 

- Одна из претензий к «Форестеру» - 
недостаточно жесткая подвеска. Амор- 
тизаторы подобраны не для России, 
а для Европы... 

- Жесткая подвеска не означает 
спортивная: нужна еще энергоемкость, 
чтобы не только обеспечивать спортив- 
ную езду, но и поглощать удар. Подвеска 
на «Форестере» энергоемкая. Но если ва- 
ши эксперты сделали такие выводы, мы 
готовы к ним [ірислушаттэся, ч тобы ма- 


шина лучше соответствовала россий- 
сюі.м условиям. 

- «Мицубиси» на Московском авто- 
салоне показала мировую премьеру 
«ІІаджеро-СЗпорт». Авто.мобиль фак- 
тически был сделан по заказу' россий- 
ских и.мпортеров. Станет ли это для 
вас примером? 

- Мы уже об этом ду'хмае.м. Не се- 
крет, что Россия стала для «С.у'бару» чет- 
вертым по объема.м продаж рынко.ч 
в мире. 1 Іоэтому .мы очень цени.м голоса 
российских клиентов: их .мнение обяза- 
тельно бу'дет у-чтено. Но не из.менішось 
ли отношение людей к .машиііа.м из-за 
роста цен на топливо? 

- Когда изменится, я дам знать. У «Су- 
бару» был совместный с «Тойотой» 
прототип - двухместное купе... 

- Этот проект мы реализуСхМ к кон- 
цу' 2011 года. 

- Третий вопрос, который у' нас задают 
владельцу, - какой разгон у авто.моби- 
ля до сотни? 

- На эту те.му і оворить пока рано. 
Могу' лишь сказать, что авто.мобиль не 
бу'дег, как любят говорить, «выстрели- 
вать» с места, по бу'дст очень приятен 
щія вождения. 

- В цслохМ насколько проду'ктивпо со- 
трудничество с «Тойотой»? 
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- У нас есть совместный завод 
в США, где «Тойота» выкупила долю 
«Ислщзу». На части мощностей завода 
«Тойота» теперь производит «Кзмри». 

- В Японии вы выпускаете большое 
количество очень компактных машин. 
Не было идеи попробовать торговать 
ими в России? 

- Нет, не собираемся - по гой про- 
стой причине, что Э 1 И машины .малень- 
кие, но дорогие. Вы говорите, что «Нм- 
преза» дороговата. Блщ^гг ли россияне 
платить большие деньги за маленький 
автомобиль? К тому же японцы выби- 
рают автомобили с двигателем 660 см^, а 
это и для России, и для Европы маловато. 


- На российском рынке в прошлом го- 
ду было представлено 85 моделей все- 
дорожников. Как ваш автомобиль вы- 
деляется на фоне этого автомобильно- 
го моря? 

- Особенность наши.ч нолнонриво- 
днпков в то.м. что это не 5СѴ - спортив- 
ные утилитарные автомобили, а в боль- 
шей степени кроссоверы. В них упор де- 
лается па повышенную проходимость. 
Мы соединяем лучшие качества пасса- 
жирского автомобиля и вседорожппка. 
И это нам лщается. 

- Что касается оппозптных двигате- 
лей, вы в них еще не разочаровались? 
Может, вы хотите уйти от этой схемы? 


- Напротив, у пас есть програм.ѵіа 
дальнейшего развития конструкции оп- 
позитных моторов. Уже заказыва.ѵі обо- 
рудование. А в связи с чем возник такой 
вопрос? 

- Я болею за ваши автомобили во вре- 
мя спортивных состязаний, хочу, что- 
бы они побеждали. Но в последнее вре- 
мя на чемпионате мира по ралли чаше 
побеждал «Ситроен» . . . 

- Мы остае.мся верными ошіозит- 
ным моторам, и они исчезнут, навер- 
ное, только когда «Субару» не станет. 

У нашей раллийной .машины но- 
вый кузов, и я обещаю победу еще до 
конца года. 
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Рейнхард Юнг: 

«Суперб» можно 
сравнивать с «Ауди» 


Рейнхард Юнг (РеіпИагс) ^^пд) родился в 1951 году в Германии, 
по образованию инженер-механик. На «Фольксвагене» с 1974 
года, руководил проектами в Югославии, был президентом от- 
деления «Фольксваген» в Мексике. С октября 2007 года - пред- 
седатель правления «Шкоды». 


- Какого уровня локализаіціи произ- 
водства предстоит достичь на вашем 
заводе в Калуге? 

- Процесс освоения рынка обыч- 
но развивается гак: сначала наращива- 
ют продажи. Когда сбыт хорошо орга- 
низован, можно создавать производ- 
ство. Следующий этап - строитель- 
ство завода по производству запасных 
частей для уже произведенных авто- 
мобилей. Мы испытываем определен- 
ную нехватку поставщиков, которые 
не заинтересованы работать на одного 
производителя. Сейчас ориентируемся 
на общие компоненты с ПСА и «Ми- 
цубиси». 

- На нашем тесте «Шкода-Октавия» 
блестяще прошла 60 часов на макси- 
мальной скорости. Однако доверие это- 
му автомобилю выразили лишь 479Ъ из 


4000 опрошенных нами в ходе теста чи- 
тателеіі, хотя это и лучший результат 
среди участников. Почему так мало? 

- 1 ктория марки в России достаточ- 
но продолжительна. С 1950 по 1980 год 
на любую «Шкоду» смотрели как на ав- 
томобиль, чье качество явно недотяги- 
вало до мировых стандартов. Но ситуа- 
ция меняется. Я реіл'лярііо бываю в цеп 
тре Москвы и вижу, что пока здссі> еще 
.мало новых «шкод». Надеюсь, с помо- 
щью «Сунерба» .мы сможе.м доказать, 
что совре.менная «Шкода» - это авто- 
мобиль высочайшего качества с соот- 
ветствующим классу уровнем ко.мфор- 
га. Іл'о вполне можно сравнивать с «Ау- 
ди», «Мерседесом» и другими нодобны- 
.ми .марками. 

- «Шкода» и «Фольксваіен» практически 
равны по качеству. Что делать последне- 


му, если более дешевая «Шкода» б^деі 
пользоваться все большим спросом? 

- Полагаю, на российском рын- 
ке, \"чіітывая его большие объемы, хва- 
тит места для всех мареж, входящж 
в «Фольксваген групп». 

- Сколько автомобилей вы хотите про- 
дать в след^чоще.м году и сколько из нш 
будет произведено в Калуге? 

- Автомобили из Калуги будут со- 
ставлять около 2% автомобильного рын- 
ка России, но .мы будем увеличивать ж 
долю. При .этом если в следхчоще.м гоіГі' 
рынок ииомаріок вырастет до 3 млн. шт.. 
то .ѵп>і пропорционально ш>ірасгем. Са- 
мое важное - увеличить иріоизводство 
основных моделей; «Фабпи», «Октавии- 
Тур» и новой «Октавии». Бхттем также 
заниматься нараииівание.м продаж .мо- 
делей «Ру.мс тер» и «Суперб». 
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Йохем Хайцманн: 

150 тысяч - 
это не предел 


Йохем Хайцманн росИет Неігтапп) родился в 1952 г. в Герма- 
нии, окончил университет Карлсруэ по специальности «Про- 
мышленная инженерия», там же защитил кандидатскую диссер- 
тацию. В 1982 г. пришел на «Ауди», с 1993-го руководит произ- 
водственным планированием марки «Фольксваген», с февраля 
2007-го - член совета директоров концерна «Фольксваген». 


- Вы совсем недавно открыли завод 
в Каллте, в этом году" па Московской 
выставке у группы отличные стенлы, 
был потрясающий прием на Красной 
площади... Чем вызван такой взрыв 
активности? 

- Для нас работа в России - эго аб- 
солютно новый опыт! Я часто прилегаю 
сюда и обращаю впимапие, чго па до- 
роічіх все больше качественных совре- 
менных маіііип. Нам важно представ- 
лять структуру российского рынка, что- 
бы лучше попять, какие модели предла- 
гать здесь. С .зтоіі же целью в начале го- 
да мы реализовали проект «Менедж- 
мент драйв»: предложили руководите- 
лям компании совершить .за рулем ряд 
поездок по -Москве и пригородам. 

- Подобный опыт нс привел высший 


.менеджмент к намерению увеличить 
.мощности завода в Каллте? 

- ѵЗа год наши планы за.мегно вы- 
росли. С момента пуска завода уже из- 
готовлено 35 тыс. авгомобилсіі. откры- 
та новая линия, позволяющій! собирать 
более 60 тыс. авто.мобилей ежегодно. 
Собираемся ввести лакокрасочную ли- 
нию и сварочное кузовное производство, 
а со времепе.м и шта.мповку. Изначально 
рассчитывали завод на 115 тыс. шт. в год, 
тсперь намечаем производить 150 тысяч. 
Вполне возможно, что и ;)го нс предел. 

- Можем .мы ожидать 150 тысяч авто- 
мобилей уже в следучощем году’? 

- Это очень с.мелые ожидания. Г.ще 
ИИ одио.му производителю по у'давалось 
столь быстро достичь проектной .ѵющ- 
ности. Ведь пель.зя забывать и о каче- 


стве ав то.ѵюбилсй. Наш завод выйдет на 
ііолнуж) мощность в 2010-м. 

- Какие новые моде;ін будут произво- 
диться в Калуге? 

- Прежде всего, «Фольксваген- 
Пассат», «Шкода-Октавия» и «Фолькс- 
пагеп-Тпг\-аіі». Но са.мое главное - мы 
запп.мае.мся разработкой специально» 
модели для России иа платформе 
«Фольксватсна-ІІоло». Речь идет о седане 
с у’величеішоіі базой и іабар>итаміі. 

Надеемся, что .модель будет точно 
соответствовать предпочтениям россніі- 
скшх покупателей и все.м критериям каче- 
ства «Фольксвагена». Производство нач- 
нется в 2010 году. 

- Вы уверены, что завод будет работать 
на самом высоко.м уровне качества? 


ДИНАМИКА ПРОДАЖ НОВЫХ ЛЕГКОВЫХ АВТОМОБИЛЕЙ В РОССИИ 


тыс. шт. 


3 300 000 
■ь37% 


тыс. шт. 
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- Абсолютно! В этом вы можете 
убедиться, посетив предприятие. Жест- 
кие требования предт>являются пе толь- 
ко к производству, но и к нашим постав- 
щикам. Таким образом, мы получаем ка- 
чественный и долговечный автомобиль, 
обладающий высокой посяеиродажноіі 
ценностью. 

- Автомобиль «Шкода-Октавия» про- 
шел наш тест «60 часов «За рулем» 
с максимальной скоростью. Часть дис- 
танции я проехал за рлтіем сам. Это - 
настоящий «Фольксваген»! Как вам 
удалось сделать из этой марки эталон 
качества? 

- В концерне «Фольксваген» суще- 
ствуют стандарты, формировавшиеся 
годами. Каждый прототип любой мар- 
ки проходит жесточайшие испытания 
в различных условиях, результаты кото- 
рых анализиру^ются затем инженера.ми 
и специалистами из различных компа- 
ний концерна. В основу' оценок ложат- 
ся критерии позиционирования авто- 
мобиля. Однако к какому бы классу'^ он 


ни принадлежал, критерии надежности 
остается незыбле.ѵіым для всех автомо- 
билей и марок концерна. ІІриче.м в ис- 
пытаниях регулярно принимают у'ча- 
стие не только специалисты, но и выс- 
шие ру'ководители. 

- Почему на «фольксвагенах» коробка 
передач с двумя сцеплениями называ- 
ется 08С, а на Ау'ди - $-Тгопіс? 

- Мы не стремимся к единому на- 
званию аналогичных трансмиссий. Это 
связано с историей каждой конкретной 
марки и типами приводов и трансмис- 
сий моделей. 

- Буду'т автомобили концерна стано- 
виться дешевле или только дорожать? 

- Мы четко понимаем потребности 
наших клиентов, представляем, за что 
они готовы платить. Поэтому', напри- 
мер, не предлагаем спортивные версии 
там, где су'ществутот жесткие скорост- 
ные ограничения. 

Мы адантііруем ііашс предложение, 
исходя из климатических и социально- 


экономических у'словии рынка, и пред- 
лагаем все только самое ну'жное в опре- 
деленной среде. 

На данный момент разрабатываем 
■моду'льные концепции для марок «Ау- 
ди» и «Й>ольксваген», на которых бу- 
дут базироваться многие новые моде- 
ли. Какие-то, возможно, будут дешевле, 
какие-то вырастут в цене. 

- Если не секрет, сколько вы уже вло- 
жили в Калуіу? 

- На данный момент около 280 млн. 
евро. Всего же проект рассчитан на 
500 млп. евро. 

- Организовать производство в России 
обходится дороже, чем в друтих стра- 
нах? 

- В чем-то да. Напри.мер, очень до- 
рогой цемент сделал стои.мость стро- 
ительства выше, чем в Западной Евро- 
пе. Также достаточно высоки затраты на 
транспортировку и перевозки. 

В общем. Россия - не та страна, где 
.ѵюжно сэкономи гь. 
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Майк О'Дрисколл: 

«Ягуар» - не для 

транспортных 

услуг 


Майк О'Дрисколл (Міке О'ОгібсоП) родился в 1956 году в Ан- 
глии. Экономист, окончил Варвикский университет. На «Ягуа- 
ре» с 1975 г. С 1999-го президент отделения «Ягуар» - Север- 
ная Америка», с 2001-го- президент «Астон-Мартин», «Ягуар» 
и «Ленд-Ровер» (США). В январе 2007-го назначен управляю- 
щим директором «Ягуар карз». 


- Каков характер у нового «Ягу'ара»? 

- Российский рынок предметов ро- 
скоши еще молодой и пока только рас- 
тет, потребители еще не со всеми про- 
ду'ктами познакомились. У каждой мар- 
ки свои характеристики, свой характер. 
Именно .характер продукта оказывает 
решающее вшіяние на выбор, а не сам 


продукт. Марка «Ягу'ар» сильно отлича- 
ется от друтих, в том числе ог люксовы.х 
марок, - мы хотели бы оставаться тако- 
выми н впредь. Наши машины не для 
транспортных услуг. 

- Сейчас для вас наступил, мне кажет- 
ся, весьма коварный хмомент. Приобре- 


тение «Ягу'ра» индийской «Тата» вызы- 
вает у некоторой части аудитории до- 
саду, У' других снисхождение. А как это 
повлияло на работу' компании? 

- Прежде всего, .мы у'довлетворены 
тем, что «Ягу'ар» и «Ленд-Ровер» оказа- 
лись в руках индийской компании. Гр\ті- 
па «Тата» заключила сделку', потому что 
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Другие 

иномарки 18,66% 
Другие 
российские 

ОреІ 2,74% 
Кіа ЗД5% 
Оаежоо 
МіииЫіЬі 4, 
КепаиІі4, 
Nі$$ап 
Тоуоіа 6,01%* 


Оіеѵгоіеі 

7 ^ 7 % 


Рога 7,26% 
Нуипааі 


-Іайа 

28,24% 


6 , 11 % 


$6-10тыс 17,98%- 

до $6 тыс. 8,33% 

больше $70 тыс. 2,28% 
$50-70 тыс. 2,98% 
$40-50 тыс 1,58% 
$35-40 тыс. 2,98% 
$30-35 тыс. 5,61% 



•$10-15 тыс. 
27,19% 


$15-20тыс. 

16,67% 

$20-25 тыс. 

8,35% 
$25-30 тыс. 
6,05% 


ДОЛИ РЫНКА РОССИИ В 2007 ГОДУ {по маркам) 


СООТНОШЕНИЕ ЦЕНОВЫХ СЕГМЕНТОВ НА РЫНКЕ РФ В 2000 г. 
(по данным АА «Автостат») 


верит в нас и глубоко убеждена в успехе. 
Индийцы понимают, что мы должны ве- 
сти свой бизнес независимо, и не соби- 
раются нам метать. Нао(')орот, с)ии со- 
дсйств\'ют нашем)' развигию. Убежден, 
у «Ягѵ'ара» .хорошие перспективы - неза- 
висимо от того, кто владеет компанией. 
Нынешние владельцы не вынашивают 
планов слить нас с одним из своих под- 
разделений. Они хотят, чтобы мы делали 
упор на наше английское происхожде- 
!ше и богатую историю. Уже через год, 
когда на рынке появятся новые модели 
«Яіл’ара», ни у кого не возникнет вопро- 
са о владельцах компании, все.м будет 
интересен только сам автомобиль. 

- Получается так: финансирование 
индийское, производство - англий- 
ское. 'Гак? 

- Если быть более корректгіым, 
«Тата» хотела бы видеть нас всег- 
да самоокупаемым подразделением. 
И в прошлом, и в этом году «Яг)'ар» и 
«Ленд-Ровер» остаются прибыльными. 
Мы инвестируе.м собствсчіиые средства 
в разработку новых моделей и рассчи- 
тываем на хорошую окунаем(ість вло- 
женных средств. «Тате» не придется 
жалеть о приобретении, .мы оправдаем 
ее доверие. 

- «Форд» был в числе крупнейших по- 
ставщиков компонентов для «Яіу'ара», 
пока тот входил в его империю. А как 
будет сеіічас? 

- У нас целый ряд смежников, и 
«срорд» в их числе - как поставщик неко- 
торых двигателей. Замечу, что, как пра- 
вило, двигатели мы разрабатываем сами. 
ХЕ' полностью разработан дизайнерами 


и инженерами «Яіуара». Мы совершенно 
нс зависели ни от кого. 

- Е.елп откровенно, вам, как менеджеру, 
не позавидуешь. Ведь тот же «Форд», 
который был как отец родной, стал 
конкурентом... 

- «Ягуар» является выдающейся 
маркой на протяжении почти семидеся- 
ти лет; полагаю, его ждет не менее бле- 
стящее будущее. Мы небольшая ко.мна- 
ния, но нам удается создавать такие ма- 
шины, как ХЕ, которым завидуюі мно- 
гие ітіганты (в том числе и «Форд», и 
«Мерседес»)... Пожалуйста, конкури- 
руйте, догоняйте! У машины великолеп- 
ная подвеска, строгое рулевое управ- 
ление; но сути, эго спортивный авто- 
мобиль, хотя и выглядит как седан. Он 
мгновенно реагирует на каждое требо- 
вание водителя. 

- Как вы определите кредо марки? 

- Мы строим быстрые, красивые ав- 
томобили - машины с душой гонщика. 
Одновременно предлагаем такой объ- 
ем роскоши, какого не предлагает ни- 
кто. Вы должны получить наслаждение 
от езды за рулем. Мы, я убежден, рабо- 
таем в бизнесе развлечений, а нс транс- 
портных услуг! 

- Что вам сегодня приносит основной 
доход? 

- Модели ХЕ и ХК. 

- Сейчас модно развивать модельный 
ряд вверх и вниз в разные классы... 

- Мы планируем расширить линей- 
ку машин, но все они останутся верны- 
ми принцинам «Яіуара». 


- В мире и в России быстрее всего 
растет рынок кроссоверов. А«Яіуар» 
не собирается «прописаться» в этом 
классе? 

- Нам сложно удовлетворить спрос 
на спортивные седаны, где уж тут ду- 
матіі о кроссоверах! Хотя, если честно, 
иногда такие мысли возникают. Но - 
спортседаны прежде всего! 

- У «ягуаров» в России сложилась ре- 
путация не самых надежных автомоби- 
лей... 

- Увы, так было лет 20-30 назад. 
Но недавно известный эксперт в обла- 
сти автомобилей «Джей Ди Пауэр» по- 
ставил «Яіуар» с точки зрения удовлет- 
ворения клиентов впереди «Мерседеса», 
ЬМВ и «Дексуса». «Ягуарі>і» достаточно 
надежны, плюс к этому мы развиваем 
дилерскую сеть, которая всегда к услу- 
гам клиентов. 

- Что бы вы сказали уже избалован- 
ному роскошью владельцу «Лексуса», 
если бы он пришел поинтересоваться 
«Яіу'аром»? 

- Конечно, он обладал чем-то боль- 
шим, чем средство передвижения, од- 
нако ездил на дорогой, но безлуіііноГі 
игрушке. 

«Ягуар» - это дорогая игрушка с ду- 
шой. Вы сливаетесь с ней в процессе во- 
ждения. 

- У вас есть еще одна марка - «Дайм- 
лер». У нее блестящая история. Я счи- 
таю, удивительная марка! Неужели вы 
закроете ее? 

- Мы сейчас всесторонне рассма- 
триваем свои возможности. 
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Столичная штучка 


Мэрия Москвы начинает эксперимент, цель которого - подвигнуть горожан к покупке более ком- 
пактных и экономичных машин. С 1 октября 2008 года каждый житель столицы, который купит 
и поставит на учет малолитражку, получит бонус в виде топливной карты на 24 тысячи рублей. 

О новой московской инициативе - Игорь Моржаретто. 


Б есплатны»! бензин па 24 тыся- 
чи рублеіі - это, конечно, здоро- 
во. По нынешним ценам полу- 
чается 1000 литров - но подсче- 
там экспертов, гіри.мерно с только сжигает 
среднестатистический столичный води- 
тель малолитражки за год. Остается толь- 
ко порадоваться за .москвичей, которым 
город делает щедрый денежный подарок. 


Надо сказать, что в последние тоды сто- 
личная мэрия целенаправленно ведет ра- 
боту по поощрению тех, кто покупает не- 
большие автомобили. Скаже.м, владельцы 
авто мощностью до 70 л.с. не платят во- 
все транспортный налоі. Какой еще реги- 
он в стране позволит себе такое? II горо- 
де ежегодно проходят (})естипали мини- 
автомобилей - с парада.ми, шествиями и 



(|)еіісрверками, подогревая интерес мо- 
сквичей к такой покутіке. Види.мо, нс без 
успеха. Учитываіі, что в последние годы 
жители российских .мегаполисов все ча- 
ще приобретают и.менно небольшие авто- 
.мобили, столичные влас ти чутко уловили 
тенденцию. И.х интерес - улучшать эколо- 
гическ\то обстановку в городе. Кроме то- 
го, маленькие автомобили треб\тог .мень- 
ше места для парковки. 

Но аналитическим расчега.м, при- 
мерно 409Ь всех продаж иномарок раз- 
мерного класса А приходится на столич- 
ный регион. Самый популярный в клас- 
се - «Дэу-Магиз»: за первое полугодие 
2007 года в России продано 18 тысяч ма- 
лышек, а за 6 .месяцев нынешнего - поч- 
ти 27 тысяч. Из них на долю Москвы 
пришлось почти 1 1 тысяч - здорово! Но 
если учесть, что парк города и области 
за год прирастает на 400-4.')0 гыс. но- 
ВЫ.Х автомобилей, то доля «Магиза» вы- 
глядит мизерной. А ведь он - основной 
игрок в .это.м классе! 

Регь и другие модели, которые укла- 
дываются в жесткие рамки .московского 
постановления. «Малолитражный авіо- 
мобиль» - тер.мии ие столько техниче- 
ский, сколько потребительский, и каж- 
дая страна (регион, город) вправе его 
конкретизировать. Московское прави- 
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I гельство отнесло к малолитражным ма- 
Ішины с рабочим объемом двигателя не 
I более 1300 см\ снаряженной массой не 
I более 1000 кі; длиной не более 4 м. Мо- 
1 лелей с такими параметрами набирается 
не слишком много: например, «Ока», но 
выпуск ее ничтожен. Сіреди имііортны.х 
автомобилей - «Д:^у-Матиз», «Шевроле- 
Сиарк», «КИЛ-ІІикапто», «Пежо- 107», 
■■ФИАТ-Панда», маломощные комилек- 
іаппи «Писсана-Микра», а также неко- 
торые китайские машины. 

Очевидно, что основінле выплаты 
пойдут будущим владельцам «матизов». 
"КИА-Ииканто», «Шевроле-Сиарк» и 
“Чер^ 1 -^^» пользуются гораздо .мень- 
ШИ.М спросом, не очень востребованы и 
бюджетные варианты хэтчбеков клас 
са В («Хёндай-Гетц», « Шевроле- Авео», 
"Опель-Корса») - покупатели обычно 
заказывают более дорогие версии. ІІо- 
это.чу, думаю, бензиновым подарком от 
Лужкова за два осенних месяца смоіт^т 
воспользоваться пять-шесть тысяч мо- 
сквичей. 

.А все потому, что маленькие авто- 
.чобили :здесь поктттают не за то, что они 
лкономичные или компактные - это ар- 
іумепты для французов или голланд- 
цев. У пас решающим доводом при по- 
купке машины пока остается цена. «Ма- 
тиз» продается за 220 тыс. рублей - са.мая 
иизкаті цепа иномарки. Но очень уж опа 
маленькая, эта машинка... За те же день- 
ги можно купить новую «Са.мару» - пол- 
ноценный седан (или хэтчбек) с багаж- 
ником... Маленький автомобиль хорош 


в качестве второй или третьей маши- 
ны в семье, когда уже есть авто для вы- 
езда большой компанией на природу Но 
в России пока дітже показателя «одна се- 
мья - одна .машина» не достигли. Боль- 
шинство мечтает иметь хотя бы один 
учіиверсальный авто.ѵюбиль, па которо.м 
и в пир, и в .мир: и с дачи вывезти уро- 
жай, и перевезти стиралыіуто машину, 
и на работу'; и в магазин. .. Увы, микроли- 
тражка на роль универсального авто под- 
ходит плохо. Поэтому .хоть спрос на по- 
добные .машины у нас растет потихоньку, 
но бу'.м их п}-)одаж - далеко впереди. 

При всех «по» - спасибо столич- 
ному правительству за подарок! Пока, 
правда, не очень понятно, кто и где бу- 
дет выдавать карты (говорят, при по- 
становке па ущет в ГАИ). Определяет- 
ся, на каких конкретно ЛЗС .можно бу^- 
дет отовариться (их список еще нс из- 
вестен). Не исключено, что в слу'^чае 
у'спеха таку'ю фор.му поощрения сде- 
лают постоянной, по утверждать ,)то 
не рискну, (ліачала пусть посчитают, 
сколько нашлось счастливчиков, во 
что обошелся городскоіі казне экспери- 
мент, какой от него э(|)(})ект. ІІредполо- 
жителыіо, за два .месяца городская каз- 
на потратит па «стимулирование» по- 
рядка 15 млн. рублей. 

Лично .мне кажется, что в городе 
есть и другие проблемы, которые надо 
решать незамедлительно. Главная из них 
- катастрофическая нехватка парковок. 
Причем как для болыііих автомобилей, 
так и для маленьких. . . ЗР 


Счастливые покупатели таких автомобилей с 1 октября по 31 но- 
ября получат по 1000 литров бесплатного бензина. 


• ^ 



Нурофен* знает, 
как победить боль. 
А знаете ли Вы? 


иурОФен 


ЗНАЕТ, КАК ПОБЕДИТЬ БОЛЬ. 


В Вашей спине 256 мускулов, 
150 связок и 33 позвонка. 
Но достаточно одному из них 
заболеть, чтобы заболела 

вся спина. 



ЭКОНОМИКА 


ОБОЗРЕНИЕ 


В таможенном коридоре 

Совсем недлинная история - меньше 20 лет - у таможенной службы Российской Федерации. Начи- 
ная с 1989 года, когда была проведена либерализация внешнеэкономической деятельности СССР, 
немало сделано для регулирования ввоза иномарок. Историю вопроса изучал Игорь Моржаретто. 


ПУСКАЕМ ВСЕХ! 

За 20 лет таможенніія служба страны пе- 
режила неизбежные болезни роста, пе- 
риоды ошибок, становления и развития; 
несколько раз меняла название и нод- 
чиненность. (к'йчас таможня - один из 
важнейших механизмов государствен- 
ного регулирования экономики (а так- 
же наполнения бюджета). А иномар- 
ки прочно заняли большую часть рос- 
сийского рынка. Но история взаимоот- 
ношений между автомобилистами и та- 
можней складывалась непросто. 

Например, по мнению заместите- 
ля генерального директора компании 
«АСМ-холдинг» Александра Коври- 
гина, примерно до середины 2002 года 
в решениях правительства отсутствова- 
ла последовательность; оно все не мог- 
ло обозначить, как собирается разви- 
вать отечественный автопром. И во 
обще - надо это делать или нет. I Іоэто- 
му решения носили пожарный характер 
и принимались под влиянием тех или 
иных ведомств или организациГі. В пер- 
вую очередь, это относится к тарифно- 
таможенному регулированию. 

Нешг кго еще ігомггиг, в начале 1990-х 
таможеігггые пошлины іга легковые авто- 
мобили составляли 0,1 экго (бгяла такая 
европсііская «виртуальная» денежная 


единица) за 1 см-"^ рабочего объема двига- 
теля (для физических лигг) и 15 % тамо- 
женной стоимости товара (для горидиче- 
ских лиц). Например, в 1994 іоду 1 экю 
был равен 1,2 долл. США. Получается, 
что за ввоз, скажем, «Оггеля-Рекорд» (вне 
зависимости от возраста) с двигателем 
2 л российской таможне причиталось... 
240 долларов! Импорт грузовиков и ав- 
тобусов пошлинаміг вообще не облагал- 
ся. Примерно до 1994 года это устраива- 
ло всех, в том числе отечественных про- 
изводителей. Ведь страна испытывала 
жуткий дефицит любглх автомобгглей, и 
казалось, на рынке всем хватит места. К 
тому' же У' наши.х ігредприятий не было 
никакого опыта лоббирования. 

Но отечественных авто.мобилей на 
всех желающгьх категорически не хвата- 
ло, таможенные пошлины (как и плате- 
жеспособностг» населения) были невы- 
соки — и в Россию хлынула волна поде- 
ржанных иномарок из Ьвроиы и Японии. 
Перегонщики - как частники, так и ком- 
пании - зарабатывали огро.мные деньги. 
На многие годы это стало одноГі из са- 
мых «хлебных» и одновременно кри.ми- 
нализировагшых сфер деятельности. . . 

Российская промышленность к то- 
му' времени оказалась в тяжелейшем 
кризисе (см., например, ЗР, 2008, 9) и 


физически не могла противостоять ііа-1 
плыву иномарок. Под давлением ру'коі 
водителей автозаводов правителі:>стггоТ 
хоть и с запозданием, в середине 1990-.х] 
годов приняло меры по защите отече^ 
ственного производителя. Таможенный 
пошлины с 1994 года для физическіі.\ч 
лиц выросли до 5 экю за 1 см-^ обьемаі 
двиг ателя, а для юридических лиц - 46%] 
от онсночногі стоимости машины. 

ЧУЖИХ НЕ ПУСКАТЬ! 

Все эти шаги привели к некоторому со-1 
кращению импорта подержанных легко-1 
вых автомобилегг - примерно на год. Но] 
не зря еще мудрый Карамзин заметил.! 
что в России строгость законов всегда] 
компенсиру'ется необязательностью іі.\] 
исполнения! Постановление позволяло] 
изменять (в сторону' уменьшения в том] 
числе) размер совокупног о таможенного | 
платежа - в зависимости от таможегшоГг! 
стоимости машины. Причем довольно] 
сильно - процентов на 30. Контроля над] 
таможенными постами практически ніі-1 
какого не было, вот они и исхитрялись.] 
Помню, мой товарищ хвастался, как] 
оформлял довольно свежу'ю ино.марку| 
из Германии. В акте осмотра, офор.млеи- 
ном на «знакомом» посту, фигурирова- 
ли, к нри.меру, такие ужасающие следы I 
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Импорт автомобилей в Россию в 2000-2008 гг., тыс. штук. Импорт подержанных автомобилей в Россию по маркам в 2007 году. 


разрушения, как «рваные дыр>ы обшив- 
ки». І'стественно, стои.мость такого эк- 
земіілярта была невелика. А «рваные ды- 
ры» на са.мом деле остались на внугр>ен- 
ней обивке двертей - после того как от- 
лда временно (и аккуратно!) сняли ди- 
на.мики... 

В итоге ввоз авіо.ѵіобилсй из-за рубе- 
жа постоянно р-юс, а постуттлсния в казну 
практически не увеличивались. Видя это, 
правительство в 1996 году очередным 
постановление.м из.ѵіенило размер тамо- 
женных пошлин на новые и подержан- 


ные легковые, грузовые авто.мобили и ав- 
тобусы заріубежното производства. Сде- 
лать это было несложно - нерівым вице- 
премьером правительства семь месяцев 
проработал бывший глава АВТОВАЗа 
В.Каданников. Он знал нртобле.мы отрас- 
ли как никто /флтой. Теперь на легковые 
авто.мобили пошлина составила не менее 
30 % таможенной стоимости тріанспорт- 
ного средства. Рассчитывалась она в за- 
висимости от объе.ма двигателя и состав- 
ляла уже 0,55-2,5 экю за 1 см-' (чем боль- 
ше .мотор, те.м выше ставка). К ней доба- 


вили еще 5-процентный акцизный сбор? 
и НДС. В р?езульгаге совокутшый га.мо- 
женныіі платеж достиг 64% стоимости 
автомобиля! Одновременно был запре- 
щен так называемый р?еэкснор?т. Россий- 
ские автомобили большими партиями 
уходили за рубеж (чаще всего в страны 
Балтии) без уплаты налогов и тут же воз- 
вр?ащались обратно - беспошлинно. Те- 
нер?ь этот канал ііер?екр?ыли. 

Но нес.\іотря на резкое увеличе- 
ние пошлин, ввоз иномарюк в сгр?а- 
ну не сокріатился. При'іин то\гу две. По- 


на правах рекламы 


Правильные грузовики 



Выбор профессионалов 

Марка Ізиги уже много лет является символом настоящего японского качества и 
исключительной надежности. С 2008 года двигатели всех автомобилей Ізиги, поставля- 
емых в Россию, соответствуют требованиям экологического стандарта Евро-3. 
Экономичность, функциональность и безопасность, продуманная эргономика и просто- 
та в обслуживании — вот что отличает эти грузовики. Ізи^и — выбор профессионалов! 



сгЕрзиіяч Б с:Еі=эиіс 

Всегда в наличии в дилерских центрах. Гарантия 2 года или 100 тыс. км 
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Голицыне 


Московская обл., 43-й км Минского шоссе 
(г. Краснознаменск, ул. Березовая аллея, д.1/2) 
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ЭКОНОМИКА I ОБОЗРЕНИЕ 


прежнему можно было занизть оце- 
ночную стоимость машины - это пер- 
вая. И вторая - появился длинный пере- 
чень лиц, которым разрешалось ввозить 
автомобили в льготном порядке, в виде 
исключения, по ставке 0,3 экю за 1 см-'. 
В списке ([)иіурировали дипломаты, лет- 
чики, моряки. Герои Советского Союза, 
«чернобыльцы», беженцы... На несколь- 
ко лег они сгали основными «пмнорте- 
раліи» новых и подержанпьгх иномарок. 
Только в 1999-м правительство вдрут 
опо.мнилось и отменило все льготы фи 
зическим лицам при ввозе новых автомо- 
билей. Но про подержанные почему- го 
«забыли», поэто.ѵіу за год и.мііорт секонд- 
х.)нда вырос вдвое! I Іравда, п эту лазей- 
ку в 2000 году перекрыли, тем не менее 
ввоз подержанных иномарок для «фи- 
зиков» был куда дешевле, чем для «юри- 
ков» - в 2-2,5 раза. Через них шел основ- 
ной поток. 

А в Белом доме, казалось, взяли 
тайм-аут на целых два іода. В средствах 
массовой информации велась жаркая 
дискуссия о необходимости повысить 
(или отменить вовсе) таможенные по- 
шлины. Некоторые требовали, по приме- 
ру Кипія, запретить ввоз иномарок. Дру- 
гие настаивали па полной либерализа- 
ции. Рынок между тем жил по своим за- 
конам: в 2()02-м в страну завезли около 
500 тыс. подсржанны.х леіковых машин 
- почти столько же, сколько произвели 
все российские заводы. И вот в авгу'сте 
2002 года тогдашний премьер М. Касья- 
нов подписал два постановления (.\'‘> 642 
и 643), где были объявлены новые, по 
сути, запретительные таможенные по- 
шлины на подержанные иномарки. Они 
ра.зделилп легковые автомобили на три 
возрастные грутіпы: новые (до 3 лет), от 
3 до 7 лет и старые - свыше 7 лет. При- 
чем пошлины па старые машины вырос- 
ли очень резко - настолько, что ввоз их в 
страну сделался экономически неоправ 


данным. Ведь сумма расга.можки зача- 
стую превышала цену автомобиля. Кро- 
ме того, правительство прямо запреіило 
ввоз старых грузовиков и автобусов. 

В 2(ЮЗ году вышли еще два поста- 
новления правительства, которые окон- 
чательно отменили все льготные ставки 
таможенных пошлин на автомобили для 
фнзичесюіх лиц. В результате импорт по- 
держанных иномарок стал постепенно 
сокращаться. Эго позволило в какой-то 
мере расчистить рынок для отечествен- 
ных производителей и иномарок россий- 
ской сборки. Собственно, так было и за- 
писано в принятой в том же году Кон- 
цепции развития автомобильной нро- 
-мышлснности России. В ньшсишем году 
ожидают еще одно постановление насчет 
подержанных иномарок. Сущя по заявле- 
нию главы правительства, запретитель- 
ные пошлины введут для автомобилей 
старше 5 лет (сейчас - 7 лет). Свою леп- 
ту внес и высокий курс европейскоіі ва- 
люты: из-за него ввоз подержанных ма 
шин из Европы стал нерентабельным. 
Основной поток приходится на «б:зуіи- 
ные» «праворульные» .машины из Япо- 
нии: из 370 тыс. нодержаннььх автомоби- 
лей, ввезенных в Россию в нрошло.м го- 
ду, их доля составляет более 80%! Самая 
массовіш хмарка ненового ИхМпортного ав- 
то.мобиля - «Тойота», нричсхМ с правым 
рулем (в прошлом году ввезли 104,5 тыс. 
шт\тс), затем следуют «Ниссан», «Хонда», 
«Мазда», «Мицубиси»... Ни одной из не- 
японских хмарок не удалось в нрошлохѴі 
году преодолеть отметку в 20 тысяч вве- 
зенных нодержаннькх авто. Более 10 ты- 
сяч Ихмнортированных «леворульных» 
хѵіашин - только у корейской «Хендай» 
(12,5 тыс.). А среди европейских марок 
лулшие результаты у «<І)орда» (9,2 тыс.). 
Но судя ІЮ всему, правительство продол- 
жит борьбу с засилье.м «правого руля» - 
теперь уже посредством техХШіческих ре- 
гламентов, которые ограничат возмож- 


ность регистрации «праворуких». Это, 
естественно, приведет к общему сокра- 
щению ИхѴіпорта подержанных. 'Гак в Рос- 
сии побеждают «секонд-хэнд». 

А ДАЛЬШЕ ЧТО? 

Что касается пошлин на новые иностран- 
ные автомобили, то они не изменились 
с 20(Ю года. В Концепции про них вооб- 
ще ничего не сказано, но эго и понят- 
но: шесть лет назад, когда се писали, го- 
ловной болью для отрасли был массовый 
ввоз подержанных инохмарок. В резуль- 
тате принятых мер их ноток сократился 
- теперь у'же импорт новых автомобилей 
растет ежегодно на десятки процентов. 
С точки зрения потребителя это очень 
неплохо, а вот отечественные заводы ра- 
портуют о том, что их доля рынка неу- 
клонно сокращается. 

Свою позицию но этому вопро- 
су правительство пока не высказывает. 
Все призывы увеличиті> пошлины «в це- 
лях заііцггы отечественных производи- 
телей» в Белом до.ме, похоже, не услыша- 
ли. Возможно, та.м считают, что бурный 
рост Ихѵшорта благотворен для развива- 
ющейся эконо.мики? Единственное, что 
официально пообещали - у'меиыпитыа- 
хМожеппые пошлины на новые ино.маркіі 
с 25% до 1 5%. Но произойдет это только 
на седьмой год после вступления России 
в В ГО. Коіортое, суд >1 по последним со- 
бытияхМ, .может отодвинуться надолго. 

Напрашиваются три вывода. Во- 
первых, правительство своими дсіістви- 
я.ми обозначіьло четкуло цель - создание 
предприятий для про.мышлспной сборки 
иномарок. Во-вторых, отечественные ав- 
тозаводы уже нс .могу'т, как раньше, вли- 
ять па политику ртеіу'лиртования ішпорта. 
И в-третыіх, за неполных 20 лет в России 
сложилась та.моженно-тарифпая система 
но отношению к импортны.ѵі автомоби- 
лям. У нее нехМало недостатков, но она - 
работает на поставленные цели. ЗР 
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^гноз погоды 



климатических условий. Впро- 
чем, от мнс^х напастей застрахован вдаделец-пи- 
каво-' 5 Іййссаі 4 -НР 300 ^, который компания начинает і 
продавать в России. Погоду предсказывает Денис;;^ 
Арутюнян. Фото автора. 
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I ^ вгустовская подмоскбвяая жя- 
Щ ^ ра и палящее солнце не дают 
сконцентрироваться на пере- 
числяемых менеджером досто- 
инствах автомобиля. Скорее бы по ма- 
шинам, и сразу кондиционер - на пол- 
ную! К счастью, брифинг короткий. 
Вот долгожданный момент - поворот 
ключа, под капотом характерное ди- 
зельное ворчание, из дефлекторов хлы- 
нула освежающая прохлада. Через па- 
ру минут ясность ума восстановилась, 
пришло время повнимательнее при- 
смотреться к грузовичку «Ниссан». 

В салоне сразу обнаружил вокруг се- 
бя область «повышенного атмосферно- 
го давления». Потолок низковат - рос- 
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лому водителю стоит пригибаться на 
кочках Правую ногу поджимает ши- 
рокий нарост на центральном тоннеле. 
Помахать руками тоже не получится — 
рутіь стоит слишком близко, а продоль- 
ной регулировки нет. Повертевшись, 
устроился приемлемо, но без особого 
комфорта. Зато коллега ростом пониже 
и более скромной комплекции, сменив 
меня за рулем, аж подпрыгивает от вос- 
торга - осталось только позавидовать. 
Может, простором спереди пожертво- 
вали ради «заднескамеечников»? 

В нашу страну будут поставлять 
NРЗОО только в четырехдверном вари- 
анте ОоиЫе СаЬ. В теории посадка на 
задний диван должна быть удобной. 
На практике дверной проем узковат, 
ноги приходится аккуратно втягивать 


Ыі$5ап ЫРЗОО 

ОБЩИЕ ДАННЫЕ 


Размеры, мм: 


Алина 

5090 

ширина 

1825 

высота 

1715 

Грузоподъемность, кг 

1002 

Оіаряженная масса, кг 

1860 

Полная масса, кг 

,.^2860 

Максимальная скорость, км/ч" 

“ 160 

Топливо 

ІІІ 

Запас топлива, л 

■'“75 

Рааод топлива, л/100 км 

- 

городской цикл 

1М 

загородный цикл 

■ 8,1 

смешанный цикл 

9,1 


ДВИГАТЕЛЬ: 

дизельный, Р4, 8 клапанов, 2,5 л, 98 кВт/133 лс 
при 4000 оО/мии, 304 Н'М при 2000 об/мин. 
ТРАНСМИССИЯ: 
полноприводная; М5. 




по одной. Если спереди уселся рос- Помимо тесноты, не понр^іш- ^ 

лый человек — готовьтесь, что места лось, что рычаг «раздатки» торчит”*^ 
іщя коленей не останется. Усугубля- аккурат под водительским коленом - 



20 ЛЕТ ГЕНИАЛЬНОЙ 

ИДЕЕ УНИВЕРСАЛЬНОСТИ 

Это находка: Упі ВиІІ своими пятью 
типами подходит более чем на 900 
моделей автомобилей. Экономя место на 
складе Вы экономите деньги! Постоянно 
модернизируемая 4-клеммная кон- 
струкция с удобными ручками, служащими 
также защитой полюсных выводов, 
делает Упі ВиІІ более двух десятков лет 
лидером рынка аккумуляторных батарей. 
Полностью кальциевая батарея 5-го 
поколения обладает более чем на 30% 
увеличенной пусковой мощностью и 
совершенной системой безопасности с 
использованием мембраны Гора (Соге) для 
защиты от утечек электролита 



ют картину заниженная подушка и 
давящий на темечко потолок. 

Ну а как с коммерческой^ то есть 
гру^ютой составляющей^ Размеры 
платформы 1,4x1, 4 м, высота бор- 
та 435 мм - показатели неплохие, 
да и грузоподъемность немалень- 


сказывается «праворукое» прошлое 
модели. Архаичная магнитола и СП-^ 5 


чейнджер на передней панеяя^вы^ 
зывают недоумение. У курящих оно 
перерастет в возмущение при пер- 
вом взгляде на две очень маленькие 
пепельницы. Но в абсолютных «ли- 



Отмѳчая юбилей марки Ііпі ВиІІ. 

фирма Ваппег проводит 
с 01 августа по 31 октября 2008 
специальную акцию для покупателей . 
разыгрывает призы и дарит ценные подарки. 

С условиями акции можно ознакомиться на сайте 
ѵѵдѵѵѵ.Ьа п пегЬаПегіез.сот 


кая - в кузове можщиувезти ірчон- 
ны. колесные арки не^цірь- 

ки ограничивают полезную 0ав- 
ідадь, крупногабаритную поклажу 
уместить непросто. А вот загрузить, 
например, компактные, но тяжелые 
мешки с цементом (вариант - с кар- 
тошкой) - пожалуйста. 


дерах» блок тправления микрокли- 
матом -зетыре ползунка, торчащих 
в разные стороны! Неужели такое 
в автомобнне^СХІ века? 



Влияние циклона когда-нибудь неиз- 
бежно сходит на нет, жара сменяется 



ООО “Баннер Баттериен” 

е-таіі : о№се.Ьги@ЬаппегЬа«егіе8.сот 

Тел.: (495) 258 85 31, (495) 514 01 75 
Факс: (495) 545 08 67 

Ваппег 

ВаПегіеп 


п 




ИКШ N155^ ЫР- 


: V .Салон неіинога старомоден, а человеку 
■ ;^стомот.іад см в нем неуютно. 


А Ъі 


О К приборам претензий почти нет. Посетую 
лишь на бликующее стекло. 


О Блок микроклимата с головой выдает воз- 
раст модели. 


О Замок на лючке топливного бака — при- 
способление отнюдь не лишнее. 


прохладой. Примерно так же уже через 
несколько минут езды с.менилнсь и впе- 
чатления от ЫРЗОО. К посадке попривіяк. 
Попутно от.метил, чю на трассе совер- 
шенно не чувствую «ко.мплекса непол- 
ноценности» водителя хоть л маленько- 
го, но все же грузовичка: бодрый 2,5-ли- 
тровыіі дизель, четкие ходы рычага ко- 
робки, приличная шумоизоляция. ('вою 
ленту вносит .хорошая обзорность: вы- 
соко сижу, далеко гляжу. Порадовало, 
что у «Ниссана» нет характерных скач- 
ков и «ко.зления», присущего многи.м со- 
родичам. Наоборот, подвеска работа- 
ет превосходно - добросовестно «сгла- 


живает» все дефекты асфальта, крены 
в поворотах остаются в разумных пре- 
делах. .Л ведь добиться подобной плав- 
ности хода при такой грузоподъемно- 
сти сложно! Правда, в кузове тестового 
пикапа обнаружилась пара недлинных, 
но довольно толстььх бревен и три меш- 
ка цементной смеси. Думаю, что порож- 
няя машина будет вести себя на шоссе 
не столь покладисто. 

Поворот с федерально!! трассы на 
деревенский проселок принес пару не 
приятных сюрнри:зов. Обилие разнока- 
либерных кочек и выбоин на комфор- 
те не сказалось, но пара особо глубо- 


ки.х трещин отозвалась глухими удара- 
ми - похоже, подвеска сработала на пре- 
деле возможностей. Куда большую до- 
саду вызвало то, что авгл’стовская засу- 
ха перечеркнула все надежды встретить 
настоящее бездорожье: тестовый .марш- 
рут напомнил пейзаж среднеазиатской 
пустыни. ’Ге.м не менее попроб\^е.м испы- 
тать ЫРЗОО на нро.ходимость. 

Первучо половину' ушастка пикап 
проходит играючи, даже без подклю- 
чения полного привода. Мягко перева- 
ливаясь с борта на 6ор>т, демонстриру- 
ет нр>е;зренпе к ухаба.м размером в пол- 
колеса. А вот к подъему на крутой двух- 


і 
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метровый холмик НЧ'ЖНО подготовиіься 
ііараііее - его лу'чпіе штурмовать ходом, 
чтобы мотор ие захлебнулся иа малых 
оборотах. Каюсь, именно здесь я пере- 
страховался - дал побольше тазу, и гру- 
зовичок исполнил поистине голливх'д- 
ский трюк - оторвался от земли, описал 
плавную дугу и приземлился уже на об- 
ратно.м склоне холмика. Полет, конечно, 
был невысоким, больше впечатлила по- 
садка: авто.мобиль, словно кошка, мяі- 
ко встал па все четыре колеса, без лязга 
и ударов. После этого второе коварное 
препятствие - вые;ід из глубокой ямы 
- уже не показалось непреодолимым. 
Включил полныіі привод и пониженный 
ряд. На первой передаче пикап рванутіся 
к небу настолько резво, чго я сразу по- 
нял: па следующем круге подъем пройду 
на второй пониженной. 

Какой погодой встретит новинку 
россиііский рыікж? Недостатки в основ 
ном свтізаны с возрастом модели: в Г.вро- 
пе «Ниссан-никап» продают с середины 
девяностых, а к на.м он попал лишь после 
недавнего рестайлинга. Теснота, огрехи 
в эргономике характерны для пикапов 
того поколения. I Іа другой чаше весов - 
не.ѵіалая гр\'зоподъемность, прекрасная 
подвеска, хорошая приспособленность 
к городской жизни. Еще один, весьма 
важный «довесок» - с тоимость. Ьлагода- 
ря базовой цене в 607 000 руб. (самая до- 
рогая версия - 750 000 руб.) NР300 ока- 
жется одним из самых доступнььч в клас- 
се - дешевле только «китайцы». За та- 
кие деньги можно простить некоторые 
прегрешения. ЗР 


й Автомобиль по достоинству оценят охотни- 
ки и рыбаки - добраться в лесную глушь или 
к речке с немалым арсеналом можно играю- 
чи, да и с доставкой добычи домой проблем 
не возникнет. 




С Внешность пикапа вполне современна, 
в общем-то не хуже, чем у более дорогих 
машин. ^ ^ ‘ ’Л 
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2008 год богат на памятные даты - 
250 лет компании МАН и 150 лет Ру- 
дольфу Дизелю. Конечно, 250 лет на- 
зад об автомобилях и не мечтали, но 
чугун уже плавили. Почти сто лет про- 
шло, прежде чем продукцией фирмы 
стали печатные станки. А в 1897 го- 
ду именно на заводе МАН в Аугсбурге 
Рудольф Дизель построил первый дви- 
гатель, впоследствии названный его 
именем. С тех пор дизель и МАН не- 
раздельны, в 1924 году их окончатель 
но связал первый дизельный грузовик 
«МАН-Заурер». 

ВРЕМЯ ЛИТЬ МОЧЕВИНУ 

Экологические нормативы в Рвроне под- 
вергают ревизии раз в пять лет. Начиная 
с Евро I 1992 года, стандарты все стро- 
же. Каждому поколению нормативов 
достается свой «ударный^ показатель. 
Первое поколение боролось с СО, вто- 
рое с выбросами твердых частиц, третье 
нанесло удар сразу по двум направлени- 
ям: окислам азота и \тлеводородам. Чет- 
вертое вновь занялось твердыми части- 
цами и окислами азота. В пятом основ- 
ной удар пришелся опять-таки на окис- 
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лы азота, выбросы которых нужно сни- 
зить как минимум вдвое. 

Экология - штука хорошая, но об- 
ходится дорого. До недавнего времени 
удавалось обходиться относительно не- 
значительными затратами, но каждое 
следующее поколение стандартов все 
накладней. 

Реагент АсІВІие (32,5-ііроцентный 
водный раствор мочевины) при.меня- 
ется при технологии ЗСК (селективная 
каталитическая нейтрализация) отра- 
ботанных газов. Сегодня это са.мый .эф- 
фективный .метод нейтрализации (жис- 
лов азота в выхлопе. Расход реаген- 
та 3-6% от объема топлива. Но похми- 
мо налаженной схемы доставки реаген- 
та (в Европе более 7300 розничных то- 
чек но продаже АбВіие), требуется тща- 
тельный контроль его использования и 
качества, поскольку состав разлагает- 
ся при длительном хранении при те.м- 
пературе выше -н25 °С. Кстати, в Россші 
цеііа АсІВІие сегодня около 50 рублей за 
литр - вдвое выше европейской. Экс- 
плуатация двигателя с системой без 
АбВІие приводит к сильному росту рас- 
хода топлива и .может повредить ней- 


трализатор. Европейские дальнобойщи- 
ки от этого не в восторге, но деваться 
вроде бы неклтіа. 

МАН предлагает двиі атели 008 (Ж, 
020 СК, 026 (Ж, удовлетворяющие тре- 
бованиям Евро V без 5СК.. Чистоты вы- 
хлопа достигают за счет впрыска под 
давлением 180 МПа. увеличенной ре- 
циркуляции отработанных газов и 
двойного турбонаддува. Дв)о:ет)чтонча- 
тая система позволяет создавать давле- 
ние, в 4 раза превышающее атмосфер- 
ное. С'тучіень высокого давления обеспе- 
чивает рост давления при малой нагруз- 
ке и малых оборотах, облегчая трогашіе 
с места. Ступень низкого давления вос- 
требована при больших нагрузках и вы- 
соких оборотах, способствуя повыше- 
нию эффективности сгорания и эконо- 
мичности. 

Но самое интересное - внутри си- 
сте.мы охлаждения. Часть жидкости вы- 
водят из нее в дополнительный радиа- 
тор сбоку автомобиля. ‘Га^м она охлажда- 
ется до температуры, всего на несколько 
градусов выше окружаюи^ей, и в даль- 
нейшем используется для охлаждения 
наддувного воздтаа после обоих турбо- 









; I 

І-і. 


&МАМСХ (тягачи) и МАМ ТС5 (строительные 
шасси) основательно модернизированы - 
(НОВЫМИ двигателями они выполнят нормы 
Еиго V без добавк АсІВІие. А еще провели 
фейслифтинг кабины. 

►) Когда за рулем водитель-испытатель со 
стажем 32 года, будьте уверены: никакие 
инженерные новинки не подмочат репутацию 
фирмы. 


компрессороіт. При такой схеме стали 
нен)окными огромные теплообменни- 
ки «воздух- возл}'х», обычно ттспользуе- 
мые для охттаждепия во:здуха ітослс ітад- 
Д}тва - жидкость делает это гора:здо э({)- 
фективнее. Освободивтттееся от внтчііи- 
телыіых воздутттні>іх патрубков место 
пригодится для размеіцеттия увеличен- 
ного радітатора. 

С окислительным иеттгрализато- 
ром такие моторы укладываются в Ев- 
ро V без помощи АсІВІие. Даже для бо- 
лее жесткото стандарта ЕЕѴ - он тіри- 
мерно на 30% строже - больтштттству 
моторов достаточно ттростого .ѵтеталло- 
кера.мического ({тильтра РтМ-КАТ (требу- 
ет очистки каждые 80 тыс. км). Для то- 
родсюіх автобусов доттолнтттельно ис- 
пользуют сажевые фильтры. 
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Іолный ассортимент 
іт А до Я для автобусов и 
іоммерческого транспорта 


Тгиск Л) 
ОІѵізІоп^ 


доянно растущий и обновляемый ассортимент, состоящий на 
одняшний день из более чем 20.0(Х) позиций, характеризует нашу 
трамму, которая включает в себя практически все ходовые детали для 
обусов и коммерческого транспорта. 


ссортимент івЫ: Все разнообразие - без границ! 


(еЫплюс 


пііпапсі Віізіеіп СтЬН -і- Со. КС 

еітзіг. 47 58256 Еппереіаі Ѳегтапу 
+49 2333 911-0 Рах +49 2333 91 1 -444 
81еЬ».сот 


ѵѵѵѵѵ.^еЬі.сот 


Ьіізіет дгоир 
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сколько? 

Сколько сил нужно магистральному 
грузовику? Не спрашивайте дальнобой- 
щиков - им все мало. Поэтому, в.место 
того чтобы сесть .за ру'ль самому', я по- 
просил испытателя продемонстриро- 
вать возможшкти самого мощного тя- 
гача ^IАN с 680-сильны.м моторном, на- 
блюдая за его работоіі и записывая по- 
казатели. 

На весьма холмисто.м длинно.ѵі те- 
стовом маршруте желтыіі ІСХ 18.680 
показал рас.ход 45 л/ 100 км. Впрочем, 
не.малая часть топлива ушла на демон- 
страцию динамики 10-тониого авто- 
поезда. С легковым автомобилем, ко- 
нечно, сріавиивать нельзя, но в огра- 
ничителі» 89 км/ч машина «упирается» 
очень быстро. При плавном недашіро- 
вании на свободной дороге суиертя- 
гач может укладываться в 35 л/ 100 км. 
На скор>ости 85 к.\і/ч на высшей пере- 


О Самосвал МАМ ТС5 26.480 6x4 оснащен 
мощным двигателем О 2678 1Р05, выпол- 
няющим Евро IV только за счет рецирку- 
ляции выхлопных газов. Полная масса 
28 т. Задняя подвеска - пневматическая. 
Автоматизированная коробка передач 
2Р ТіртаТіс 1 2 А5 2330 00. 

О «Грузовик года-2008» МАМ ТСХ. Самая 
мощная версия ТбХ 1 8.680 4x2 В15 - флагман 
модельного ряда с 8-цилиндровым дизе- 
лем мощностью 680 л.с. Выполняет нормы 
Евро V с использованием АсІЫие. Самый мощ- 
ный серийный тягач в Европе. 


О Туристический автобус «Неоплан- 
Ситилайнер Ь> длиной 14 м предлагает 
до 63 «трехзвездных» посадочных мест 
и 11 ,4 м^ багажных отсеков. Двигатель 
МАМ 02676 ЮН, ЕЕѴ мощностью 440 л.с. 




даче восьмицилиндровый дизель дела- 
ет всего 1183 об/мин. А 3000 Н-м кру- 
тящего .момента впечатлят любого, кто 
у'видит шту'р.м затяжного подъема на 
высшей, 12-й передаче без потери ско- 
рости. 

Так сколько же оптимально? Ответ 
специалистов - образец не.мецкой точ- 
ности: 440 л.с. для равнинных и 480 для 
горных маршрутов. Поскольку пере- 
валов в радиу'се 200 км нет, для само- 
стоятельного вояжа взял тягач попро- 
ще: ТСіХ 18.440 с системой отключения 
возду'шного компрессора ИЛО\. Деся- 
ток километров по автобану, разворот 
на сложной развязке и обратно в пром- 
зону у завода. Результату порадовался - 
21,0 л/ 100 км. Вот что значит «малень- 
кий» дизель 02066 в сочетании с глав- 
ной нарой 2,85! За передачи отвечает 
авто.матизированная коробка ГірМаІіс 
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12 АЯ 2331, гак что ошибок водите- 
ля нс было, все замедления уедалось вы- 
полнить, не касаясь педали тормоза - 
встроенный в трансмиссию иптардер 
вполне справляется со служебным тор- 
можением. Скорость на автобане - мак- 
симальные 89 к.м/ч, никаки.ч трюков... 
Хотя, пожалуй, трюк был - мотор Гв- 
ро IV. Он экономичнее, чем «пятый». 
Увы, требования к снижению выбро 
сов окислов азота требуют увеличения 
рециркуляции тазов — за счет сниже- 
ния термического КПД дизеля.Так, мо- 
жет быть, выгоднее все-таки моторы 
ЖЖ, где излишек окислов азота ней 
трализуется с помощью мочевины? От- 
вет специалистов; «Они экономичнее, 
но в эксплуатации дороже!» 

ЛАЙНЕР ПОДАН! 

Конечно, са.мый знаменитый нынешний 
«Неонлан» — это «Старлайнер» с умо- 
помрачительным дизайном, впервые 
показанный в 2004 году. Неудивительно, 
что он стал «Автобусом года»! Теперь 
к общему стилистическому зна.\іенате- 
лю приведены все «неопланы», но внеш- 
ние отличия по-прежнему достаточны, 
чтобы не спутать семейства. 

«Ситилайнер» не так эффектен, 
как его старший брат. Автобус, де- 
бютировавший в 2006-м, относится 


О Седельный тягач МАN ТСХ 18.440 - типичный европеец. Двигателем 02066 1Р36 Еиго IV, мощ- 
ность 324 кВт/440 Л.С., автоматизированная коробка передач 2Р Тіртаііс. Мотор оснащен систе- 
мой ШКА, отключающей привод компрессора тормозной системы, когда он не нужен. Экономия 
топлива примерно 0,5 л/100 км. 

Особо экологичный вариант среднетоннажного грузовика МАN ТСІ 12.220 с пониженной 
погрузочной высотой и 17,5-дюймовыми колесами. Выхлоп соответствует ЕЕѴ (показатели на 
30% ниже, чем по стандарту Еиго V). Полная масса 12 т, задняя пневмоподвеска. 
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о Двухэтажный автобус «Неоплан- 
Центролайнер 00» длиной 13,7 м и высотой 
4,56 м предназначен для Эмирата Дубай. 
Для старушки Европы он слишком высок. 
Сверхмощная климатическая установка 
с отдельным двигателем мощностью 50 кВт 
навевает прохладу даже при 55-градусной 
жаре. 

Двигатель 02066 (10,5 л) «вытягивает» 
нормы Еиго Ѵбез применения АсіВІие. 
Правда, в таком варианте максимальная 
мощность составит только 400 л.с. А вот 
440-сильная версия без водного раствора 
мочевины не обойдется. 



к классу полутораэтажных с высотой 
3,7 м, и может быть 12-, 13- и 14-мс- 
тровым. В этом году представят са- 
мый длинный вариант с двигателем, 
выполняющим нормы ЕНѴ. Для город- 
ских маршрутов предназначается ав- 
тобус «МАН - Лайонс ('ити Хайбрид» 
с гибридной силовой установкой из 
240-сильного дизеля, 130 кВт генера- 
тора, двух электромоторов по 75 кВт и 
батареи конденсаторов из 12 модулей, 
способных накопить 0,4 кВт-ч элек- 
троэнергии. Все вместе это экономит 
30% топлива и соответствующее коли- 
чество выбросов СО 2 . Доплата за «ги- 
бридность» - 70 тысяч евро, начало се- 
рийного производства - 2010 год. 

БЕЗОПАСНОСТЬ СТОИТ ДЕНЕГ 

Аварии с участием грузовиков в Евро- 
пе редки, но ущерб большой. 40 тонн 
и 90 км/ч - энергетический эквива- 
лент леікового авто.мобиля на скоро- 
сти 330 км/ч! Недаром основное внима- 
ние уделяют контролю дистанціш. Для 
любого грузовика и автобуса МАН или 
«Неоплан» можно заказать АСС (адап- 


О Этот МАН был на выставке 1925 г. 
в Берлине. Уже в то время грузовики МАН 
оснащали дизелем с непосредственным 
впрыском топлива и интегрированным 
силовым агрегатом: двигатель, сцепление и 
коробка передач в общем корпусе. 


тпвный круиз- контроль). Устройство 
заметно снижает утомляемость водите- 
ля при езде в колонне - соответствен- 
но, аварийность падает на 71%. В до- 
полнение устройство І.С8 (контроль 
движения по полосе) следит за авто- 
мобилем и предупреждает водителя об 
отклонении. В 2009 году функции бу- 
дут расширены - система сможет об- 
наружить вслосппсдистов и пешеходов 


в «мертвой» зоне. Кроме того, все гру- 
зовики МАИ в базовой комплектации 
оснащены Е’8Р с функцией предупре- 
ждения опрокидывания. 

Полезные устройства пригодят- 
ся и на наших дорогах - продажи гру- 
зовиков МАН выросли в прошлом году 
втрое, а только в 1-м квартале 2008-го 
продали столько машин, сколько за 
весь 2006-й. ЗР 
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«Ибрис»-мусорщик 


в октябре коммунальная служ- 
ба Лиона получит мусоровоз 
«Рено-Ибрис» с гибридным си- 
ловым агрегатом, выполненным 
по так называемой параллель- 
ной схеме. Но еще до 2 октя- 
бря, до начала службы в городе, 
этот грузовик можно было уви- 
деть на автосалоне в Ганнове- 
ре. По расчетам разработчиков, 
он должен экономить до 30% 
топлива и настолько же мень- 


ше выбрасывать углекислого га- 
за. В это можно поверить, ведь 
именно режим работы мусо- 
ровоза с частыми остановками 
и разгонами - «то, что доктор 
прописал» для гибридного при- 
вода с рекуперацией энергии 
при торможении. 

Более того, при скорости 
до 20 км/ч автомобиль будет со- 
вершенно бесшумно двигать- 
ся в ранние утренние и ночные 


часы по городским кварталам, 
а дизель Охі7 включится в ра- 
боту в тех режимах, когда он 
потребляет минимум топлива: 
на длинных, относительно ско- 
ростных перегонах. 

После испытаний в реаль- 
ных условиях «Рено Траке» пла- 
нирует увеличить «поголовье» 
таких мусорщиков на шесть ма- 
шин - пока тоже в виде экспери- 
мента. 


ИВЕКО, 
да не то 

Итальянская компания ИВЕКО 
обеспокоена началом продаж 
в России фирмой РТК «Восток» 
автомобилей под маркой ІѴЕСО 
Ііпд Ѵе, якобы произведенных 
китайско-итальянским СП. На 
самом деле эта продукция при- 
надлежит китайской компании 
«Юджин» (Уие]іп) и никакого от- 
ношения ни к СП, ни к самому 
ИВЕКО не имеет. 

Итальянцы уже начали 
юридическую процедуру по за- 
прету незаконного использова- 
ния своего бренда компанией 
«Восток». 

Из «Квадро» 
в «Иксео» 

Известный производитель кара- 
ванов «Бюрстнер» переименовал 
свой кемпер «Квадро» в «Иксео» 

! Причина проста; прежнее имя 
было слишком похоже на «Кват- 
тро» от «Ауди». И хотя по напи- 
санию слова несколько разли- 
чаются, солидная фирма реши- 
ла не играть с огнем. (Непонятно, 
правда, разве сходство не было 
очевидно с самого начала?) 

Как бы то ни было, появил- 
ся информационный повод лиш- 
ний раз обратить внимание на 
новинку, построенную на шасси 


«ФИАТ-Дукато». 
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С водяной пушкой наперевес 

Как нанести прочную размет- лить, если где-то понадобилось пу гастарбайтеров-нелегалов со 
ку на дорожное покрытие, всем изменить организацию движе- скребками - это возможно у нас, 
давно известно. А вот как ее уда- ния? Выгнать на дорогу тол- но не в Англии. Там дорожные 



службы получили в свое рас- 
поряжение так называемые ги- 
дробластеры, смонтированные 
на восьмиколесном (8x4) шасси 
«Вольво РМ-420». Гидробластер 
- это водяная пушка, выдающая 
из ствола струю под давлением 
2700 атм. Не совсем понятно, как 
она не смывает вместе с размет- 
кой сам асфальт, но факт остает- 
ся фактом: полосы шириной до 
750 мм (например, зебра) удаля- 
ются за один проход. В час такая 
машина может снять до 1200 М‘ 
разметки! 

А вот еще одно примене- 
ние гидробластера: под беше- 
ным напором воды с бетона 
удаляется, казалось бы, намерт- 
во въевшийся в него слой рези- 
ны от тормозящих самолетов. 
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Первый в Китае, третий в мире 

На дорогах и стройплощадках России грузовики из Китая встречаются все чаще. Из двух десятков 
производителей фирма «Донгфенг», выпустившая в прошлом году более 300 тысяч коммерческих 
автомобилей, — на первом месте. С заводами и машинами знакомился Анатолий Фомин. Фото автора. 


СПЕЦИФИКА РОСТА 

Основноіі козырь кіітайскіі.\ грузовиков 
- цена. Даже с учего.м вну^шительиьгх та- 
.можеииых плагежей трехосный само- 
свал из Китая примерно вдвое дешев- 
ле подобного из Европы. Его стоимость 
можно сравнивать лишь с й-7-летними 
европейскими машинами. С'равнитель- 
но позднее появление у нас китайских 
грузовиков объясняется просто: до по- 
следнего времени не был удовлетворен 
спрос на внутреиие.ѵі рынке КНР. 

Ныне в России продукция «Донг- 
феиг» представлена в основном само- 
свала.ми. Из 1250 автомобилеіі, продан- 
ных в 2007 году, абсолютное большин- 
ство - тре.хосные. Высокий спрос па эти 
недорогие машины объясняется, в част- 
ности, тем, что при жестоком перегру- 
зе (а он сегодня практически норма на 
стройках) не выдерживает и самая име- 
нитая техника. 

Что при ближайшем рассмотрении 
представляют собой ірузовики этой ки- 
тайской фирмы? В провинции Хубей, со- 
вершенно не избалованной вниманием 

О Седельный тягач ОРІ-4251 с колесной фор- 
мулой 6x4 отличается не только максималь- 
ной кабиной с аэродинамическими щитками, 
но и самым мощным пока 420-сильным 
двигателем «Рено-сІСіП». Руль справа - 
для экспорта в Южную Африку. 


туристов, расположен не только соороч- 
ный завод грузовых авто.мобилей «Донг- 
фенг», но и завод кабин, рам и совмест- 
ное предприятие «Донгфснг-Камминс», 
поставляющее два се.мейства дизельных 
двигателей. 

До 2007 года все китайские грузо- 
вики предлагали только с моторами Ев- 


ро II - макси.мальным экологическим 
стандартом, достичь которого можно 
без электронного ^ттравлепия впрыском 
топлива. Теперь эпоха «простых и на- 
дежных» дизелей закончилась. Двигаге- 
ли, способные работать при полном от- 
казе всей электрики, вы.мирают как ди- 
нозавры. нынешнего года ввоз в Рос- 
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ОСреднетоннажный (полная масса 12 тонн) «Донгфенг ОР1-П20» осна- 
щен 4-цилиндровым дизелем «Донгфенг-Камминс 150е 180-40» рабочим 
объемом 4,5 л, мощностью 180 л.с./132 кВт, соответствующим нормам 
I Евро III. На фото автомобиль с колесной базой 5,6 м и изотермическим 
: фургоном на 7,5 тонны. 


® Отделка и материалы рабочего места водителя вполне на уровне, 
но компоновка, несмотря на высокий потолок, не позволяет свободно 
перейти на водительское место. 

ѵОдин из первых капотных грузовиков «Донгфенг» все еще произво- 
дят. Спрос на незамысловатую машину образца 1975 года грузоподъ- 
емностью 5 тонн у сельских жителей поддерживает цена (около 10 тыс. 
долл.) и экономичный дизель 140 л.с. (105 кВт). 


БЕЛЕБЕЕВСКИЙ 

завод Двтокомплект 


Надежный поставщик АвтоВАЗа находится в Республике Башкортостан. Белебеевский завод 
Автокомплект на рынке уже свыше 10 лет. За это время предприятие проделало немалую 
работу по производпву комплектующих и запасных частей для автомобилей заводов-гигантов 
АвтоВАЗ и СМ-АвтоВАЗ, наладило поставку продукции на вторичный рынок автозапчастей. 

За последние полгода на этом динамично-развивающемся предприятии произошло 
множество интересных событий. 

Первое и, конечно же, самое главное - это переезд завода на новые собственные площади. 
Как известно, любой переезд влечет за собой кратковременные трудности и проблемы. Но 
завод их с успехом преодолевает и к началу 2009 года жизнь на предприятии войдет в прежнее 
русло. Произошли изменения в кадровой политике завода — создано «Положение о наставни- 
честве», когда впервые устроившегося молодого сотрудника закрепляют за напавником, и в 
течение месяца более опытный специалип обучает новичка всем премудропям. И лишь после 
сдачи экзамена на 3-разряд новичок пускается в самостоятельное плавание, но до этого 
сотрудник стабильно получает зарплату как специалип 2 разряда. 

Второе знаменательное событие - это переход СМК завода на другой уровень, в связи с тем, 
что завод планирует в ближайшем будущем поставлять свою продукцию на конвейеры 
заводов-производителей инопранных автомобилей. Поэтому в мае 2008 г. система 
менеджмента качества ООО "БЗАК" успешно прошла первый этап сертификационного аудита 
на соответпвие требованиям международного пандарта І50Я5 16949:2002. Этот стандарт был 
разработан с учетом специфики автомобильной промышленности и особых требований по 
применению ИСО 9001-2000 в автомобильной промышленности и организациях, производя- 
щих соответствующие запасные чапи. Этот стандарт получил признание всех ведущих 
мировых автопроизводителей. Требования процедур этого пандарта все больше применяются 
российскими автомобильными производителями и поставщикам автокомпонентов, независи- 
мо от того какому стандарту соответствует их СМК. Иностранные компании также требуют от 
попавщиков наличие СМК соответпвующей требованиям І50Я5 16949:2002 в обязательном 
порядке (российский аналог не признается). До конца 2008 года планируется пройти второй 
заключительный этап сертификации и получение самого сертификата. 

Хочется подчеркнуть, что завод не стоит на месте и, несмотря на все трудности, всего за один 
год увеличил объем продаж на 62 процента. Этот результат пришелся на 2007 год. 

Эти результаты допигнуты, благодаря тому, что на заводе используется автоматизированное 
высокоточное импортное оборудование как 5СНІЛЕК (Германия), ТНІЕІЕПНАІІ5 (Германия), 
5СН1)ТТЕ (Германия), СІ10ЕМЕІ5ТЕК (Германия), ТКІІІ12І (Италия), которое вкупе с новыми 
изобретениями сотрудников конпрукторско-технологического отдела завода рождают 
непохожую на конкурентов и высококачественную продукцию, которая пользуется спросом у 
владельцев отечественных автомобилей. 

В Научно-конпрукторском центре завода ведутся испытательные работы для производпва 
некоторых узлов передней подвески инопранных автомобилей СНгухІег, Кіа, СНеѵгоІеі, Оаеѵѵоо, 
которые впоследпвии, уверены, будут пользоваться не меньшим спросом у владельцев 
иномарок. На данный момент завершено внедрение нового самосмазывающегося материала 
с пониженным коэффициентом трения для вкладышей шаровых пальцев подвески - этот 
материал был создан и запатентован сотрудниками завода и называется ЛЮГАМ. Также 
прорабатывается возможность внедрения данного материала для тяг рулевой трапеции. 

Ведется работа по разработке новой конструкции шаровых опор для последующего 
использования этой конструкции на новой линейке продукции нашего завода, и по разработке 
новой конструкции шарниров тяг рулевой трапеции с использованием инновационных 
материалов и улучшением эксплуатационных характеристик. 


ООО Белебеевский завод Автокомплекг 

Россия, 452000, Башкоргтостан, г.Белебей, ул.Восточная, 79 
тел /факс: +7 (34786) 506-87, 507-89, 507-50 


тел./факс в Толыти: +7 (8482) 39-05-65, 39-23-38 (дЫі.214, 215) 
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О Двойная, а местами и «трехслойная» 
рама на тяжелых четырехосных строи- 
тельных шасси не самое изящное и 
легкое решение, но с учетом российских 
дорог и постоянного перегруза имеет 
право на жизнь. 

О Этот неизвестный в Европе вариант 
компоновки 6x2 с двумя управляемы- 
ми передними осями очень популярен 
в Китае. Однако секрет его популярности 
выяснить не удалось. 


О Классический седельный тягач «Донгфенг 
ОРІ-41 81 4x2» может быть как с высокой, 
так и с низкой кабиной. Самый распространен- 
ный двигатель - 9-литровый б-цилиндровый 
«Донгфенг-Камминс 151е», мощностью от 
290 до 375 л.с. (213-275 кВт). 


С* Шасси под бортовой грузовик или платфор- 
му с максимальной базой очень популярны 
в Китае. «Донгфенг ОРІ-1 251 «длиной 11.5 м, 
из которых 9,3 м платформа. Колесная база 
5650-И300 мм. Полная масса 25 тонн, грузо- 
подъемность обычно 13 тонн. Допустимая 
масса автопоезда до 39 тонн. «Донгфенг- 
Камминс 151е», мощностью от 290 до 375 л.с. 
(213-275 кВт). 




сию автомобилеіі, не соотпетствующпх 
Гпро III, запрещен. 

Моторы Евро III производства 
«1)Г-Кам.\иінс« располагают системой 
питания с электронны.и управлением 
впрыско.ѵі («КО.ѴІМОН рейл»). Стаидар 
тов Г.вро IV на «Донгфенг- Камминс» до- 
биваются с иомонгыо ней трал и за гора 
$СК свпрыском водною раствора моче- 
вины АсІВІие, радикально снижающего 
выбросы окислов азота. Европа может 
спать спокойно, закрывшись новыми 
Евро V. Этот уровень пока «Донгфеніу- 
Ка.м.ѵіиис» не по зуба.м. 

В Китае нормы, соответствующие 
Евро III, вводят только с 2009 гола, так 
что формально производители еще мо- 
гут делать «старые» моторы. Главное 
отличие новых - иные топливный на- 
сос, рампа с форсунками и электрон- 
ный блок управления. 

Основных се.мейсгв .моторов 
«І)1'-Кам.мпис» два. Малое ІЫ)о - ряд- 
ные 4- и 6-цилиіідровые двигатели ра- 
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бочим объемом 4.5 іі 6,7 я. Диапа- 
зон мощностей чегырехцнлнндроных 
140-190 л.с. (103-140 кВт), шестицилин- 
дровых 211-300 л.с. (155-221 кВт). Это 
двигатели для среднетоннажных авто 
мобилей. Ьолыпис І.ЧІ.е - только 6-ци- 
линдровые, рабочим обье.мом 8,9 л, 
мощностью 290-375 л.с. (213-275 кВт). 
Впрочем, даже это маловато для серьез- 
ных тягачей. 1 Іовое семейство 187. рабо- 
чим обье.мом 13 л появится в конце го- 
да. Эти 6-цилиндровые .моторы не на 
зовешь хѴіиниатюрными - ход поршня 
163 мм. При массе в 1120 кг двигатели 
развивают 425-525 л.с. (312-386 кВ г) и 
крутящий .момент до 2500 Н-м. 

Двигатели «Донгфенг-Кам.минс» 
окрашивают в разные цвета: Квро II - 
в несочный. Евро III - в черный, Р.в- 
ро IV - в красный... 

КОМПОНОВКИ и ПАРКИ 

в право.м ряду европейских магистралей 
катят похожие друг на друга как близне- 
цы короткие дву.хосные тягачи с трех- 
осными поллтірицеііами. Такую ко.мпо- 
новку задают законодатели и :экономи- 
ка. 3' автопоезда снаряженной массой 
меньше 15 тонн на груз остается как ми- 
нимум 25 тони. С точки зрения :эф(|)ек- 
тивности и расхода топлива «еврофура» 
вне конкуренции, но если говорить об 
устойчивости на неровных и сколь:зких 
дороі ах - отнюдь нет. 

В Китае популярнее бортовые гру- 
зовики с колесной формулой 6x4 и каби- 
ной над двигателем. С почти десяти.ме- 
тровой грузовой платфор.мой они вдвое 
уступают фуре но обьс.му и грузоподъ- 
емности. Местные водители проблему 
реніают по-своему; объемный груз про- 


сто стягивают самозатяжными ре.мня- 
ми. Откровенный перегруз встречает- 
ся редко: видимо, китайские водители 
машины береіут. Редки и автоное:зда с 
прицепами - у большинства старых ма- 
шин моторы всего 180-260 л.с. 

По статистике генерального диле- 
ра комнании «Интекра», у нас наибо- 
лее востребованы самосвалы «Донгфенг 
ОРЕ-3251» - констр-утчтивно достаточно 
простые с комфортной кабиной н неза- 
мысловатыми агрегатами. Ведудцие мо- 
сты с колесны.ѵш редужгорами выдержи- 
вают 13-тоіш\то нагрузку; вось.ми- или 
десятилистовые рессоры, двойная рама 
с лонжерона.ми 300 мм и толщиной 8 .мм 
в наиболее нагруженных местах усилена 
доііолннтельны.мн косынками. Для ра- 
боты в тяжелых условиях автомобиль 
вооружен блокировкой межосевого и 
межколесных дифференциалов. Короб- 
ка передач - 9-стуненчат;іл, несинхро- 
низированная, изготовлена но лицензии 
Еаіоп-Еиііег. Ломаться в ней почти нече 
мл*, но от водителя требуется известный 
опыт. Самые большие претензии были 
к оригинальному самосвальному ку:зо- 
ву - он СЛИШКО.М велик (16 м-'), и пере 
груз при работе с тяжелым грлчітом по- 
рой был двукратнія.м! 'Геперь машины 
оснащают кузова.ми 13 .м-’ с передним 
расположением подъемника, что позво- 
лило снизить центр тяжести и избежатт> 
нерегруза. 

На тягачи «Донгфенг » россиягге по- 
ка гге обратшнг внимания. Они оснаще- 
нія теми же двигателями, но синхрони 
зированной 12-стуиенчатой коробкой 
передач, а гагоке высокой кабиной, од- 
ноступенчатыми мостами и более низ- 
кой рамой. Возможна ко.мнлектация и 


© Бортовому «Донгфенг ЕО-1 208» немало лет 
и километров. Грузы в Китае принято пере- 
возить на бортовых грузовиках без тентов, 
упаковке подлежит лиигь то, что может раз- 
мокнуть от дождя или потерять товарный вид. 
Бутылкам из-под «минералки» это не грозит! 

С» «Донгфенг-Камминс 151е» с системой впрыска 
«коммон рейл» с нейтрализагдией выхлопа 
5СР уже сегодня соответствует нормативам 
Евро IV. Двигатель с четырьмя клапанами 
на цилиндр отличают низкий уровень шума и 
экономичность, но для рабочего объема почти 
в 9 л не слишком форсирован. Самый моідный 
на сегодня вариант выдает 375 л.с.(275 кВт) при 
21(Юо6/мини 1550 Н-м при 1100-1400 об/миа 



равно бущст большой - 1365 .мм. 

С" \жсто.м скорого нонолнешгя дви- 
гательного се.мейсгва у «Догггфеггга» не- 
плохая га.мма моделей. Едва ли они потес- 
нят евронейсюіе .марки в западной части 
России, но для Слібири и Урала, вероятно, 
весьма интересная алыернатива. Сегодігя 
китайский гсогшерн занимает третье .ме- 
сто в мире іго ггроизводству грузовиков 
полной массой свыше шести тошг. ЗР 
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ГРУЗОВИКИ 


мм АС-2008 



Близкие и настойчивые 


Международный московский автосалон считается легковым, однако и здесь нашлось место грузо- 
викам. Экспозиции пикапов и наиболее настойчивых производителей коммерческой техники осмо- 
трел Юрий Нечетов. Фото Георгия Садкова и автора. 


БЛИЗКИЕ - ПИКАПЫ И КАБЛУКИ 

В самом деле, че.ѵі пикап оглпчается от 
вседорожника? Отрезали багажник и 
поставили кузов! Девяносто процентов 
общих детален, но фор.мально это ѵже 
грузовик. Такие ііяги.местные везде- 
ходы охотно покупают и частные вла- 
дельцы в качестве алыернагивы более 
дорогому вседорожнику. В России этот 
сегмент рынка вообще растет онережа- 
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ющими темпами - 128% прибавки толь- 
ко за первые се.мь месяцев этого года! 

Именно по.)то.\іу па стендах почти 
всех производителей, и.ѵіеющих в сво- 
ей га.мме рамные вседорожиики, стоя- 
ли и пикапы; «Мицубиси-1.200», «Форд- 
Рейнджер», «Сапьён-Лктиоп Спорт», 
«Ниссан-Иавара», «Грейт-Уолл Виигл». 
«Исудзу І)-Мах» получил тре.х;нітровый 
турбодизель .мощностью 163 л.с., с кото- 


ры.м может буксировать прицеп массой 
до 3000 кг - цена такоіі машины с четы- . 

рехстуиенчатым автоматом начинает- | 

ся от 865 тыс. руб. А са.ѵіый доступный [і 

никаи, пожалуй, китайский «21Х Гранд- 
Гайгер», который в задпепрпводно.ѵі ва- 
рианте стоит 390 тыс. руб. I 

Однако наиболее значи.мы.м событи- | 

ем в это.м классе стала ире.мьера серий- 
ного «УАЗ-1 Іикап» с двухрядной няти- 


I 
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местной кабиной. Вадим Швецов, гене- 
ральный директор компании «СІоллерс», 
в котор}то входит Ульяновский авто.мо- 
билыіый завод, надеется, что авго.мо- 
биль ценой от 41,5 тыс. руб. к концу ны- 
нешнего года сможет отвоевать 7% рос- 
сийского рынка пикапов. А в след^тоніе.м 
году альтернативой 6ензипово.ѵіу .мото- 
ру ЗМЗ-409.10 станет эконо.мичный ита- 
льянский турбодизель «ИВЕКО-Р1А» — 
2,3 л, 116 Л.С., который начнут собирать 
на СП с РІАТ Ро\ѵег1гаіп ТесЬпо1ооіе5 
в Заволжье. В нынешнем году поставля- 
емые из Италии дизели предназначены 
только для «патриотов». 

Еще одна новинка отечественно- 
го производства - «ТагАЗ-Роуд Пар- 
тнер Р400» из Таганрога. Оборудова- 
ние для него было закуплено после 
снятия с производства в Корее пикапа 


МАРКЕТИНГОВОЕ ЛУКАВСТВО 


Фактическая грузоподъемность пи- 
капов существенно зависит от чис- 
ла пассажиров. Неудивительно, что 
производители определяют грузо- 
подъемность по-разному: кто-то как 
полную нагрузку, включающую вес 
груза и экипажа, кто-то за вычетом 
веса водителя, а кто-то - и всего эки- 
пажа. Таким образом, для близких 
машин разница в грузоподьемности 
может быть полутора-двукратной. 
Чтобы избежать путаницы, лучше 
ориентироваться на разницу между 
полной и снаряженной массой ма- 
шины, а уж как поделить ее между 
пассажирами и грузом, водитель ре- 
шит самостоятельно. 


О Пятиместный полноприводный «УАЗ- 
Пикап» длиной 5200 мм имеет кузов разме- 
ром 1400x1500x650 мм, в котором {в отсут- 
ствие пассажиров) можно перевозить до 
800 кг груза. Двигатель бензиновый, 2,7 л, 
128 л. с., а со следующего года и турбоди- 
зель-2.3 л, Іібл.с. 


О Двухместный полноприводный «ТагАЗ- 
Роуд Партнер Р400» с дизельным двигателем 
2,6 л, 95 л.с. В названии машины зашифрова- 
на грузоподъемность 400 кг, но она относит- 
ся скорее к пятиместной версии с двойной 
кабиной. 



О У «ФИАТ-Добло Карго» появилась моди- 
фикация с высокой крышей: высота грузо- 
вого отсека увеличилась с 1 305 до 1 550 мм, 
а объем с 3200 до 3800 л. 
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О Новинка от «Самотлора-НН» - городской автобус «Перспектива» на 
шасси «ИВЕКО-Дейли 65С15»: размеры 8580x2460x2990 мм, максималь- 
ная масса 7150 кг, двигатель 3 л/1 76 л.с., 31 место, полная вместимость 
37 чел. 

С» Компактный «ЮѴ-Максус Комби»: низкая крыша, короткая колесная 
база 3100 мм, пять-шесть мест, грузовой отсек 4200 л, грузоподъем- 
ность 1000 кг, полная масса 2800 кг, турбодизель 2,5 л/95 л.с. 



2* Легкие грузовики «Донгфенг»: металлический фургон грузоподъем- 
ностью 600 кг стоит 280 тыс. руб., шасси на 950 кг обойдется в 230 тыс. 
руб. Двигатель - бензиновый 1,3 л, 82 л.с., около 5,8 л/100 км. 



«Саньёп-Муссо С'порт», вседорожпиков 
«Муссо» 11 «Корандо». Однако персііек- 
гивы ііредставлснноп матііііы с двѵх- 
-местиоіі кабиной сомнительны - у нас 
покупают исключительно «дабл кобы». 
Кстати, зашифрованная в индексе гру- 
зоподъемность в 400 кг огносится ско- 
рее к няти.местному варианту, ведь раз- 
ница в нолноіі II снаряженной .массе 
Р400 составляет 703 кг (2550 и 1847 кг, 
соо гветственно). 

Ь;пізкн к легковы.ѵі авто.ѵшбиля.м 
и «каблучки». На выставке были ѵже 
известные читателя.ѵі «Пежо- Партнер 
Гнпи», «(літроен-Берлинго», «Опель 
Комбо» и даже «,ЗАЗ-Ланос Фургон». 
Грузовой «ФИАГ-Добло Карго» полу- 
чил ВЫСОКУЮ крышу и экономичный 
турбодизель «Мультиджет» 1,3 л/72 л.с., 
а пассажирскую версию «Панорама» 
с прошлого года собирают на про- 
изводственной іі;іощадке «Со;піерс- 
Набережные Челны». 


НАСТОЙЧИВЫЕ - ФУРГОНЫ 
И ТЯЖЕЛОВЕСЫ 

Динейка елабужского «ФИАТ-Дукато» 
иоиолнилась 15-местным микроав- 
тобусом (цена 799 тыс. руб.), а всего 
в ней планируется 14 .модификаций. 
С учето.м первенца серии N бесканот- 
ных грузовиков - «Исудзу-N^К85» (це- 
на 720 тыс. руб.), также выііускаемо- 
г (1 в Елаблте на сов.местном с японца - 
.ми нрс,дприя тин, активность компа- 
нии «Соллерс» заслуживает высокой 
оценки. 

На стенде ГАЗа красовалась па- 
ра щегольских «ГПѴ Максус». Благо- 
,ларя привлекательной цене от 512 тыс. 
руб. первая партия импортированных 
из Англии .машин разошлась на ура, од- 
нако о ттл'ске производства в Нижне.м 
Новгороде пока не слышно. Впрочем, 
,чесат из .ттого города был, как всегда, 
сильны.м: компания «Самотлор-НН» 
представила широкую га.мму «Дейли», 


С «Исудзу-МГВ85»: грузоподъемность шасси 
составляет 1650 кг, однако для бортового гру- 
зовика она снижена до 990 кг, благодаря чему 
на нем можно беспрепятственно въезжать 
в центр столицы. 

2* Нижегородская фирма «Чайка-Сервис» 
разработала кабину для грузовика «Исудзу- 
N0875» с двумя спальными местами. 

Она на 700 мм длиннее штатной, на 1 50 кг 
тяжелее, снабжена гидроподъемником 
и стоит 95 тыс. руб. 
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О Китайцы очень 
заинтересованы 
в российском рынке 
и не упускают ни 
одной возможности 
заявить о себе. 
Пример тому - гру- 
зовая экспозиция 
Первого автозавода 
на легковом салоне 
в Москве. 

С* Городской 
автобус «Эталон 
БАЗ-А079.32» на 
шасси «Тата» можно 
купить в России 
за 1,25 млн. руб. 
Размеры 

7150x2260x2888 мм, 
максимальная масса 
7730 кг, двигатель 
5,7 л, ІЗОл.с., 19 или 
22 места, полная 
вместимость 40 или 
38 чел. 


С* Сочлененный городской низкопольник из Сербии «Икарбас-218»: 
габарит 18 125x2525x3032 мм, двигатель МАИ 02066 10,5 л/320 л.с., КП 
«Фойт-Дива 0864.5», мосты 2Р, 40 мест, полная вместимость 160 чел. 




С* Вездеход 2-83 компании «Авторос»: колесная формула 8x8, раз- 
меры 6200x2500x2400 мм, дорожный просвет 470 мм, снаряженная 
масса 3700 кг, грузоподъемность 1500 кг (1000 кг на слабых грунтах), 
5-10 мест, двигатель 2,4 л,1 30 л.с., объем баков 250 л. 


выпускаемых па СП с ИВНКО, а также 
новый автобус «Перспектива», фирма 
«Чайка-Сервис» показала спальтто ка- 
бину и фургон {іа шасси «Исудзу». 

Компания «Форд», пытаясь закре- 
питься в сег.менте тяжелых грузови- 
ков, выкатила полную линейку «Кар- 
го». Настойчиво прорываются к нам 
китайція - Первый автозавод (1'А\Ѵ) 
віяставил па открытой площадке с де- 
сяток грузовых машин, от счьмых лег- 
ких до многоосных самосвалов. Рядом 
стояли украинцы, для которых рос- 
сийский рынок едва ли не важнее соб 
ствеппого - огромные КрАЗы и авто- 
бусы корпорации «Эталон». Вообще, 
автобусов па этой легковой выстав- 
ке было пеожи,даппо много, свою про- 
дукцию выставил китайский «Ютонг» 
и даже сербский «Икарбус». ЗР 
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и в «Спайкере» - первые! 

Регулярный кольцевой чемпионат в России задыхается от нехватки трасс. Что уж гово- 
рить про гонки на выносливость. Виталий Подволоцкий о том, где выступают наши пилоты- 
марафонцы. Фото Валерий Подволоцкий. 


К аждый год литовский курорт- 
ный городок Паланга несколько 
дней живет одним событием - 
кольцевой гонкой Отпііеі 1000. 
На ото время пустеют даже живописные 
песчаные пляжи. Чему удивляться - ав- 
тоспорт в Литве уступает в популярно- 
сти разве что баскетболу. 

В нынешнем году традиционная 
ІООО-километровая гонка па вынос- 
ливость со сменой нилотов собрала 
здесь 72 команды в шести класса.\. Сере- 
ли л-частііиков - представителе!! деся 
ги стран - многие уже добились весо- 
міях резул!>татов в евроііеііски.\ и миро- 
вы.\ чемпионатах. А один из пилотов ко- 
манды Ьрукег С18 8р\ч!ег СТ2К, выступа- 
ющей в престижной серии ЬМЕ8, - наш 
старыіі знако.мый, победителі. «Ібнки 
звезд '<3а рулем-2008» Алексей Васильев. 


«Конфиіурация прибалтийской 
трассы интересна, не вызываеі' только 
оптимизма качество дорожного покры- 
тия, - сказал перед стартом Алексей. - 
Планы па гонку? Наш автомобііпь не са 
мый мощный, но команда, .за которую я 
віясттааю, рассчт іяваег на успех. В пер- 
вую очередь, благодаря профессионализ- 
му каждого пилота, расторопности .меха- 
ников на ііиг-стопах и верно выбранной 
тактике до.занравок в ходе гонкті». 

Согласно регламенту сначала про- 
шла квалификация, определившая силь- 
нейших в каждом из классов. Для ко- 
манд, не прошедших отбор, а их набра- 
лось 23, предусмотрен утешительный 
заезд на 100 кругов. Нам .здесь болеть 
было не за кого - все команды, где заяв- 
лены пилоты из России, успешно прео- 
долели отборочные состязания. 


Основные события развернлліись 
в финальной 1000- километровой гон- 
ке. Лидерство зікхватили пилоты боли- 
да «Спайкер», [іервенствовавшие нака- 
ішіе в квалификации. Искушенный ле- 
мановский боец Алексей Васильев, сто 
титулованные нанаршіки Петер Дам- 
брск, Ральф Келленерс и перспектив- 
ный литовец Не.мунас Дагилис до са- 
•мого конца гонки никому не позволи- 
ли усомниті>ся в их мастерстве. Спо- 
койно и ровно откатав 8-часовой .мара- 
фо!!, они финишировали на нервом .ме- 
сте в абсолютно.м зачете, установив по- 
путно рекорд круга. Р.ще один наш .'жп 
паж - 1 1лі>я Ьуренко, Михаил Ухов, Олег 
Квитка на «Феррари-^130» - фишіипі- 
ровал 17-м в «абсолюте». Что, в о6ще.м. 
неплохо - до финиша добрались 19 ко- 
-мапд. ЗР 
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О Литовский коль- 
цевой марафон, 
конечно, не чем- 
пионат Европы, 
но уж точно самая 
крупная гонка 
в Прибалтике. 


О Цвета Российского 
флага защищали 
экипажи Алексея 
Васильева (№85) и 
Ильи Буренко (№31). 




Реклама 







СПОРТ 


ФОРМУЛА 1 


Кто разбудит Райкконена? 


В июне финна считали главным фаворитом сезона-2008, хотя он даже не лидировал в чемпио- 
нате мира. Летнюю кампанию Кими словно проспал. Причины пассивности действующего чем- 
пиона ищет Максим Вольнов. 


Л ето прошло под .знаком явно- 
го превосходства <І)елппе Мас- 
сы над своим партнером по 
«сІ)еррари» Кими Райкконе- 
ном. Бразилец одержал две победы и ли- 
шился еще одной из-за сгоревшего мо- 
тора в Венгрии - .^а три кр)та до фини- 
ша. Финн свою последнюю победу одер- 
жал аж в апреле! В Валенсии Масса взял 
«большой шлем» — поул-позишн, луч- 
ший круг в гонке и победа. А Райкконен, 
стартовав четвертым, так за четвертое 
место и боролся. Но даже и столь скром- 
ные очки не получил - снова подвел мо- 
тор. Попутно совершил нелепую ошиб- 
ку на пит-стопе, рванув раньше, чем ему 
дали разрешение, - в итоге один из ме- 
хаников повредил ступню. 


Не надейтесь, болельщики «Мак- 
Ларена», горящие двигатели не станут 
визитной карточкой «Феррари». Причи- 
на выявлена — поломка шатуна. Полу- 
чив миллион вопросов на эту те.му, ко- 
манда официально сообщила, что ша- 
туны были из одной партии: «Мы зна- 
ли о потенциальном риске отказа мото- 
ра на машине Кими, но замена мотора 
перед стартом привела бы к потере де- 
сяти позиций. А обгон в Валенсии поч- 
ти невозможен. Кстати, .зто доказывает, 
что для интересной гонки недостаточно 
привести формулу 1 на красивую улич- 
ную трассу». 

На вопросы о том, что случилось с 
действующим чемпионом, куда подева- 
лась его былая резвость, отвечал лич- 


но шеф команды Стефано Доменикали. 
Итальянец отверг измышления прессы, 
будто (|)инн, добившись титула, утратил 
мотивацию. Доменикали склонен счи- 
тать, что у Кими обычный период неу- 
дач, какой случае гея у каждого. «Он ча- 
сто уступает Фелипе в квалифпкация.\. 
Это объясняется разницей в весе маши- 
ны. Масса предпочитает машину полег- 
че, а Кими, напротив, заливает больше 
топлива, чтобы потом в гонке пройти 
побольше круіов без дозаправки, ('ко- 
ростъ в гонке - одна из его сильных сто- 
рон. Мы доверяем ему на сто процентов, 
и я уверен, что к концу сезона он оты- 
грается. Хотя не берл^сь предсказать, кто 
именно из наших пилсугов станет чем- 
пионом». 
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Складно говорит руководитель ко- 
манды, однако никоим образом не ііро- 
яаіяет, чем именно вызван «период неу- 
дач» у Райкконена. И вообще, у «Ферра- 
ри» летом было слишком много помарок, 
крупных и мелких. Тактическая ошиб- 
ка в дождевом Сильверстоуне - не стали 
менять «промежуточные» шипы на до- 
ждевые, как сделали все, н проигр)али ку- 
чу позиций. Необъяснимо низкие резу'ль- 
таты в Хоккенхайме - обе маніины п;ю- 
.\'о держали дороіу', а у Массы еще пере- 
февались тормоза. Наконец, в Валенсии 
бразилец, выезжая со второго нит-стопа, 
едва не внечагал в стену Адриана Сутила, 
за что был оштрафован на 10 тыс. евро. 

Как результат, по сумме командных 
очков «Мак-Ларен» выиграл четыре эта- 
па подряд, и от солидного нреимѵіце- 
ства «Феррари» в зачете производителей 
остались жалкие крохи. Дополнитель- 
ной проблемой для команды в концов- 
ке сезона .ѵіожет стать. . . пертевес Массы 
над Райкконеном. Как поведет себя .мол- 
чаливый финн, чемпион .мира, если е.му 
скажут, что парттнер в лушшем положе- 
нии для атаки на титул и потому полу- 
чает картт-бланш? Не исключено, внро 
чем. что это лу'чший способ разбудить 
Кими. С друтой стороны, чередуя побе- 
ды, отбирая друт у дртута очкн, едва ли 
обыгртаешь «Мак-Ларен», где в этом году' 
как раз все поставлено на одну фигуру. 
Вот диле.мма для С^тефано Доменикали. 

Покажите человеку со сторіоны, 
раньше не интересовавшемуся фор- 
.чучіой 1, не знаіоіце.му^ какова она бы- 
ла три, пять лег назад, нынешнюю туф- 
ниршую таблицу. «Надо же! - восклик- 
нет он. - Какая интересная туг борь- 
ба!» Если сушить но статичным цифрам, 
то за титулы почти на равных срегжают- 
ся три команды и четыре нилота. Много 
ли Роберіт Кубица у'стуліает лидерп^ чем- 
пионата? Сущий пустяк, какие-то 15 оч- 
ков отыгрываются на раз-два. В команд- 
ном зачете БМВ наступает на пятки 
«Мак-Лар)ену», а «Мак-Ларен» - «Фер- 
рари». Красота! Но в дина.ѵіичной реаль- 
ности ситуация несколько иная. «БМВ 
Зауберт» все лето переживала очевидный 
спад. После (})еертического ду^бля в Кана- 
де (спасибо Хамильтону', нрютаранивше- 
му Райкконена) - затишье, всего два по- 
диума в пяти гонках. 

О В дождевых гонках превосходство 
«Мак-Ларена» неоспоримо. Гран-при 
Великобритании Льюис Хамильтон провел 
безупречно. 

О Во второй половине сезона отлично проя- 
вил себя дебютант из «Рено» Нельсон Пике. 
Побывал уже и на подиуме. 
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I Чемпионат мира формулы 1 

1 10-й этап, Гран-при Германии 


1. Л. Хамильтон 


(Великобритания, «Мак-Ларен») 

1:31.20,874 

2. Н. Пике (Бразилия, «Рено») 

"6.05,5 

I 3. Ф. Масса (Бразилия, «Феррари») 

ОШ 

I 4. Н. Хайдфельд (Германия, «БМВ Заубер») 

ё.09,8 

5. X. Ковалайнен (Финляндия, «Мак-Ларен: 

■>) 0.12,4 

6. К. Райкконен (Финляндия, «Феррари») 

6.14,4 

7. Р. Кубица (Польша. «БМВ Заубер») 

0.22,6 

8. С. Феттель (Германия, «Торо Россо») 

0.33,2 

I 1 1 -й этап. Гран-при Венгрии 

[ 1.x. Ковалайнен 

1:37.27,067 

I 2. Т. Глок (Германия, «Тойота») 

0.11,6 

3. К. Райкконен 

0.16,8 

4. ф. Алонсо (Испания, «Рено») 

0.21,6 

5. Л. Хамильтон 

0-23,0" 

6. Н.Пике 

032,2 ' 

7. Я. Трулли (Италия, «Тойота») 

0.36,4" 

8. Р. Кубица 

0.48,3 

I '>'1 2-й этап. Гран-при Европы | 

1. Ф. Масса 

1:35.32,339 

2. Л. Хамильтон 

6.05,6 

3. Р. Кубица 

037,3'" 

4. X. Ковалайнен 

0.39,7 

5. Я. Трулли 

0.50,6 

6. С. Феттель 

0.52,6 

7. Т. Глок 

1.07,9 

8. Н. Росберг (Германия, «Вильямс») 

1.11,4 

1 После 12 этапов | 

Пилоты 


1. Л. Хамильтон 

70 

2. Ф. Масса 

' 

3. К. Райкконен 

' 

4. Р. Кубица 

55 

5.x. Ковалайнен 

43 

6. Н. Хайдфельд 

41 

Команды 


1. «Феррари» 

121 

2. «Мак-Ларен» 

113 

3. «БМВ Заубер» 

96 

4. «Тойота» 

41 

5. «Рено» 

31 ') 

6.«РедБулл» 

24"І 


З-ГОЛОВОЧНАЯ РОТОРНАЯ 
ЭАЕКТРОБРИТВА РНІІІРЗ 

для лучшего решения в области бритья* 



Модёль Ндб990 

• 3 независимые 
бреющие головки 



• Система Іі<і;&Сис “ 

• Система КеЛех Ассіоп*” 

• До 10 дней автономной 
работы без подзарядки 

• Встроенный триммер 


^^90рублей 

ШЛЬООРАОО 

чіПйГш.еМогтіІолі 


< * По сравнению с моделями доухголоѳочных роторных электробритв 

ф компании РНіиР5 ** Лифт >нд Кат Рефлекс Экшн 






СПОРТ I ФОРМУЛА 1 



Ф В летней части программы Фелипе Масса был хорош, но все же усту- 
пил Льюису два очка - 30 против 32 в шести гонках. 


Если тенденция не изменится, вы- 
ше итогового третьего места ЬМВ нс 
подняться. Но счастью, баварскую дру- 
жину никто сзади не поджимаег: «Ре- 
но» и «Тойота» хоть и полу^пши вожде- 


О И гонщики, и зри- 
тели приняли трассу 
в Валенсии на ура. 
Просмотр с балкона 
стоил от 400 евро. 



ленные подиумы, но но-нрежне.му да- 
леки от оптимальной фор»мы. Са.мой же 
надежной и стабильной командой лет- 
ней кампании стал «Мак-Ларен». Роп 
Деннис, однако, не торопится с вывода- 
ми: «Мы добились прогресса и готовим 
несколько серьезных обновлений к сле- 
дующи.м гонкам. Хамильтон взял в Ва- 
ленсии стратегически важное второе 
место - он выступал с сильной просту- 
,дой и добился .максимального результа- 
та. Но я не стал бы критиковать и спи- 
сывать со счетов Райкконена - он та- 



О Борьба в таком 
окружении стала 
привычной для 
Кими. Масса и «мак- 
ларены» где-то 
впереди. 


О Избавившись от 
неудобного пар- 
тнера - Фернандо 
Алонсо, Хамильтон 
выглядит значи- 
тельно увереннее. 


лантливый гонщик и серьезный сопер- 
ник. Думаю, в шести оставшихся гонках 
главная угроза лидерству Льюиса будет 
исходить от него». 

Массу спросили, ощущает ли он се- 
бя после успеха в Валенсии первым но- 
.меро.м «Феррари». «Нет, - ответи;і бра- 
зилец. - Но ко.манда работает так, буд- 
то я и правда первыті но.мер. Полностью 
меня поддерживает. Я поллшаіо все, что 
мне нужно. Набираю опыт, )'чусь по- 
беждать свои амоции, иногда мешаю- 
щие концентрироваться. Я стал ллшше, 
чем год или два назад, и ме'чтаю о титу- 
ле. В этом году цель как никогда близка». 
Статистика подтверждает закономер- 
ность притязаний Фелине: он рекорд- 
смен чемпионата по количеству крутов 
лидерства - 278. У Льюиса Хамильтона 
- 238. У Райкконена - 133. Н\', и кто из 
них самый дос тойный? ЗР 
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Какоп 


даснЕК 




Е ще гіа день до старта псе объек- 
гмпмыс и субьективные факто- 
ры бы;т на стороне первого ни- 
лота «Форда» Микко Хлрвонена. 
Он лидер чемпиоігата, и багаж очков по 
іволяег не слитком і'орячиті>ся. Маніи- 
на надежна и быстра. 1’опка гравийная, 
не слишком удобная для главного сопер- 
ника - ('ебастьена Лооба. Титулованный 
француз, кстати, еще ни разу не выигры- 
вал ралли «(Финляндия». К тому же на- 
нарник но команде «Форд» Яри-Матти 
Латвала вполне способен в таких усло- 
виях побороться за второе место и ото- 
брать очки у конкурентов. А о том, что 
до.ѵіа и стены но.могают - вообще нс при- 
ходится говорить: все снецучіістки про- 
ложены по дорога.ѵі вокруг города Ювя- 
скюля, которые Микко знает как свои 

О Пролог ралли - парную гонку на стадионе 
выиграл Себастьен Лоэб. На глазах поклонни- 
ков Микко Хирвонена опередил их кумира, да 
еще в день его рождения. 
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СПОРТ I РАЛЛИ ѴѴРС 


ГМ'тзіе 


г 


Грустньн/і праздник 

Легко представить, сколько участников были бы рады «серебру» на этапе чемпиона-' 
та мира. О том, кому на ралли «Финляндия» такой результат принес лишь огорчение,^ 

рассказ Вадима Крючкова. Фото автора. ,] 



о Финские болельщики-пчелки не прочь немного пожужжать и... погудеть! 


© Крис Аткинсон буквально вырвал «брон 
зу» в борьбе с Даниэлем Сордо, Петером и 
Хенигом Сольбергами. 


пять пальцев. Ведь он там живет! Под- 
держка зрителей? Да такой, наверное, 
еще ни у кого не было. В этом году день 
старта совпал с днем рождения Хирво- 
нена, и земляки, конечно же, отреагиро- 
вали как подобает. 

Но четырехкратного чемпиона ми- 
ра такой ход событиіі, похоже, только 


СЗіШ 


с* Первому пилоту «Форда» - Микко Хир- 
вонену было о чем призадуматься. Родная 
страна, родной город, родные болельщи- 
ки, а Лоэб все равно быстрее. 
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о в зачете «Супер 1600» тоже победил нескандинав. «Золото» досталось 
чеху Мартину Прокопу. 


к: 


О Лишь в группе N 4 
финны праздновали 
победу. И то услов- 
но. Их земляк Юхо 
Ханнинен выступал 
за... Новую Зеландию! 


О Эти турецкие девушки не статистки. Экипаж Сетинкая-Гюней лидиру- 
ет в Кубке «Форд-Фиеста» после трех этапов. 


раззадорил. Микко на глазах у болель- 
щиков пол}'^іил ог француза знатное по- 
здравление )'же в са.мом начале ралли. 
Первый же спецучасток - парная гон- 
ка на стадионе — стал для Хирвоііена 
ушатом холодно»! воды. Как ни старал- 
ся именинник показать товар лицом, 
первым на финише, в о6щем-то, ничего 
не решающего пролога оказался Лоэб. 
И иошло-ііоехало. На следующий день 
француз сразу же захватил лидерство. 
Вскоре, в погоне за ним, разбил свою 


машину Латвала. И уже в который раз 
в ходе чемпионата первый нилог «Фор- 
да» был выщ'жден заботиться не столь- 
ко о высокой скорости, сколько о гаран- 
тированном финише — чтобы ко.манда 
сохранила лидерство, ей нужны очки. 

Итог ралли: Лоэб первый, Хирвопеп 
- второй. Казалось бы, «серебро» вполне 
достойный результат. I Іо повод для огор- 
чения, конечно же, есть. I Іа чужом поле 
Лоэб был великолепен, а преимущество 
финна растаяло. После этапа на родной 
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земле он опережает француза всего на 
одно очко. Да и в командном зачете «Си- 
троен» заметно сократил отрыв от «Фор- 
да». Впереди асфальтовые гонки, где фа- 
ворито.м будет онытнейншй француз. И, 
увы, теперь есть все основания полагать, 
что Лоэб может примерить раллийнѵто 
корону в пятый раз, а Хирвонеп так и 
останется стабильным финишером. Чи- 
тай - вечно вторым, поскольку в следу- 
юще.ѵі году реальнььх конкурентов толь- 
ко прибавится. Уж больно быстр одно- 




с Новые флаги на чемпионате. Еще бы, 
в монокубке «Форд-Фиеста» сразу три турец- 
ких экипажа могут подняться на пьедестал 
почета. 

О Пусть победит шведский гонщик. Аминь! 
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клубник Яри-Матти Латвала. Если до- 
бавит стабильности, вполне может стать 
нсрв 1 > 1.\1 пилотом «с1>орда». 'Гогда он бу- 
дет бороться за титул, а Микко займется 
привычным дело.м - добычей очков для 
ко.мандного зачета. 

Кстати, Хирвонену стукнуло 28 лег. 
Возраст .мо;юдото дарования уже поза- 
ди - зрелому пилоту пришла пора под- 
твердить притязания титуло.м. Думаю, 
финн все же постарается прыгнуть вы- 
ше головы и даст бой Лоэбу на асфальте, 
что обещает нам увлекательную концов- 
ку нынешнего чемпионата. ЗР 


Н 

В 








СПОРТ 


СЧЕТОВОД 


Первый раз в монокласс 

Бытует мнение, что гонки на недорогих одинаковых машинах несильно бьют по карману пилотов и 
команд. Насколько это верно, выяснил Сергей Зиновьев. Фото: Юрий Тюрин, Андрей Клещев. 


П рокатный картинг, ночные уличные гонки, 
дикий стихийный лрег рейсинг, любитель- 
ское ралли. Пройдя :)ти этапы и осознав, 
что надо двигаться вперед и развиваться 
дальше, многие молодые люди с «гоночным» скла- 
дом характера ищут пу ти в большой, официальный 
автоспорт. Для них как раз и со.зданы ра.зличные 
моноссрии - состязания па машинах одной модели 
одинакового уровня подготовки (.моноклассы). 

В Европе таких десятки, но и в России есть не- 
который выбор, прежде всего в са.ѵіых популярных 
дисциплинах - кольцевых гонках и ралли. Оста- 
вим за кадром Кубок Нопсіа Сіѵіс Тѵ'^іе К - базова>і 
машина довольно дорога, а в спортивной версии и 
подавно (в качестве недешевого при.мера - «)Іада- 
Революшн», см. таблицу). Да и, наверное, новичкам 
интереснее соревноваться с равными себе соперни- 
ками, чтобы оставался шанс отличиться, а не с за- 
служеннькми мастерами. 

В ралли самое выгодное предложение - «Рено- 
Логан». Московская команда АСіА Касіп§ оснащает 
ссриііные автомобили китами (наборами спортив- 
ных деталей) от «Рено-Снорт» и продает всем же- 
лающим. Неприхотливая и выносливюі .машинка 



О Через «Фиесту» 
спортивная про- 
грамма «Форда» 
объединяет нацио- 
нальные чемпио- 
наты - для лучших 
экипажей проводят 
международный 
монокубок. 


С» На поверку «бюд- 
жетный» Кубок Гада 
не так уж дешев: 
4500 евро аренды 
за этап - многовато 
для начинающих 
пилотов. Может, 
поэтому в сезо- 
не-2008 так мало 
участников? 



отлично себя зареко.мендовала на наши.х скверных 
трассах. По.мимо 6-этапного Кубка АСА І,о§ап (та 
са.мая моносерия), на неіі .можно стартовать в Куб- 
ке клубного ралли, а также в профессионально.м 
чемпионате и Кубке России - но га.м уже копк)фен- 
га.ми будут не только «логаиы». 

Похожую с.хему предлагает питерская 
іем Каііу Геат. «Форд-Фиеста 51’» дороже, мощ- 
нее и быстрее, че.м «)Іоган». Проводят отдельный 
.монокубок только для таких же «фиест», есть зачет 
N3 в че.мпионаге России, где доминирую! [іилоты 
именно на «фиестах». Іхть даже .международный 
Трофей «Форд-Фиеста» - .машины ге же самые. 

А са.мое главное, «Фиесту» не обязательно ію- 
кзтгать. Приобретение спортивного автомобиля 
порождает цепь ііробле.м и трат - где хранить и 
чинить, откуда брать запчасти, на чем перевозить? 
.Аренда автомобиля на один этап (и в :этом случае, 
и во всех др\тих представленных .здесь) подразу- 
мевает его предварительную подготовку, достав- 
ку к месту старта и обслуживание в ходе соревно- 
ваний. Ареіідатор экономит время, а .может быть. 






5НЕ11 тмиіА 

АКТИВНАЯЗАЩИТА 



С «Логан» быстро прописался в ралли - на ходу больше 
десятка машин. А в ближайшем будущем без особых пере- 
делок может выйти на «кольцо». 


и деньги. Расчеты картипгового бюджета (ЗР X'’ 7, 
2008) показали, что стои.мость боевой те.хпики со- 
ставляет менее половины всех расходов па з^астне 
вгонках. 

Заглянем на кольцо. Кубок «Лады», начинавііині 
с «восьмерок» и через стадию «десяток» дошедший 
до совре.менной «Калины», за годы жизни изряд- 
но подорожал. Продажная цепа Расіа 11193-37 сопо- 
ставима с «Логаном». Аренда, прямо сказать, куса- 
ется. Правда, организаторы НГС^А в комплект услуг 
включают отдельного механика, который печется 
только о вашей .машине, ни на что более не отвлека- 
ясь. И в сторонние, параллельные турниры на «Ка- 
лине» не уедешь - есть лишь 5-этаішая серия в ста- 
тусе Кубка РАФ. 

Новинка сезона - моносерия І,еоепсІ8, гои 
ки оригинальных машин с кузова.ѵіи «ретро» и 
120-сильными моторами. Недостаток - все этапы 
проходят на одноіі трассе АДМ в Мячково. Досто- 
инство - на таких же машинах .можно выстуттать во 
.многих европейских странах, а для особо продвинл'^- 
1Ы.Х предусмотрен Все.мирный финал (в .)том году 
пройдет не где-нибудь - в 21ас-Вегасе!). 

В слу'чае аренды поинтересуйтесь, кто несет 
расходы на ре.монт автомобиля. Например, ущерб 
свыше 3000 евро для «'Фиесты» от ІСМ КаІІу Геат 
ко.мненсирует страховка. Иногда вносится фикси- 
рованный депозит перед стартом - вне зависимо- 
сти от тяжести повреждений .машины, организа- 
тор с вас больше ничего не потребу^ет. Что выгод- 
нее - покупать или арендовать, советовать не бе- 
ремся, у каждого варианта есть свои плюсы. Пожа- 
луй, выбор зависит от того, чем для вас является 
автоспорт - излюбленны.м хобби или делом всей 
жизни. ЗР 


Момокласс 

Аренда 

(на 1 этап), руб. 

Покупка, 

руб. 

Чист этапов 

(всеаоне-2008) 

КелаиІТ Іодап Сир 

- 

494000* 

6 

РогсІ $Т 

54000** 

- 

6 

иаа 11193-37 

165000 

> 

600000 

5 

1едепс1$ 

72900 

і 

Около 600 000 1 

I 5 

Іасіа Кеѵоіибоп 

- 315000 

1438 820 

5 


^ 'Минимальнаякомплектациядляспортаіоазовьшавтомобітьплккаландартный 
Я кит-комплет;осиащени€помаі(симуму-6125(Юру6. **Для выступлений в России; 
в Прибалтике -2500 евро, в Европе -3000 евро. «-» Нет данных. 




ѵлѵѵѵ.зЬеІІ.сот/ гп ' 

ЗНеІІ Еа5( Еигоре Сотрапу ІІсІ. 

Рсхсийская Федерация, 1 25445, Москва, 
ул. Смольная, 24Д, бизнес-центр «Меридиан» 

Тел.: (495) 720-66-00, факс: (495) 258-69-25 

со5Іотег5иррог1@$Ье1і.сот I 

1есЬіп(о@5ЬеІ1.сот I 

ѵлѵѵ/.зЬеІІ.сот/іх) 


I 

ПРИМЕТ ЛЮБОЙ ВЫЗОВ 

& 



СПОРТ 


РАЛЛИ С 06 АМ сир 


і 




Прыжок в «профи» 

Шестиэтапный Кубок «Рено-Логан», быстро набирает популяр- 
ность. В пяти состоявшихся гонках стартовали одиннадцать эки- 
пажей, причем победу праздновали четыре разных пилота. 


Календарь Кепаиіі І.о§ап Слір скроен 
іак, чтобііі граты )^астпиков на переме- 
щение в пространстве не были слишком 
велики. Ведь сіюргивный «Логан» - ав- 
томобиль, что называется, бюджетный 
и предназначен главным образом для 
начинающих пилотов. Потому всего два 
старта в ощутимом отдалении: ралли 
«Светогорск», что близ (|)инской грани- 
цы, и ралли «Вираж» в ростовских сте- 
пях. Все трассы грунтовые ( гоже опреде- 
ленная экономия - асфальтовые иіины 
не понадобятся), но характер их от гон- 
ки к гонке меняется. 

Часть этапов прошла в рамках лю- 
бительской Национальной серии «Ку- 
бок клубного ралли», откуда в по- 
следние годы идет неплохая подпитка 


«большого», профессионального рал- 
ли. Скорее всего, призеры нынешне- 
го Кубка «Логан» не задержатся на этой 
ступени - будут искать пути дальше. А 
некоторые сделают это уже совсем ско- 
ро, как, например, Михаил С'крипни- 
ков. Двутс побед и двух вторых мест ему 
хватило, чтобы выиграть Ку'бок досроч- 
но, за этап до финиша серии. И - сюр- 
приз! - в ранге победителя полущить 
персональное приглашение на тради- 
ционную трековую «Гонку звезд «За ру- 
лем» (благо фирма «Рено» - официаль- 
ный партнер журнала в ее проведении). 
Вот так, из скро.ѵіной раллийной серии 
- на одну дорожку' с лущшими гонщи 
ками страны. Согласитесь, .зго уже от- 
нюдь не любительский уровень. ЗР 


9 В ралли Михаил Скрипников не новичок - 
гоняется с 2000 года, был призером многих 
гонок, заработал звание кандидата в мастера 
спорта. При этом молод - 25 лет; в списке 
хобби уроженца подмосковных Мытищ важ- 
ное место занимает картинг. 


Езда на двух колесах - не обязательный 
элемент для исполнения в ходе «Гонки 
звезд». Но если придется, то пилот должен 
уметь выбираться и из таких ситуаций. 




I 
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Іобавили неясности 


Монце лета серия КТСХ^ в рамках ко- 
торой разыгрывается два комплек 
р наград чемпионата России, вііер- 
іые посетила столичный регион. 'І’рс- 
ііій этап прошел на неудобном нлац- 
»р.ме в Лужниках в режиме «одного 
шя» - субботу отобрал футбольный 
|;зтч. 

В «Туринге» неожиданно победил 
|а.ч устроитель КТСС Сергей Крылов 
^Ауди-А4»), обыграв Алексея Басова 
І'Хонда-Сивик») и юного Михаила Ко,з- 
Ьоііского («СЕА'Г-Леои»). В «Туринге- 
райт» первое поражение потерпел Алек- 


сей Дудукало («с1>орл-<І>иеста»), уступив 
тольяттинцу Сергею Нуждину («Лада- 
Калипа») и своему новому партііеру по 
команде «ЛУКОЙЛ» Александру Сот- 
никову. В классах «Суиер-Продакшн» и 
«Национальный» (в ніьх разыгрывает- 
ся Кубок России) отличились Дмитрий 
Киселев («Хопда-Сивик») и Александр 
Желтов (ВАЗ-21 12-37). Любопытно, что 
ни одному из лидеров не удалось в Луж- 
никіьч подняться выше третьего места. 
Еще два этапа состоятся в Москве и 
Владимире, но не ясно, где и коі да серия 
финиширует. 


ной стадии прошлогоднего победите- 
ля Серіея Сафонова-.младшего лидером 
сезона стал Максим Колмаков из Режа. 
Третьего места в финале е.му было до- 
статочно для суммарной победы в Куб- 
ке. А выитрал топку ЗИЛов рязанец Вя- 
чеслав Свечников. 

В классе УАЗ, как всегда, решение 
чемпионского вопроса отложилось до 
гонки в Ульяновске. Кораблипо на рас- 
клад сил повлияло мало: выигравший 
здесь Владимир Худяков шансы на .меда- 
ли не сохранил. 


Тяжеловесы 
ітстрелялись 

ІВ Кораблипо близ Рязани финишировал 
ІКубок России ио кроссу иа грузовиках. 
ІВось.мой год подряд сильнейшим в клас- 
се ГАЗ-53 становится арза.масец Смертей 
I Кротов. Как ни старался уралец СХргей 
ІГлпнски.х, нс смог обогнать неуловимого 
ІКрогова ни в гонке, пи в общем зачете. 
ІІато в ЗЙЛах обладатель высшей награ- 
ды сменился. После неудачи в отбороч- 


Ф КАЛЕНДАРЬ 

■РАЛЛИ 


4-5 октября Кубок России, «Туапсе» _ 

4-5 октября «Золотая осень», Уссурийск 
18-19 октября чемпионаг России, «Великие Луки», 
Псковская обл. _ 

24-26 октября «Амурские зори», Хабаровск 


КРОСС РАЛЛИ-КРОСС 


4-5 октября традиционная гонка (легковые), Воронеж 
4-5 октября традиционная гонка (багги), С.-Петербург 
10-12 октября чемпионат России (легковые), Тольятти 
18-19 октября традиционная гонка 
(легковые, багги), Саратов _ _ _ 

25 октября традиционная шнка (легковые), Улан-Удз 
25-26 октября Кубок России (УАЗ), Ульяновск 
25-26 октября традиционная гонка (легковые), Чита 
25-26 октября Кубок России (багги-юниоры), Ржев 


(§) РЕЗУЛЬТАТЫ 

: ЧЕМПИОНАТ МИРА ПО РАЛЛИ 

9-й этап, ралли Финляндии 


1. С. Лоэб (Франция, «Ситроен-С4») 

2:54.05 

2. М. Хирвонен (Финляндия, «Форд-Фокус») 

Г 0.09 

3. К. Эткинсон (Австралия, «Субару-Импреза») 

3.17 

4. Д. Сордо (Испания, «Ситроен-С4») 

3.30 

5. X. Сольберг (Норвегия, «Форд-Фокус») 

3.57 

6. П. Сольберг (Норвегия, «Субару-Импреза») 

4.04 

7. М. Рантанен (Финляндия, «Форд-Фокус») 

6.11 

8. Т. Гардемейстер (Финляндия, «Сузуки-5Х4») 

8.18 

10-й этап, ралли Германии 


1. С. Лоэб 

3:26.19 

2. Д. Сордо 

0.47 

3. Ф. Дюваль (Бельгия, «Форд-Фокус») 

1.20 

4. М. Хирвонен 

1.30 

5. П. Сольберг 

2.35 

6. К. Эткинсон 

4.45 

7. X. Сольберг 

5.36 

8. У. Аава (Эстония, «Сиіроен-С4») 

5.37 

После 10 этапов 


Пилоты 


1. С. Лоэб 

76 

2. М. Хирвонен 

72 

З.Д. Сордо 

4ІЗ 

4. К. Эткинсон 

40 

5.Я.-М.Латвала 

- ■ 

6. П. Сольберг 

27 

1 Команды 1 

1. «Ситроен» 


2. «Форд» 

, 115! 

3. «Субару» 

69 

4. «М-Спорт Форд» 

51 

5. «Мунчиз Форд» 

19 І 

6. «Сузуки» 

1 з| 

ЧЕМПИОНАТ РОССИИ по РАЛЛИ 

6-й этап, «Южный Урал» 


1. А. Желудов (Москва, «Субару-Импреза») 

1:36.27 

2. А. Жигунов (Москва, «Мицубнси-Лансер») 

2.18 

3. А. Гаврилов (Вольск, «Субару-Импреза») 

’ 2.21 ’ 

4. А. Ядов (Владивосток, «Мицубиси-Лансер») 

_ " ^48 ] 

5. И. Миронов 


(С.-Петербург, «Мицубиси-Лансер») 

6.59 1 

6. 0. Антропов 


(Первоуральск, «Мицубиси-Лансер») 

8.06 
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ООШЮ [ЩШЛШЗ 


( 495 ) 955 - 70-43 
( 495 ) 972 - 37-78 


- Мировой лидер качества 
-Передовые технологии 

(вЕЦ АвМ) 

- Мощные пусковые токи 
•Безотказность при -40° С 

• Победитель тестов журнала 
“За Рулём” в 2007 году. 




Майе іа из А 


Барнаул 

Волгоград 


(3852)40-50-52 

(8442)71-77-78 


Краішо»р<ас (ЗВ1 2)69-55-77 

Курск (4712)35-44-25 

Казань (843)570-72-72 

Мурманск (8152)38-89-14 

Омск (3812)51-09-09 

Ставротюль (8652)50-05-92 

Уфа ^^(342)263-03-10 

ООО "АваюКоыис-С" (495) 646-95-46 

ЗАО -Лорд’’ (495) 740-04-25 

ООО “АвтомашРесурс" (495) 970-16-88 



Скользящие 


Гран при Москвы по дриф- 
гингу собрал 27 пилотов и 
несколько тысяч болел ыни- 
ков. Состязания эти не слит- 
ком скоростные, зато очень 
зрелищные, их суть - езда в 
постоянном заносе. 

Правила дрифтинга до- 
вольно сложные. Судьи на- 
числяют дрифтерам баллы, 
учитывая точность иро.хож 
дения трассы, размеченной 
конуса.ми, скорость, утлы 
заносов и... красоту сколь- 
жения! В данном случае для 
тех, кто пробился в финаль- 


ную часть (Іор 16), задача 
усложнялась нарны.ми заез- 
дами по системе на выбыва- 
ние. 

Лу'чшим в итоге стал 
Тимофей Кошарный на 
«Ниссане-2008Х». Победа за- 
кономерна, так как петер- 
буржец - единственный рос- 
сиянин, у^іаствутощий в ев- 
ропейской серии по дриф- 
ту: Призерами стали Андрей 
Вогданов (Железнодорож- 
ный, «Тойота-Альтецна») и 
киевлянин Виталий Геращен- 
ко (« Ниссан -350Х»). 



У ШѴѴ.А.38.СОМ 
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тюнинг 


КО^Р РЕКРОКМАNСЕ МІТБУВІБНІ 


«Рольф» заказывает 
эксклюзив 

Группа компаний «Рольф», официальный дистрибьютор «Мицубиси», решила подготовить для 
российского рынка специальную серию автомобилей. Еще до официальной презентации на Мо- 
сковском моторшоу Вадим Никишев узнал обстоятельства ее появления, встретившись с предста- 
вителем немецкой фирмы СРВ — Саг РезеагсЬ & Веѵеіортепс. 


- Аббревиатуру СКО можно увидеть 
на задней двери дизельных «Граіід- 
Чероки». Это скрытая реклама вашей 
фирмы? - поинтересовался я у Питера 
Страсбургера. 

- Нет, - улыбается исполнительны!! 
вице-президент СКО. - Мы активно со- 
грудпичаем с «Крайслером», но для со- 
вместных продуктов у нас есть собствен- 
ная торговая марка, 8іагІесЬ. А фирма 
СЛ<0, что называется, {^;Ьоз1 сотрапу - 
серый кардинал в мире тюнинга. 

Все очень просто. Сжажс.м, некая 
компания - в нашс.м случае «Рольф» - 


хочет )7іучшить продаваемый продукт. 
Автопроизводитель не всегда готов что- 
либо менять в масштабах массового про- 
изводства, и на ві>ір\^іку приходит част- 
ная фир.ма СІШ с почти двадцатилетним 
опытом. Она занимается комплексной 
доводкой автомобилей с 1989 года, оста- 
ваясь при это.м всегда в тени: название 
эксклюзивны.м сериям дает сам зака:зчик. 

Нужно ли эго? В ОЮ уверены, что 
да. Одно из правил автомобильного 
бизнеса гласит: глобальный рынок есть 
сум.ма рыночных ниш. Иными словами, 
чтобы удовлетворить всех покупателей. 


надо предложить им как .можно больше 
вариантов. «Нишевые» версии здесь соз- 
дают по заказу производителей, импор- 
теров и крупных автодилеров. Ул\''ішеіі- 
ный продукт должен быть .максгімалыіо 
узнаваемым, над эти.м в СКО постоянно 
трудится полсотни инженеров, дизайне- 
ров и технологов. 

Все начинается с идеи. Зака:зчикуна 
выбор предлагают несколько эскизов, 
коіорые переносят на трехмерную ком- 
пьютерно) модель. Одобренный вари- 
ант воплощают в пластилине, далее по 
стаидартно.мѵ процессу изготавливают 

/ ■ 










■ здесь уже присутствуют нотки «премиума», в кото- 


9 Такой интерьер украсил бы и «Эволюшн» 
рый, по замыслу японцев, она метит. 

V В Германии все «уланы» прюдаются с легким заводским обвесом, россиянам доступна ком- 
плектация попроще. Это плюс: «голую» машину проще одеть в новое платье. 


I 

I 

I 



О В облике «Паджеро» заметно прибавилось 
то неуловимое, что называют «брутальность». 
Ему непроизвольно хочется уступить дорогу, 
что наверняка польстит покупателям. 


О Вряд ли на таком пикапе будут выезжать 
на проселок, однако возможность останется: 
огромные «катки» этой выставочной машины 
сменят колеса меньшей размерности. 



оригинальные элементы экстерьера: на- 
кладки на бамперы и кузов. В зависи- 
мости от ответственности конструкции 
ее проверяют на безопасность - отдель- 
но либо на автомобиле. Стоит ли гово- 
рить, что без обязательной сертифика- 
ции в ТСѴ немцы обойтись не .моп'т? 

У СКО есть собственное производ- 
ство из пластиков, но крупные детали 
заказывают на стороне. 1Ь же и с коле- 
сами: специальные серии для собствен- 
ных проектов заказывают в Италии. А 
вот интерьер доводят своими силами - и 
результат впечатляет: качество кожаных 
салонов на очень высоком уровне. Емѵ 
соответствуют декоративные элементы 
из карбона и дерева - натурального, не 
имитации. Подобные комбинации, кста- 
ти, очень оживляют интерьеры бюджет- 
ных машин и а.мериканскпх моделей. 

Однако СК1Э не ограничивается 
косметическими операциями. Здесь есть 
специалисты по доводке ходовой части, 
двигателей и аэродинамики. В их распо- 
ряжении полигон, моторный стенд на 
1400 л.с. и барабаны, на которые лМож- 
но загонять полноприводные 900-силь- 
пые авто. А кроме тюнинга, фир.ма зани- 
мается доводкой авто.мобилсй... до тре- 
бований европейского рынка! Так про- 
изошло, к примеру, с а.мериканской ле- 
гендой «Додж-Вайпер», который не мог 
нродаваті>ся с «родной» оптикой, и ря- 
дом чисто американских «фенек». Для 
о.мологации потребовались доводочные 
работы, и теперь все «вайперы» в Герма- 
нии проходят подготовку по рецепту от 
СВО. 

А что потребовалосіі «Рольфу»? 

- У нас было очень мало времени - 
всего четыре месяца па все про все, что- 
бы сейчас вы увидели пять «Мицубиси» 
специальной серии, - рассказывает Пи- 
тер Страсбургер. - Это модели «Лансер», 
«Галант», «Аутлендер», «Паджеро» и гш- 



О Эстетично и практично. Отличительная 
черта всей линейки обвесов ВРМ - одина- 
ковые светодиодные фары ближнего света, 
интегрированные в бампер. 
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о Тот, кто уже видел доработанный «Галант», подтвердит: живьем авто выглядит еще интерес- 
нее, чем на фото. Теперь его точно не назовешь безликим! 



О На доработке американских интерье- 
ров в СКО собаку съели: европейцам не 
по душе унылый пластик. Проверенным 
способом подтянули до высоких требо- 
ваний и салон «Галанта». 


О Накладки из натурального дерева или карбона, 
обшитые кожей козырьки над приборами, алю- 
миниевые педали... Все рассчитано на легкость 
монтажа в том месте, которое удобно заказчику 
тюнинг-проекта. 


КОЭФФИЦИЕНТ ПОЛЕЗНОГО ДЕЙСТВИЯ 


Автомобили спецсерии носят марку РРМ - РоІ^ Рег^огтапсе Міі:5иЬі5Ьі (вариант перевода 
регЬгтапсе с английского - КПД). 

Представители «Рольфа» обещают, что стоить они будут на 10-15% дороже серийных. 
То есть бюджетный «Лансер» подорожает тысяч на 50 рублей, а дорогой «Паджеро» - на 
150-200. Вполне логично - иной набор аксессуаров для вседорожника стоит больше. 
Сможет ли прибыль от продаж покрыть издержки? Напрямую - вряд ли, ведь к себестои- 
мости обвесов добавятся расходы на транспортировку и установку: СРО поставляет свои 
комплекты для монтажа на склады, куда приходят импортируемые автомобили. Дизайн- 
проект, оснастка, производство, логистика... При объеме продаж по 500 эксклюзивных 
автомобилей каждой модели в год - нерентабельно. Но в долгосрочной перспективе - 
с учетом ремонта, дополнительных заказов, да и просто повышения интереса к марке - 
ход оправданный. 
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кап 1.200. От серийных они отличают- 
ся аэродинамическим обвесом и дора- 
ботанным интерьером. Проекты на на- 
чальной стадии утвердили представите- 
ли «Рольфа». Они хорошо знают россий- 
ский рынок и запросы его покупателей. 

Внешне тюнинговые версии выгля- 
дят достойно: экспрессивнее сериііных, 
но без аляповатости. 

- Вы знаете, у россиян хороший 
вкус, - говорит Питер. - «Азиатчины» 
нет, такие обвесы благожелательно при- 
няли бы и в Европе. Посмотрите на «Га- 
лант» с новым стайлингом - в нем есть 
британские нотки, не находите? 

Действительно, чем-то напоминает 
МС или, страшно сказать, «Бентли»! И 
уж точно эффектней, чем стандартный 
седан. 

- А оцените, с каким звуком за- 
.хлопываются двери - «Мерседес», нет, 
«Майбах»! - шутят люди из СКП. - Мы 
не только улх^ішили эстетику салона, но 
и поработали над шумоизоляцией. Ста- 
ла ли машина тяжелее? Нсна.миого. На 
динамике :это не скажется, а вот .макси- 
мальная скорость, скорее всего, возрас- 
тет. Ведь благодаря ори ги налы іо.му об- 
весу аэродина.мика стала лл'чше. Хотите, 
проверим в трубе или на полигоне? 

Для немцев это первый опыт рабо- 
ты с российскими заказчиками. И, есте- 
ственно, доводить «Мицубиси» опп бу- 
дут только для «Рольфа». Но если кто- 
то захочет создать специальные серии 
друтих марок - в С'КО готовы с ними со- 
трудничать. Естественно, оставаясь при 
это.м в тени. ЗР 



РЕКЛАМА 




образу п подобию упрощенной версии 
«Спидстер», отличавшейся съемным за- 
уженным ветровым стеклом и иным ал- 
горитмом складывания крыши. В отли- 
чие от кабриолета, она полностью пря- 
тала топ в нишу за сиденьями. Умеет это 
и наш герой, однако экстерьер обзавел- 
ся парой новых деталей. 

На крышке двигателя спойлер с 
«Каррера-996» в исполнении «Гембал- 
ла». Удобная форма основания позволи- 
ла специалистам немецкого ателье ин- 
тегрировать его в новые модификации 
с минимальными из.менениями. Расчет- 


Г ен старения 

Молодая французская компания Р60 строит забавные двух- 
местные родстеры, внешне напоминающие легендарный «Пор- 
ше-356». Не новую идею реализовал по-своему Юрий Павлу- 
щенко. Результат оценивает Константин Васильев. Фото автора. 


П етляя среди подмосковных до- 
миков, дорога выводит нас 
к указателю с манящим обозна- 
чением «Пирогово». Маркетин- 
говый ли эго ход владельцев придорож- 
ных кафе на въезде в поселок или что- 
то другое - не суть важно. Нас приве- 
ло сюда желание познакомиться с неза- 
урядны.ѵі проектом владельца компании 
Оіб-Сат, специализирующейся на марке 
«Порше». 

Любители старинных автомобилей 
часто оказываются па распутье: рестав- 
рация или кастом? И го и друтое срод- 
ни болезни, которая принимает хрони- 
ческие формы, когда это касается леген- 
дарного бренда. В одном случае немалые 
средства и время растрачивают на по- 
иск чу'до.ѵі сохранившихся деталей, спо- 
собных со.хранить оригинальность авто- 
мобиля, в друтом - к солидным финан- 
совым вливания.м подталкивает творче- 
ский порыв. Иногда пути пересекаются. 

Первенец марки «Порше» - модель 
«356» - угадывается в этом авто.моби- 
ле безошибочно. Реплика построена по 


Сі Салон эргономичнее оригинала и лишь 
с виду выполнен в ретростиле. Теперь здесь 
центральная консоль с СО-проигрывателем 
«Кларион». 
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Этот рабочий индекс перешел в обозна- 
I чение серийной модели, выпускавшей- 
ся до середины 1%0-х. Первый обра- 
зец построен с открытым кузовом и рас- 
положенным в базе четырехцилиндро- 
I вым оппозитным мотором «Фольксва- 
I ген» мощностью 40 л.с. Перспективная 
I модель имела все шансы на успех. Фер- 
динанд Порше-младший (Ферри, как 
I его называли) набросал эскизы кузова 
«купе», а дизайнер Эрвин Комменда до- 
вел их до ума. Нисходящий силуэт «три- 
ста пятьдесят шестого» лег в основу всех 
последующих моделей. 

Было выпущено свыше 78 тысяч ма- 
шин в версиях купе, кабриолет, родстер, 
«Спидстер». Сегодня именно «356-й» - 
самый востребованный среди классиче- 
ских «Порше», причем истинные цените- 
ли согласны только на купе. Оно относи- 
тельно легкое и жесткое, что позволяет 
с максимальным эффектом реализовать 
потенциал спорткара. А это случалось 
довольно часто - о заслугах модели на 
гоночных трассах написаны тома. 

К середине пятидесятых ключевую роль 
стал играть американский рынок. Для 
жителей Штатов выпустили упрощен- 
ную и недорогую модификацию. Это был 
«Спидстер», появившийся в 1954 году. 


О Стоимость реплики оценена в сорок тысяч 
евро. Примерно столько же в Европе стоит 
5рее<І5(ег 11 или Сеѵеппе5 от компании РСО. 

О «Многоэтажный» спойлер «Гембалла» про- 
должает традиции аэродинамики, за которые 
так радел Фердинанд, на современном уровне. 



ливым ходом воспользовался и автор 
проекта. Однако громоздкая конструк- 
ция нарушила фирменный силуэт. Для 
восстановления гармонии пришлось из- 
готовить оригинальный обтекатель и 
установить его за сиденьями. 

Заказчик часто просит усовершен- 
ствовать конструкцию - оснастить ав- 
томобиль более М 01 ЦНЫМ двигателем и 
комфортабельной подвеской. В данном 
слт'чае ходовая часть позаимствована 
от прародителя «356-го» — «Фольксваге- 
на Жук». Рег)тіируемая подвеска, анало- 
гичный по раз.мерам и компоновке си- 
ловой агрегат делают из него идеального 
«донора». Легкий, весом в 200 кг, стекло- 
пластиковый кузов опирается на «хре- 
бет Ж)тса» в виде Н-образной тележки. 
Оставшаяся часть ра.\іы проектирова- 
лась отдельно. 

Мощность мотора объемом 1,6 л 
всего 46 л.с. - куда меньше, чем выда- 
вали аналогичные по объем}”- двигате- 
ли «триста пятьдесят шестых». Дефицит 
восполнила 4-ступсичатая механическая 
коробка передач, предназначенная для 
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«1200-кубового» двигателя «Фольксва- 
гена Жук». Иные передаточные числа и 
малый вес машины (всего 500-600 кг) 
обеспечили хорошую динамику. Пыл 
усмиряют дисковые тормоза «АТЕ» спе- 
реди и старые добрые «барабаны» на за- 
дних колесах. Вполне достаточно для пе- 
ремещений по городу. 

Дефилировать на тако.м «Порпіе» 
между магазинами и модными клубами 
куда интереснее, чем на типовом «Кай- 
енне». Однако в условиях комфорта по- 
лувековой давности - это па любителя. 
Салон укутался в кремовую кожу. Ею же 
обтянуты сиденья и рулевое колесо от 
«ІІорше-911». Приборы позаимствова- 
ны у «944-го». Завершающим штрихом 
на двери легли каплевидные зеркала за- 
днего вида, у'же от «потомка» в кузове 
«993». Родовые черты соседствуют с уль- 
трасовременной рукояткой коробки пе- 
редач от известного производителя. 

Сплетение удачных решений и кон- 
струкций Фердинанда Порше привнес- 
ли хариз.мы в кастом-кар - старинный 
автомобиль с современными деталями. 
В то же время под капотом у него рари- 
тетный инородный двигатель от «Жу- 
ка», стало быть, реплика - копия ста- 
ринной машины. Создателю удалось 
омолодить знаменитый спорткар, ко- 
торый нс у'тратил при этом мудрости 
предков во взоре фар. ЗР 


ДАЛЬНИЙ РОДСТВЕННИК 



С о безопасности в отсутствие ремней забо- 
тятся гоночный шлем той эпохи и инстинкт 
самосохранения водителя. 

О Немецкий четырехцилиндровый «оппо- 
зитник» от «Фольксвагена Жук» — сам по 
себе весьма ценен, а в таком автомобиле и 
подавно. 



Творческий потенциал французских тюне- 
ров породил интересную игрушку для вы- 
ходного дня. Компания РСО производит 
мелкими сериями модели Бреесізіег II и 
Сеѵеппез по мотивам детища Фердинанда 
Порше. Автомобили оснащены четырехци- 
линдровым мотором «Пежо» объемом 2 л 
и мощностью 140 л. с. Современный эколо- 
гичный двигатель агрегатируется с пятисту- 
пенчатой механикой или четырехскорост- 
ным автоматом. При массе 980 кг автомоби- 


ли разгоняются до 200 км/ч, а первую сотню 
разменивают всего за 7 секунд. 

С «Порше-356» их роднит лишь внешнее 
сходство и, пожалуй, компоновка двига- 
теля в базе, перед задней осью. Так же как 
на первом образце «356-го». Вскоре мо- 
тор сместился за заднюю ось, высвободив 
пространство для второго ряда сидений. 
Остальное наполнение кастом-каров, если 
говорить о комфорте и безопасности, соот- 
ветствует времени. 
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в стиле 
патриотизма 

Фейслифтингом снятых с производства 
моделей занимаются и зарубежные тюнеры. 
Так, немецкое ателье РОХ Расе<іе5Ідп «под- 
тянула» экстерьер «Пежо-206». Попутно 
дизайнеры оформили автомобилю двойное 
гражданство. Как иначе объяснить мотивы 
«Ауди» в экстерьере маленького «француза»? 
Комплект состоит из новых бамперов, накла- 
док на пороги, хромированных патрубков 
выпускной системы и светодиодной оптики 
от «Ауди-$б». Помимо хэтчбека доработкам 
подвергают и кабриолет 206СС. Полный 
набор переделок обойдется покупателям в 
615 евро. 





Дешевый фокус 


Как, должно быть, обидно стать обладателем нового, к примеру, «Форда-Фокус», 
а через год узнать, что модель подверглась рестайлиіпу. Вряд ли в такой ситуации 
кто-то решится на смену поколений, сопряженную с очередными фпнансовы.чи 
затратами. Компания «Юролтюпипг» нашла способ снова ощутить себя владель- 
цем повой иномарки - «Фокус» второго поколения легко стилизуется под свежуто 
модель пак;іадка.ѵіи на серийные бамперы. Гармонично и недорого: окрашенный 
в заводской цвет набор оценивается в 9900 рублей. 

«Шевроле-Лацетти» до второго поколения еще не дорос, а значит, дизайнеры не 
зажаты стилевыми рамка.мп. Импровизация тольяттинцев, готовая к у^стаповке, 
обойдется в 23 500 рублей. 



Модная игрушка 


Іоворят, че.м меньше собака, те.м она 
злее. Окасшвается, это может иметь от- 
ношение и к автомобилям, доказали ин- 
женеры компании «Ха.мапн». Они «ра;зо- 
злили» стильного малыша «ФИЛГ-500», 
победителя конкурса па лу'чший дизаіін 
экстерьера ЕіиоСаіВосіу^-2007. 
Программа, названная 5рог(іѵю, вклю- 
чает пониженную на 30 мм подвеску', 
комплект колес с шинами 195/40 7.К17 
или 215/35 7К17, а также спортивный 
«выну'ск», через который грозно поры- 
кивает бензиновый 1,4-литровый мо- 
тор. Владельцам дизелей предлагают 
агрегат объемом 1,3 л с перепрогра.м- 
мированной систе.мой управления. 
Прибавка мощности 15 «лошадей» (те- 


перь их 90), .максимальный кру'тящий 
момент 230 Н'м при 1750 об/мип. С та- 
кой начинкой нельзя забывать о тор- 
мозах: спереди дисковые диаметром 
280 .мм и четырехпоріипевыми су'п- 
порта.ми. Диаметр задних тормозных 
дисков 240 .М.М. 



«Обувка» 
с индикатором 

Три новые модели колесных дисков попол- 
нили продукцию ателье Вгеуіоп сІе5Ідп, чьи 
стилисты специализируются на доводке 
автомобилей БМВ. На эту марку, в первую 



очередь, и ориентированы новинки: эле- 
гантные Расе СТ с пятнадцатью спицами, 
стильные Расе СТ$ с Ѵ-образным дизайном 
и спортивные Расе С$, которые доступны аж 
в семи вариантах исполнения. Один из них 
на фото - матово-черный, с вызывающей 
красной окантовкой обода напоминает инди- 
катор. Наблюдая, как тускнеет кайма под 
слоем темной пыли, легко судить об износе 
тормозных колодок. 

Посадочный диаметр каждой модели 19 или 
20 дюймов, а ширина обода 8,5 - 10 дюймов. 
Стоимость - от 295 до 330 евро в зависимости 
от размера и цветовой комбинации. 
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у боевых самолетов, дрегстеров, рекордньэрс аетомоонлей. 
дополнение к колесным тормозам есть и тормй-замедл^ель — 
^ парашют. А какова его эффективность и не/^^^ ли использовать 
• эту технологию на обычном автомобиле, хотя^Ьч^к аварийную, 
систему? Ответ искал Андрей Сидоров. 


ормоза придумали трусы? Ну 
разумеется! - отчаянным хра- 
брецам на это просто никогда не 
хватало времени. Вр>емени жиз- 
ни. А если серьезно, то тормозная дина- 
мика на дороге куда важнее разгонной - 
^на метров и секунд здесь другая. 

' Львиную долю своей мощности ав- 
томобиль пускает в прямом смысле сло- 
ва на ветер. И чем быстрее едет, тем до- 
ля эта больше. Причем существенно 
бот>ше - растет пропорционально ку- 
бу скорости. Те, чьи машины оснащены 
бортовым компьютером, могут проде- 
лать несложный опыт - сравнить мгно- 
венньі^' расход топлива ца скорос^лх^ 
к примеру, 60 и 120 кмУч и на холостых 
оборотах, им соответ с т в у ня щ п. . 'У^зни^ 
н б)^ет те.м шдо |Т).\Гна возд ух» іоч-^і 
ис^на.еЕЕ»шіотвостьГ* “ ^ 

Но налогов у нас и без того хватает. 
Может быть, хоть этот удастся частично 


вернуть? А именно,, обратить зло во б 
го. Уж если встречныйнетер такой силъ 
ный, не поработать ли ему тормозом на 
обычной машине? 


ВЕТЕР, ВЕТЕР, ТЫ МОГУЧ? 


Говорят,' для практики нет ничего лучше 
хорошей теории, поэтому освежим в па 
мяти то, что когда-то учили, а может, 
и не знаші вовсе. Воздух, несмотря на 
свою воздушность, штука довольно тя- 
желая, в каждом кубометре его пример- 
но 1Д кг. Нетрудно подсчитать, что, ска- 
жем, «десятка» при скорости 150 км/ч 
вынужден^ ттрбтхіскиватьсяг через не- 
го с силой около 1000 Н. Парашют же на 
этой скорости обещает датьП^а боіщ.-,, , 
ш)то сіпу! Только какой взять? Коисчію ^ 
же^ нФСтбяицЦ^тх^іспной от самояетаі 
^і5далось раздр6ы‘оь'ы>мцлскт от фроп-. 
тового бомбардировщика Су-24- Там’ " 
их два, каждый площадью по 12,5 м^. 


V 
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в» «Мартышкина цепочка» не позволяет стропам запутаться. 


О Лучшая точка крепления - буксирное устройство. 


Но посадочная скорость «сѵтпки»- - 
280 км/ч, а масса далеко за 20 тонн. 

У нас же .маіііііріа поскромнее - хва- 
тит и одного купола. Расчет показыва- 
ет, что он на скорости 1 50 к.м/ч даст без 
малого 20 000 Н. Для наглядности - эк- 
вивалент дв)т(то!іноГі гири! Правда, это 
в идеальных условиях, в невозмущен- 
ном потоке. А за машиной - аэродина- 
мическая тень. Но ріасколько она велика 
и как повлияет на торможеріие, мы пока 
не зіраем. Предіюложим, четверть рас- 
четнорр силы рютеряе.м, но оставшихся 
полутора тонрр должно хватить! 

В ПЛОТНЫХ слоях АТМОСФЕРЫ 

«Хаммер» — вот она, настоящая машріріа 
д;ш нашего эксперимента. Могуч, тяжел, 
как паровоз, и аэродинамика примерно 


такая же. Зато ветро.м с дороги уж точно 
ррс сдует, и за рулем этоіо танка чувству- 
ешь себя в безопасррострі - дело-то ррезріа- 
комое, как б} 7 ^}т развиваться собьггия? 

Закреріляем стропы за фаркоп, укла- 
дываем куррол и закрепляем этот тюк на 
верхне.м багажріике. Нам тор'да казалось, 
что это лучшее для ірего .место - встреч - 
ныр”і поток, едва отпустиіірь чеку, сорвет 
парапіют с крыірри, .хлопком ріаполнит 
ср’о, и мы триумфально пролетИхМ ріад 
дорогорр под аплодррсменты воображае- 
мых .зрителей. К счастью, зрителері нет. 


и наррр первый б;рин вррдел только объек- 
тив фотокамеры. 

Дубль подтвердил - крыша ріе ме- 
сто дшр парашюта. Во-ііервьь\, набега- 
рощрррі поток от ветрового стекла ре.р- 
ко уходит вверх, и купол, оказавшись в 
терррі, кое-как срролзает с крыши. Даль- 
іпе - хуже. Квадратірый кузов на высо- 
кор“р скорострі тянет за соборр огромнырі 
.мерірок разреженрря. Попав в ррего, ірара- 
шют долгое вре.мя волочрртся по асфаль- 
ту и лрпррь ріотом рре.хотя рраполрряется. 
Эффектного хлоррка нет. 
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БЕЗ ГРАНИЦ I ЭКСПЕРИМЕНТ ТОРМОЗНОЙ ПАРАШЮТ 



Оказ 


«ый эффективный способ рас- 
сить его в поток воздуха. 


'^^^хтонному «Хаммеру» парашют - что слону дробина. 


Перепробовав другие варианты 
выброса (из верхнего люка, через пя- 
тую дверь), приходим к самому про- 
стому и эффективному - из окна пра- 
вой задней двери. Генеральная репети- 
ция проходит гладко, а у нас появляет- 
ся кое-какой опыт. 

Скорость 100, 120, 150 км/ч - пора! 
Петр с астой вбрасывает красно-белую 
охагасу купола в воздушный поток. Мне 
в зеркало видно, как ролотно, растянув- 
шись в длинную колбасу, таетает назад, 
едва касается земті и, распустив «мар- 
тышкину цепочку» строп, расцветает 
огромным ярким цветк ом. Ожидаемый 


тормозной рывок несколько размазан 
сказывается большая, в 3,5 тонны, мас- 
са машины и все же затянутое раскры- 
тие купола. Впрочем, скорость доволь- 
но быстро, будто энергично придавил 
педаль, падает до 90 км/ч, после чего за- 
медление почти не ощущаешь. Для на- 
глядности эксперимента вжимаю газ в 
пол, автомат переключается на ступень 
вниз, мотор упирается в ограничитель, 
315 лошадиных сил старательно тянут 
за собой атмосферу, а скорость едва до- 
тягивает до ПО км/ч. Зрелище необыч- 
ное, но с практической стороны ма- 
лоэффективное. Хотя последнее зави- 



обстоятельств - если,~ к ' приме 
ру, рабочие тормоза откажут - хоть бу 
дет шанс въехать в препятствие на бо- 
лее безопасной скорости. 

Дело в том, что длина строп пара- 
шюта около семи метров, и в боевом 
варианте к самолету он закреплен че- 
рез десятиметровый канат. Но у нас 
это было бы рискованно - поведение 
такого хвоста на дороге непредска,- 
зуемо. Боковой ветер запросто заки- 
нет его на обочину, а там столбики, до- 
рожные знаки и прочая инфраструк- 
т^уэа. Потому-то использовали корот- 
кую привязь. 
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и пусть мы ожидали большего, тем 
нс менее результат есть! 

Но «Хаммер» - не скоростной авто- 
мобиль, а как поведет себя настоящий 
дорожный «истребитель» «Крайслер- 
Кроссфайр», 335 л. с. и 1,5 т собственной 
массы? Неплохая энерговооруженность, 
да и сама машинка, что называется, ро- 
стом по пояс б)щет - се тень куполу ме- 
шать не должна. 

Легкая машина набирает традицион- 
ные 150 клі/ч - пора выпускать «змея»! 

Купол вспыхивает с небольшой за- 
держкой, по очень резко. Впечатление, 
будто па полной скорости вылетел па 
песчаный пляж! Кроме, собственно, 
торможения, парашют стремится 
вз.мыть в небо и разгружает задние ко- 


леса и без того легкой машины. В ито- 
ге ширины дороги едва хватает, чтобы 
отловить рыскающий «Кроссфайр» на 
курсе. А замедление, кажется, не менее 
эффективное, чем дают рабочие тор- 
.моза. Но опять-таки, до скорости при- 
мерно 60 км/ч. Далее заметно слабее. 
Наконец машина идет ровно, за ней - 
огромный купол. А слабо будет с ни.м 
разогнаться? Газ в пол, стрелку тахо- 
метра в красную зону, поехали! Но не 
тут-то было! Кпк-дауіі «прыгает» вниз, 
мотор рычит на пределе ограничите- 
ля, а толку чуть - 335 «лошадей» сучат 
ногами изо всех сил, скорость же едва 
переваливает за 80 км/ч. 

Вот она, настоящая эффектив- 
ность торможения! Что ж, на малень- 


кой, но сильной машинке тормозной 
парашют раскрылся в полную силу! 
Конечно, есть у «пневмотормоза» своп 
недостатки, по и достоинств немало - 
безграничные энергоемкость и ресурс, 
а замедление на высокой скорости мо- 
жет превосходить то, что дают штат- 
ные тор.моза! И если па трехтонном 
«Хаммере», прямо скажем, наш вари- 
ант нецелесообра.зен - хлопот много, 
а результат не впечатляет, то на спор- 
тивных машинах - есть над чем по- 
думать. Однако при любом раскла- 
де стоит лишний раз проверить штат- 
ные тормоза. А идеальный вариант - 
выбирать такую скорость, чтобы экс- 
тренным торможением пользоваться 
никогда не пришлось. 



БО ГРАНИЦ 


ЮБИЛЕЙ РОКОМООЕІТ 


іі 



Красивый 
старинный обычай 

Ему исполнилось 100 лет. Но разве это возраст 
для оптимиста? «Форд-Т» живее всех живых! 

В этом убедился Михаил Гзовский. Фото автора. 
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ризнаться, я думал о нем, как 
о давным-давно переверну- 
той странице автомобильно- 
го фолианта Америки. А как 
еще прикажете восприни.мать наполо- 
вину деревянный кузов (хотя Т и на- 
зывали Тіп Ьіхгу - «Жестяная Лиззи»), 
с водруженным на него почти карет- 
ным диваном, а под ним бензобак, от 
которого топливо в карбюратор идет 
самотеком? Лишь оказавпшсь у кро- 
хотного музея «Форда-Т» в штате Ин- 
диана, я понял, как ошибался. У вхо- 
да шеренга из полусотни «фордов», 
которые сверкали, будто только что 
сошли со страниц рекламных букле- 
тов! Не успел опомниться, как улыба- 
ющийся загорелый весельчак уже уса- 
живал .меня в свой туринг. «Откуда 
вы к нам? Из России?! Это же тысячи 
миль! С ума сойти!» Джон оборачива- 


Первые метры на «Форде-Т» в качестве 
пассажира. На живописной дорожке, про- 
резающей кукурузные поля, чувство времени 
полностью теряется. 


ется к друзьям- коллекционерам: «Ре- 
бята, у нас гости из России!» В ответ 
приветственное кряканье клаксонов, 
самых что ни на есть настоящих - ре- 
зиновых! 

Теперь мы можем спустя сутки ока- 
заться в любой точке земного шара. А 
в начале XX века подавляющее боль- 
шинство американцев никогда не уез- 
жало от дома более чем на 20 миль. Ген- 
ри Форд задался целью пересадить про- 
стых граждан с лошади на автомобиль. 


Этот экземпляр, как и многие, прибыл 
на празднование своим ходом. Из Сан- 
Франциско, за 3000 километров! 






Миф, будто «Тэшка» могѣа'"* 
^ыть лишь чёрной, возник 
из-за того, что 12 из 15 миі^_ 
ЛИОНОВ Машин действительно 
окрасили в «радикальн^ій» 
44вет.1Но помимо "Черного, в 
ходу были голубой, зеленйй,' 
■_серы^, конечно же, красный. 


^ Юбилей - это не только выставка. 
Соревнование по разборке и сборке на время, а 
также сервисные процедуры проходили в специ- 
ально отведенных для этого крытых «ремзонах». 
Ну а мелкий ремонт прямо на месте. 


В начале XX века рулевую колонку на авто- 
мобилях располагали и справа, и посереди- 
не. С «Модели-Т» в Америке ввели стандарт 
левостороннего расположения руля. 


сделав его максимально доступньш. 
Первые экземпляры образца 1908 го- 
да стоили $825. В апреле 1913 г. зарабо- 
тал конвейер, снизивший время произ- 
водства одной машины с 14 часов до по- 
лутора, благодаря чему к 1925 году цена 
упала до 260$. Параллельно Генри Форд 
сократил рабочий день на заводе с 9 до 
8 часов и установил минимальную зар- 
плату: $5 в день, по тем временам хоро- 

Желающих построить что-то свое на 
шасси «Т» всегда было великое множество. 

Как вам овощная лавка на колесах? 
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^ «Форд-Т» можно по праву считать 
первым глобальным автомобилем. 

К 1921 году эта модель занимала 57% 
мирового рынка и продавалась на 
шести континентах! 


шие деньги! Каждый рабочий мог ку- 
пить «Форд-Т», потратив на него ме- 
нее трех месячных зарплат. Так «Лиззи» 
стала первой народной мапіиной ми- 
ра и, как известно, разошлась тиражом 
15 миллионов экземпляров. Именно та- 
кой объем позволил Американскому ав- 
токлубу устроить грандиозный празд- 
ник, в котором участвовали 47 штатов, 
9 стран и почти тысяча машин! 

Поражает не столько количество 
людей и автомобилей, сколько великое 
разнообразие .машин - как доведенных 
до совершенства, так и требующих .мас- 
штабной реставраіціи. Чуть ли не поло- 
вина участников прибыла сюда своим 
ходом! Атмосфера фантастическая: все 
прилегающие к Ричмонду дороги вдруг 
наполнились антиквариатом, который 
преспокойно держал в потоке разре- 
шенные 45 миль в час. Владельцы со- 
временных «фордов» благодушно про- 
пускали «старичков», а с лиц ребятни 
не сходили улыбки. Уважение к стране 
и ее истории было не чуждо Генри Фор- 
ду 100 лет назад и продолжает жить в 
сегодняшнем поколении. Поэтому про 
«Жестяную Лиззи» сложены сотни пе- 
сен, она снята в десятках фильмов, ей 
даны многочисленные прозвища, в том 
числе и ласковое Старушка Лиз, а каж- 
дый юбилей проходит словно краси- 
вый старинный обычай. .. 
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БЕЗ ГРАНИЦ ЕЦРО САМР ^ЕЕР 


У джиперов 


этой марки на Зап^а& не надо объяснять, что такое Еиго Сатр ^еер — ежегодные 
^ё^да^иперов под флагом ко^^ний СИгузІег хорошо известны во многих странах. Впервые этот 
^^^рсетил корреспондент «^рулем» Леонид Павлов. Фото: автора и СИсѵзІег. 
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Н а ссй раз местом сбора стал 
район Тысячи озер в С’еверной 
Германии. Всех желающих этот 
чудесный уголок дикой приро- 
ды вместить не мот - на слет приіѵіаси- 
ли только победителей национальных 
отборов. А это тоже без малого 1600 че- 
ловек на 600 автомобилях! Участников 
разбили на два разнесенных по време- 
ни потока, а каждый из них еще на пять 
трупп, имевших свой цвет, наклейки, 
флаги, браслеты, что без проблем по- 
зволяло находить свои парковочные зо- 
ны, полу'тать информацию - захочешь, 
не потеряешься. 

Нам, нескольким российским 
ж\’рналистам, составпвши.м команду, 
устроители предоставили два «Джипа- 
Коммандер» и один «Гранд-Чероки» в 
тоновых комплектациях Оѵетіапсі с дви- 
гателя.ми 5,7 л. Такие в Россию, к сожа- 
лению, не поставляются. Все остальные 
т^астиики были за рулем собственных 
джипов. 

Для начала никаких «фуршетов» 
- сра.зу на задание. Суть его хорошо 
знакома поклонникам ігаших трофи- 
рейдов: в отведенное время отыскать 
максимальное число чек-пойнтов - кон- 
трольных точек, разбросанных в самых 
неожиданнььх .местітх: возле церквей, на 
лесных опушках, парковках у торговых 
центров, на заброшенной стоянке сель- 
хозтехники, а еще, страшно подумать, - 
на страусиной фер.ме (пощинать могут!). 

В общем, наездились и набегались 
вдоволь. Впечатлений - хоть отбавляй. 
Надолго .запомнилось и выріажение лиц 
местных жителей. 'І'акого им явно не 

О И такие издевательства джип переносит 
без последствий. 

О Оценить масштаб «междусобойчика» 
можно было не только во время ужина, но и 
на инструктаже. 


приходилось видеть - сотни джипов как 
}торелые носятся по окрестностям, чего- 
то разыскивают. Может, в и.х земле скры- 
вается нечто ценное, а они не в к^’рсе? 

На следующий день экипажи для 
затравки поплавали на каноэ, после чего 
поріаствовали в «Гонке Драконов». Зву- 
чит сурово, но лишь на словах. Ко.ман- 
ды наперегонки гребли на длиннющітх 
лодках, внепіне напоминающих гале- 
р>ы. Для синхронизации усилий каждое 
плавсредство, кро.ме рулевого, «осна- 
стили» человеко.ѵі с тамтамом, отбиваю- 
щи.м ритм. 

Затем все отправились в «Джип ака- 
демию», где инструкторы демонстриро- 
вали возможности автомобилей. Преду- 
смотрительно Зііхвачснные из до.ѵіа бо- 
лотные сапоги не пригодились - трассу 
проложили па небольшой лужайке; не- 
сколько некрутых спусков, ров для дп- 
атопального вывешивания, деревянные 
качели и пара луж. Большинство наших 
сограждан до своих дач добираются ку- 
да более сложным путем. 

Очень надолго запомнилась тон- 
ка на квадроциклісх - .мсіре адренали- 
на! Под «нсжами» песок и гравий, ныль 
столбом, деревья мелькают сплошной 
стеной - скорость-то под 80 км/ч! До 
({)пниша добрались не все - в середине 
пути одного нашего сняли с дистанции 
- слишком медленно ехал! Заметим, что 
.мы ехали не в грушпе новичков. Фран- 
цузский драйвер из друтой ко.манды, на- 


Еиго Сатр - удовольствие не из де- 
шевых. Стартовый взнос в этом году - 
970 евро на экипаж из двух человек {де- 
ти до 5 лет - бесплатно), не считая того, 
что участники оплачивают дорогу, про- 
живание, питание и т.д. 



НОВОЕ ПОКОЛЕНИЕ ТОРМОЗНЫХ КОЛОДОК 


Сочетает наилучшую технологию и опыт от нашей всемирной 
команды специалистов в области первичной и вторичной ком- 
плектации а также моторного спорта -новая программа Регобо 
ТЬвптюОиіЛ предлагает вам: 


• Превосходные АНТИШУМНЫЕ характеристики 

• Максимальный РЕСУРС 

• Великолепную ЭФФЕКТИВНОСТЬТОРМОЖЕНИЯ 


Данный новьт ассортимент продукции покрывает более 90% евро- 
пейского модельного ряда и становится исчерпывающим с учетом 
прадпагаемых аксессуаров оригинального уровня качества ОЕ. 

ТО является оптимальной технологией для определенных ситуа- 
ций. те. шумных суппортов и взыскательных потребителей. Бес- 
шумная работа означает меньше рекламаций и высокий уровень 
даовлѳтворѳния клиента. 


ИНТЕГРАЛЬНО 

ОТФОРМОВАННЫЙ ИЗОЛЯТОР 
ПАТЕНТОВАННАЯ ТЕХНОЛОГИЯ 
РЕВООО 


Монолитная когкдка пришла 
на замену традиционной кон- 
струкции с наклеенным анти- 
шумным покрытием. Ра:^ 
ботана. чтобы распределять 
тепло по всей поверхности 
колодки, увеличивая тем 
самым срок службы и обе- 
спечивая более бесшумную 
работу. 




Передовая технопопп шумопопющающѳго материала, кото- 
рый зкстрідируѳтся через отверстия в несущей пластине, об- 
разует превосходный поверхностный изолятор для снижения 
шума, вибраций и проникновения тепла 



Во всех колодках данного поколения также имеется дополни- 
тельный слой между несущей пластиной и фрикционным мате- 
риалом. прелятствуюимй проникновению тепла в тормозную 
систему для увеличения ресурса и повышения эффективжхпи 
тормсотения. 



Дополнительная термообработка для бесшумного торможе- 
ния. Разработаны чтобы превзойти отраслевые стандарты для 
поставки на первичную комплектацию. 


Тихая революция в торможении от Регосіо, 
мирового лидера в тормозных технологиях 

Россия / Мосюа / РОВиМ-АІЛО (+7 496) 789 80 00, АКК5 {+7-485) 

777 70 80, Ріпѵі*іа1е (+7-495) 234 61 45, ЕѵтыарсЛаЯ (+7-485) 781 45 
55. МР ТгаОе (+7-485) 660 32 47, N Іію (+7-495) 760 17 45, ВѴѴОНІТ- 
АШО (+7-485) 544 43 00 / Санкт-Петербург / Оеіаі Міга (+7-812) 

347 70 78, РЙвг 01 (+7-81 2) 325 62 34 / 

Екатеринбург / А-МАВКЕГ (+7-343) 378 72 98 
/Калмимгред/АѴЮКОМРАМУ (+7-4012)99 11 80, 

КШІМКОМ (+7-4012)34 1748/ 

Самара / Тесііпіса (+7-846) 925 82 66 
/ Ростоа-н8-Дону Ргабі-Івадие (+7-6632) 95 53 25 
/ Краснодар / 8АѴ (+7-861 ) 237-89-81 
/ Ноеосибирск / 81зац(с4есіітасФ (+7-383) 260 53 83, 
Ноб8ко(+7-383)355 1254/ 

Стаарополь / АВб-АОГО (+7 8652) 74 14 74, 

/ Баяар/;. / Міинж/АШОбМІСЕ (+37517) 291 89 10, 05№^ 
бокглвйсФ (+37517) 216 10 03. Іпког (+7-727) 278 69 45, ІиЬеІ (+7- 
727) 258 45 94 / / Баку / АѴГОЗТПЕАМ (+994-12) 41 8 

92 55, Вѳдагв Аиіо (+994-12) 564 54 24 / Гр/ь;:. /Тбилиси / 0.8. 
14оЮ(5 (+995-32) 4544 11, 

(ВМС (+995-32) 92 1428/ 

/ Ереван / Апіу Моіогз (+374) 153 84 45 





БЕЗ ГРАНИЦ I ЕУРО САМР ^ЕЕР 



НОВИНОКИ ЗНАМЕНИТОЙ МАРКИ 


^еер ^8 предназначен главным образом 
для нужд армии, и в свободной продаже 
его не встретишь. Это настоящий везде- 
ход, желающих приобрести такого «зве- 
ря» у нас нашлось бы немало. Посудите са- 
ми - турбодизельный двигатель 2,8 л мощ- 
ностью 158 Л.С., полный привод Соттапсі- 
Тгас, листовые рессоры сзади, воздухоза- 
борник на капоте с уникальной системой 
фильтрации, позволяющий преодолевать 
водные преграды до 762 мм глубиной и 
действовать в условиях песчаной бури до 
5 часов. Такой в базовой комплектации бе 
рет на борт до 1250 кг груза и может бук- 
сировать прицеп массой 3500 кг. 


ЕхТгете 
Ке5сие іеер. 


Специально для спасательных опе- 
раций разработан Ехігете Кезсие Іеер, ну 
а третий - легендарный ѴѴгапдІег КиЬісоп 
- серьезно доработан и подготовлен для 
планируемого в этом году пробега из Па- 
рижа в Нью-Йорк через Берингов про- 
лив. Свидетельство тому - и приставка 
ипіітііесі в названии. 


ѴѴгапдІег 


<8* Философии джиперов все возрасты покорны. 


< 8 * 


против, переоценил свои возможности 
и врезался в дерево, повредив ног\'. Так 
за ни.ѵі прислали .медицинский вертолет! 

I Іод занавес состоялся «Джип рейд» 
по очень пыльной лесной дороге до 
местного природного заповедника и об- 
ратно - всего около 160 км. В чем соль, 
на.м было не понять, види.мо, для евро- 
пейских джиперов реальное приключе- 
ние го, что для нас обыденное дело. 

Решив, что все испытания позади, 
мы вознаградили себя плотным обедом, 
в чем вскоре горько раскаялись. Ковар- 
ные хозяева приготсівили свои «блюда»: 
на велосипедах по пересеченной мест- 
ности, бег по полвешеннькм бревнам, 
ходьба но канату на высоте десяти ме- 
тров. Девушки (они гоже были в ко.мап- 
діьх), несмотря на наличие страховки, 
участвовать в этом отказались. 

Завершили программу прогулки на 
;іоиіадях и круглый стол с инженерами 
и технически.ми специалистами компа- 
нии. А на десерт - награждение победи- 
телей, торжественный улсип, пра.злшіч 
иый концерт. 

Что ж, может 6ыті> 1-ліго С'атр ]еер 
доберется и до России, благо подходя- 
щих трасс и красивых .мест у нас не за- 
нимать. Да и джиперов тоже. ЗР 

На Еиго Сатр Іеер многие приезжают всей семьей. 
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Мы не можем не ездить! Клянем 
раздолбанный асфальт, огрызаемся 
на дурацкие знаки, но не можем 
не ездить, потому что «зарулевец» 
по-настоящему любит Дорогу! 

И все же, хотя бы иногда, мы немножко 
завидуем тем, чья Трасса вообще 
не имеет границ. Очень может быть, 
что так же считают и в «Вольво». 





о Романтика! Погода - от леденящего мороза до одуряющей духоты, жилпло- 
щадь - по два метра на человека, питание - сухой паек и быстрорастворимые 
продукты... Гарантированное похудание - примерно до 1 1 кг собственного веса 
на каждом этапе. 


еііствитсльно, заче.м «Вольво» ввязалась 
в то, что с 1997 года стали называть \'о1ѵо 
СѴеап Еасе - неужели мало проблем на 
‘ асфальте? Зачем тратить время и сумас- 
шедшие деньги на организацию приключения - 
пусть даже самого крутого и престижного в ми- 
ре,-но все равно - приключения? 

Наверное, ответить на >*тот вопрос так же 
трутіно, как и объяснить любовь водителя к До- 
роге. Да и не каждый завидует профессиональ- 
ным яхтсменам, участвующим в реальном зке- 
три.ѵге без границ. Кстати, на этот раз л-частии- 
ки преодолеют п}ль в 37 тыс. морских миль, или 
около 69 тыс. км. Самый длинный -этап: из китай- 
ского Чиндао в бразилі^'кмй Рио-де-Жанейро - 
12 300 морских миль (почти 23 тыс. км), Ксхаіи, 
финиш гонки, сіартующей в октябре, намечен на 
июнь - и не где-нибл'дь, а у нас, в Питере! 

Соревнования такого масштаба сразу же 
окрестили аналогом формулы 1. Воз.можно, что 
сыго.му, зевающему обывателю неинтересно ни 
то ни другое. Но тот, кто видит в авто.мобиле сред- 
ство покорения Цространсгва, а не тележку с мо- 
тором, тог всегда найдет время и для болидов. 



♦ В команду яхты Ѵоіѵо Ороп 70 входит 1 1 человек. Главный - шкипер: он отве- 
чает за все! А еще есть навигатор, вахтенные, рулевой, настройщик парусов, 
баковый, мачтовый, шкотовый... Так проходит тренировка одной из команд 
в Кейптауне. 


ц-для яхг. 

ПустБ даже в роли зри і ел я. Окупитесь вместе 
с нами в формулу Океана! 


Яхта, строящаяся по правилам Ѵоіѵо Ореп 70 - это самый скоростной класс 
однокорпусных парусных судов. Она способна проходить за сутки более 550 миль 
(990 км) и развивать скорость более 40 узлов (72 км/ч). Длина - 21,5 м, ширина - 
4,7-5,7 м, осадка -4,5 м, водоизмещение - 13,8-14 т. А высота мачты - 31,5 м! 


■'"л 

‘Ч-, 


I В 1997 году Ѵоіѵо выкупила все права на эту 
I регату, став ее титульным спонсором и, по су- 
ти, владельцем. Были внесены серьезные из- 
менения в формат гонки, обновлены марш- 
рут и формула проведения гонок, а также сам 
флот океанских яхт. До этого в регате при- 
нимали участие совершенно разные яхты, 
а с 1997 года в гонке стали участвовать яхты 
единого класса. 






БЕЗ ГРАНИЦ ПУТЕШЕСТВИЕ 


Доехать до Тикси 

...Позади - 23 500 километров. Стартовали из Москвы и почти доехали до Тикси... Оставались 
какие-то 290 км, но они не дались. Наверное, до спазмов в горле обидно было «разворачивать 
оглобли», но аномально ранняя весна, которая пришла в Якутию чуть ли не на месяц раньше 
положенного, не оставила шансов пробиться до берега Северного Ледовитого океана. А надо 
было еще вернуться в Москву. О долгой дороге до Тикси - Андрей Леонтьев, тележурналист 
и путешественник. 


...Колеи в полуметровом снеп" опять 
стали расходиться - ну прямо как рель- 
сы. К гаки.м «сгрелка.м» мы уже привык- 
ли - в девяти случая.х из десяти они, эти 
колеи, потом соіідутся. В этом смысле 
тундра мало чем отличается от пусты- 
ни. Гхли не собьешься с чужих следов - 
не потеряешься. Выбрали колею посве- 
жее («Урал» тут прошел совсем недав- 
но), и - нырнули в нее. И даже оранже- 
ва полоска заката, которую придавила 
к горизонту серая .масса надвигающей- 
ся п}"рги, не пугала. Позади в 50 киломе- 
трах Натагай, впереди - 150 до Сайды. 
По .местным .меркам, плотность населен- 
ных пунктов невиданная. Но... Внезап- 
но колея свернула в сторону реки, по- 
том вывела нас на берег и стала плутать 
среди чахлых деревьев, больше похо- 
жих на кусты. Мы уже поняли, что еде 
лали неверную ставку, - люди на «Ура- 
ле» просто решили «.метнггься» в тун- 
дру за дровами. «Урал» шел, под.миніш 
под себя жалкую растительность и пре- 
вращіія пеньки в труху. Но мы были лег- 
че «>рала» раз в семг>, и очередной пенек 
оказался сильнее стандартной «Нокиан- 
Хаккапелитта». Шина и диск оформили 
развод. Домкрат проваливается в без- 


донный снег. 1де-то в падающих сумер- 
ках начинают завывать явно не собаки. 
Морозен крепчает. Уже явно под минус 
30. И тут выясняется, что никто не иом- 
шіт, где лежит секретка и есть ші она во- 
обще. Телефон - великіія вещь. Л спут- 
никовый - втройне. «Звонок друіу» в 
уже видящую десятый сон Москву. Гот, 
кто упаковывал машину, даег наводку. 
Секретку нашли. Пока искали, вспомни- 
ли все... 

Начиналось путешествие, как начи- 
наются почти все авантюры. Звонит че- 
ловек: «Меня зовут Д.мптрий Мурашов. 
Хочу поехать в Тикси, вам это интерес- 
но?» - «Интересно, - говорю, - мы сами 
С'Ѵ'ліасшедшие». Решено было ехать в.ме- 
сте. У Ди.мы старый «Ленд Крузер», со- 
стояние которого, мягко говоря, стопро- 
центной уверенности не внучнало. Себе 
решили подобрать .машину новую. Вы- 
бор нал на «Мазду-ВТ 50». В отличие 
от лифтовагшой «Тойоты» на спецрези- 
не, наш пикап абсолютно стандартный. 
Бут^ем считать, что перед нами - сверх 
задача. Добраться на машине до Тик- 


си - не ново. С декабря по .май работа- 
ет зимник, ходят, пусть и нечасто, «уфа- 
лы» - кило доставки гру-за машиной от 
Якутска стоит 25 рублей, в отличие от 
60-80 руб. са.молетом. Люди гоняют се- 
бе праворужие вседорожпики, правда, 
не всегда удачно. Но вот пройти туда из 
Москвы на совершенно стандартной .ма- 
шине и вернуться обратно, что не менее 
сложно, никто, насколько нам известно, 
не решался. А мы решились. . . 

ПО КАРТЕ 

Марнірут такой. Из Москвы через Ка- 
зань, Челябинск, Новосибирск, Красно- 
ярск - на восток. Дальше и вовсе дорога* 
одна. Описывать са.мую длинную в 






ре трассу ае буду. В памяти остались ча- 
дящие, еле ползущие в ірязаом тумане 
перегруженные фу^іы, необгоняемые на 
узкой дороге, ненамного более шустрая 
«Гойога» (у нее вдруг обнаружился хро- 
нический масляныіі голод), подпрыги- 
вающая на своих без\тиных колесгсх и 
рессорах, а епщ сволочи, «впарившие» 
фальшивые талоны на бензин. И все же 
километров но 500-600 в день делать 
лщавалось, пока перед Тайшетом в пер- 
вый раз не закончился асфальт. . . 

С Якутска и началась са.мая инте- 
ресная и непредсказуемая часть эксне- 
диции. Новости с .маршрута от знаю- 
щих людей приходили неутешительные. 
Вкратце ситуация такова: в Якутии гря- 
нула весна, когда ее совсем не ждали. Ре- 
ки, текущие в Ледовитый океан, в вер.хо- 
вьях стали таять, вода пошла подо льдом 
вниз, в;іламывая ближе к устьям зтот са- 
мый лед, разливаясь сверху и замер- 
зая. И так — по нескольку раз в одном и 
том же месте. Этот слоеный пирог на- 
зывается наледь. Настоящая засада: до 
дна не провалишься, но сколі>ко лететь 
до крепкого первого льда - неизвестно. 
Нам хватит и мет ра, чтобы там остаться. 
Но до наледей еще далеко, а пока после 


первой ночевки в «ноле» нам предстоя- 
ла переправа через Алдан. Летом тут хо- 
дит паром, а зимой реку пересекают по 
льду. Дальнобойщики разводили рожа- 
ми: поздновато прие.хали, еще три неде- 
ли назад морозы стояли за .50, а сейчас 
все тает! 

Но мы все-таки лтили на север по 
зимнику. Зи.мник - это дорога, которой 
нет. То есть на картах лт<азано при.мер- 
ное направление, но в реальности каж- 
дыіі год зимник несколько меняет марш- 
рут - кто-то первый пробил снежный 
нас г, кто-то подкорректировал - так и 
поехали, пакатіявая колеи. Когда зим- 
ник вььходнт па лед, - это счастье; мож- 
но гнать хоть 120! А когда идет по тун- 
дре, всю душу вымотает на кочках. 

Дорога проверяет людей па совме- 
стимость. А іакая - те.м более. Мы все 
оказались с Димой несовместимы. Он 
принял решение оставить экспедицию и 
ехать сам. Перегрузили вещи фотографа 
Владимира Коваля и водителя Анвара 
Джабарова. Отныне нас в «Мазде» четве- 
ро. Тесновато для экспедиции, но зато не 
в обиде. И вскоре первая «корпоратив- 
ка» - отметили пересечение Полярного 
круга. Анвар, возможно, первый узбек. 



4 - мировой лидер в 

^ производстве свечей накаливания! 


Для надежного запуска дизельного двигателя при низких температурах используйте свечи 
накаливания ВЕВУ! Свечи ВЕВУ обеспечат оптимальную работу двигателя, уменьшат его 
износ и позволят снизить расход топлива. ВЕРУ - известный поставщик свечей накаливания 
на конвейеры большинства автопроизводителей в мире: АІ^а Вотео, Аибі, ВМѴѴ, СДгоеп, Оасіа 
Оаітіег, ^оI^п Оееге (У8А), Оеиіг, Ріаі, Рогб, НуипбаІ, Ізиги, Кіа, КиЬоіа, Іапсіа, МаЫпсІга (Индия)' 
Міззап (через Вепаиіі), ОреІ, Реидеоі, Вепаиіі, 8ааЬ, 8еаі, 8коба, Тоуоіа, Ѵоікзѵл^адеп, Ѵоіѵо. 



■ ѵуплпѵ.Ьеги.сош 


Встроенное совершенство 


Реклама. Товар сертифиці 



БЕЗ ГРАНИЦ I ПУТЕШЕСТВИЕ 



который делает это на автомобиле. Шут- 
ка... Еще одна ночевка в машине. 

Вчетвером спать в пикапе, мягко 
скажем, невесело. Так что, следующую 
ночь провели в гостинице в поселке Ба- 
тагай. Между прочим, это единсгвенный 
полноценный отель на все 2000 киломе- 
тров зимника от Якутска до Тикси. Тлт 
есть и заправка. Литр солярки - 28 руб. 
70 коп. Цивилизация! До сих нор за- 
правлялись на дизель-электростанциях, 
а один раз нас просто снас встречный 
«Урал». Не помочь топливом, водой или 
едой здесь преступление. Не остано- 
виться, чтобы обменяться инфор.маци- 
ей о дороге, - дурной тон. Здесь слиш- 
ком мало людей, здесь слишком дороги 
встречи... Разговорились, пока сливали 
солярку, - оказалось, мужик из Костро- 
мы. Там получал И тысяч рублей в ме- 
сяц, здесь за сезон делает до полумил- 
лиона. Но какой ценой даются эти день- 
ги, мы уже знаем. Иной сам бы заплатил 
столько, чтобы сюда не попасть... 

В Сайдах узнали, что дальше на- 
ледь на Яне юілометров 90 длиной - от 
берега до берега. Но мы решились про- 
верить. Часа через два лчіерлись в мо- 
ре разливанное, из которого вдруг вы- 


лез «Урал». Фары іюбигы льдом, из ка- 
бины хлещет ледяная вода... «Парни, 
вы там утонете, поворачивайте отсюда! 
Я обратно не поеду, пусть лу'чше застре- 
лят...» Пршходится возвращаться в Сай- 
ды. Гам нас встретили гі->усіные факело- 
носцы игр «Дети Азии». Факел вот-вот 
может ііотлгхнуть, его надо доставить 
в самые северные уллхы, а дороги нет... 
Они остались ждать вертолет. Л нам 
глава местной админис грации Степан 
Христофорович нашел проводника, ко- 
торый показал старый советсюій зим- 
ник, по которому, если верить сл^тсам, 
«никто нс ездил с декабря». А мы поеха- 
ли! Скорость - 3 километра в час на по- 
ниженной. И часов через шесть .мы уви- 
дели среди тундры православные мо- 
гильные кресты. Брошенный старооб- 
рядческий скит. Это куда же нужно бы- 
ло уйти, чтобы спасать свою веру! Еще 
раз поражаешься и стране своей, и лю- 
д>ім, которые в неіі жили и живут. Силе 
их. У нас силы тоже были, была и соляр- 
ка, но - в 290 километрах от Тикси ма- 
шина утерлась в метровый снег. Тут три 
дня бушевала пурга. Наверное, если во- 
оружиться лопагами, можно попытать- 
ся пробить тоннель до берега океана, но 


сколько времени это займет? Позвонили 
в Тикси. Говорят, без шансов: у них по- 
года еще хуже. Пурга... Конечно, .можно 
было дожидаться какого-нибут^ь попут- 
ного «Урала». Он пробьет дорогу, но на 
это уйдет как минимум неделя. Как раз 
реки вскроются... (К слову, Дима вроде 
так и сделал. Пока латал в Багагае в оче- 
редной раз свой «Крузер», прошла ко- 
лонна «уралов», и до Тикси он добрался. 
Правда, ценой потери машины.) В наши 
планы такие подвиги, такие победы лю- 
бой ценой - не в.ходнли. Поэтому^ реши- 
ли: возвращае.мся. 

Обратный пу'ть вышел еще жест- 
че. Был день, за который пз-:за пурги 
прошли всего 19 километров, но это 
уже дорога домой. В Красноярске у ди- 
леров сделали ТО. Никаких дополни- 
тельных работ не потребовалось. В Мо- 
скве машину смотрели с пристрастием 
- никаких проблем. 23 500 километров 
без единой поло.мкп! Крепкая все-таки 
вещь ВТ 50! Ну а мы после разведки бо- 
ем - собираемся снова в путь. На сей 
раз стартовать собирае.мся не в марте, а 
пораньше, готовимся загодя, но, са.мое 
главное, - пойдем снова на стандарт- 
ных машина.х. ЗР 
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Спиной к генсеку 


Старейшее автопредприятие в России - объект закрытый. Прессу 
сюда не пускают, фотографировать возбраняется, общаться 
с водителями тем более. Для «За рулем» сделали исключение. 
ГОН посетил Александр Добин. Фото; Александр Кульнев. 


О ни называют себя шоферами. 

Слово «водитель» здесь упо 
гребля гь не приня то - не отра- 
жает основ профессии. Их по- 
допечные - охраняемые лица, высшие 
рлтчоводители государства. Мой собесед- 
ник - человек заслуженный. Юрий Пав 
лович 71анпн в гараже особого назначе- 
ния работал без .малого тридцать лет - 
с 1963 но 1991 год. Начинал простым во- 
дителем, а закончил начальником ГОНа 
в звании полковника. Возил, или, как 
тут принято говорить, обслуживал, Хру- 
щева, Брежнева, Андропова, Черненко, 
Горбачева. Объездил весь мир в соста- 
I ве официальных и других делегаций, со- 

I провождая первых лиц государства. 

I - Юрий Павлович, принято считать, 

[ что автопарк ГОНа состоит из су- 

перавтомобилей. Это действительно 
так? 

- Когда я начинал служить, здесь 
были в основном «чайки» ГАЗ-13. Из- 


готовленные на ГАЗе но нашему зака- 
зу', они оснащались спецсвязью. Но тех- 
нически они были не совсем совершен- 
ны. Скажу, напри.мер, что закипала 
гор.мозная жидкость. Потом появился 
ЗИЛ-Э114. Эти зкспери.менгальные ма- 
шины У' нас называли «здика.ѵш»; каж- 
дые 50 тыс. км пробега снимали голов- 
ки блоков, притирали клапаны, полно- 
стью .меняли все резиновые детали - от 
сайлент-блоков до прокладок. Колос- 
сальный объем работы! Наши машины 
не и.мели права сломаться. 

- А иномарок тогда у вас не было? 

- На .моей памяти иномарки поя- 
вились в 1968 году'. Тогда купили около 
десятка больших скоростных машин с 
очень .мощны.ми двигателями: «Мазера- 
ти», «Роллс-Ройс», «Бентли», «Кадиллак», 
«Олдсмобнль». Первым сел за ру’ль ино- 
марки Брежнев. Леонид Ильич уъажал 
«роллс-ройсы», хорошо ездил, прекрасно 
держался за рулем и .машины любил. Все 


байки про его автолихачества, мягко го- 
воря, далеки от действительности. 

- Говорят, в личном гараже Леонида 
Ильича были автомобили со всего мира? 

- Действительно, .маишны дарили 
главы иностранных государств. Но они 
у него не задерживались - как правило, 
отдавал их в НАХІИ, говорил: пусть изу- 
чают, как надо .ѵіашины делать. 

- А наши производители не дарили? 

- Горьковский завод как-то пре- 
зентовал на день рождения вишнсву'ю 
«Чайку'» ГАЗ- 14, она тогда только поя- 
вилась. Брежнев е;здить на ней не стал. 
Был еще один подарок - «Волга» ГАЗ-24 
с «Чайковским» двигателе.м, 190 лошади- 
ных сил - ураган! И та долго не задержа- 
лась. Слутси про гараж - это еручіда. Бы- 
ло всего три «роллс-ройса»: один у' нас 
стоял, один в ЦК и один у' него на даче. 
Леонид Ильич слу'жебными .машина.ми 
пользовался. 

- Зарубежные визиты охраняемых лиц 
проходили без внештатных ситуаций? 

- Перед те.м как в страну прилетит 
о.храняе.мое лицо, на самолетах доставля- 
ют .машины, оxрану^ механика. Е;едим по 
.маршруту', согласовывае.м места остано- 
вок, - все без исключения детали до са- 
.моі'о огьезда кортежа в аэропорт. Вне- 
штатніія ситу'ацил исюіючена. Все мело- 
чи предус.мотрены, вплоть до того, что 
в Индию, например, мы привозили свой 
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бензин, потому что там топливо очень 
некачественное. 

- Значит, никаких аварий никогда не 
было? 

- Про одну могу вспомнить. Как- 
то из Завидово ехал председатель Сове- 
та министров Алексей Николаевич Ко- 
сыгин. Впереди, в километре от основ- 
ной машины, автомобиль ГАИ веща- 
ет в рупор: «Машины на обочину, всем 
стоять!» Все встали, а один «Москвич» 
решил: раз машина ГАИ прошла, зна- 
чит, можно ехать. Начал выруливать 
с обочины, забуксовал, дал газу и выле- 
тел на встречную полосу. А тут как раз 
ЗИЛ с охраняемым лицом... и водитель 
ничего уже не успел сделать. Удар был 
скользящим, но ЗИЛ с охраняемым ли- 
цом улетел в кювет, а части «Москви- 
ча» остались на дороге - мотор в одном 
месте, колеса в др)том... Водитель по- 
гиб на месте. Алексей Николаевич не 
пострадал, только сильно ушиб колено. 
Его тут же пересадили в резервную ма- 
шину и повезли дальше. 

- Зарубежные гости пользуются ваши- 
ми услугами? 

- На моей памяти только Бучи- 
старший и Никсон прилетали со своими 
машинами. В(іт как раз у Никсона маши- 



О Последний Генеральный секретарь ЦК КПСС, первый президент СССР М. Горбачев, Р. Горбачева 
и главный автомобиль СССР - ЗИЛ-41047 в Ватикане. 


на и сломалась. Он потом благодарил за 
то, что предоставили ему наш ЗИЛ. 

- Кого из ваших подопечных вы бы на- 
звали самым беспокойным клиентом? 

- Вот Брежнев, когда врачи запрети- 
ли ему самому ку^рить, заставлял курить 
в са;юне и водителя, и охранника. А все 
были некурящие. Но закуривали - делать 
нечего. С'услов Михаил Андреевич, после 
того как в Мексике в аварию попал, всег- 
да садился только на переднее сиденье и 
запрещал водителям ехать быстрее 40 км 
в час - это была мука. А самый хлопот- 


ный, пожалуй, был Михаил Сергеевич. 
Любил он остановить машину и выйти 
к людям. 

- Юрий Павлович, откройте тайну, по- 
чему в любое ненастье машины корте- 
жа сияют как новые? На улице грязь, 
а машины чистые... 

- О, это страшная тайна. Едем 
в дождь, например, во Внуково. Пока 
ждем подопечного, к машине поливалку 
заказывают и мойщика. Обратно едем - 
и опять блестим. Но если что, я вам это- 
го нс говорил! ЗР 



Для производства современной и качественной продукции необхо- 
димо следовать тенденциям времени, поэтому мы приняли решение 
о переименовании 

Отлично зарекомендовавший себя бренд «8ІИ» меняет образ Мы 
с гордостью представляем вам свои новый логотип «ЫЕ» = НРР 
ЕЦКОРЕ Ашотоііѵе Тесітпоіоду’ 

Марка НРК сохранила все самое лучшее и привычное Вам Качество 
продукции и защита от подделок оценены потребителями и отмечены 
международными призами. Наше оборудование позволяет изготавливать 
кольца с ювелирной точностью, что увеличивает ресурс их работы и 
уменьшает потребление масла. Не случайно ведущие «конюшни» 
Формулы 1 устанавливают нашу продукцию в двигатели своих болидов 
работающие на пределе своих возможностей 
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ПРОВЕРЕННЬШ надежный ПАРТНЕР ДРАГОЦЕНЕН! 



^пйлѵтрг-еигоре.согп 








ПАРКОВКИ 


БЕЗ ГРАНИЦ 


Нас тут не стояло 

О необычных парковках разных стран мира рассказывают 
Алексей Воробьев-Обухов и Михаил Колодочкин. 


о Чтобы забрать автомобиль с одной из двух 
парковок-башен «Фольксвагена», нужно сна- 
чала его... выкупить. По сути, это автоматизи- 
рованный склад, где на 20 этажах в 400 ячей- 
ках автомобили жрут своих новых хозяев. 

По команде компьютера кран-манипулятор 
достает нужную машину и спускает ее к поку- 
пателю. 


В известном фильме Никиты Ми- 
халкова по чеховским .мотивам 
один из героев пришел к выво- 
ду, что страна наша слипіком 
большая. Дескать, на Западе философ- 
ские мысли мгновенно распространя- 
ются, поскольку там все рядом, а у нас 
- пока-то докатится за тысячи верст... 


Отсюда и все российские проблемы. 
Что-то в этом есть. Действительно, чем 
объяснить парадокс с теми же парков- 
ками, точнее - с их нехваткой? Террито- 
рия - огромная, автомобилей - не боль- 
ше, чем у других, а поставить машину 
некуда? А вот так и объяснить; фило- 
софские .мысли, мол, где-то блуждают. 
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а какие могут быть парковки без мыс- 
лей? Остается одно: оценить опыт тех, 
кого природа обделила квадратными 
километрами, заставив интенсивно ис- 
кать эффективное решение пробле.мы. 
Примеры - па фото. 

А .машина пусть пока постоит где- 
нибудь под чужими окнами ... ЗР 
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БЕЗ ГРАНИЦ I ПАРКОВКИ 



'ліігіііШ ГгУШ \ . . \ 

еижіиі шайл Гааіііі 


€* Если автомобилям предстоит даль- 
нейший путь на свалку или под пресс, 
то вполне можно осваивать и второй 
этаж без каких-либо капиталовложе- 
ний. 


$СІЮ01ВІІ$ 


о Велосипеды постоянно воруют 
в Голландии. А позаботились о вело- 
сипедистах... в Хьюстоне! Поднять 
крышку в эдакой «ракушке» можно, 
если снять навесной замок, который 
пристегивает ручку к стационарному 
крюку. 


О В Токио автомо- 
били давно паркуют 
на подвижных 
площадках, которые 
могут переме- 
щаться по команде 
оператора как по 
горизонтали, так и 
по вертикали, обе- 
спечивая прием и 
выдачу машин вла- 
дельцам. 


ВМАКТ 

РАвша 

РаіІцпаУОіКіГ) 


(Ша 


С Оригинальный вариант механизи- 
рованной автостоянки в Нью-Йорке. 
Сначала автомобиль должен быть 
установлен на верхнюю площадку. 
Поднимаясь, она натягивает тросы и 
подготавливает следующий этаж снизу. 
А вот как бы взять машину с верхнего 
этажа? Похоже, что у оператора должны 
быть ключи от всех машин! 

О Бтагг-Рагкіпд, умная парковка - идея, 
которую планируют широко внедрить 
в Москве. Каждая такая автостоянка 
вмещает до восьми машин, которые 
двигаются, как на колесе обозрения. 
Важно, что в любой момент можно 
снять любое авто, не трогая осталь- 
ных. Предполагается, что управлять 
такой парковкой будут сами водители, 
без оператора - ведь им нужно лишь 
нажать «свою» кнопку, как на лифте. 

О Нормальная парковка очень даже 
украшает городской пейзаж. Вот, 
например, «Робопарк» в Дубае - весь- 
ма стильная стеклянная башня. 


С На парков- 
ке 5ѵѵі55-Рагк 
маневры 
полностью авто- 
матизированы. 
Подобные систе- 
мы имеются как 
в Европе, так и 
в США, их цель 
- сэкономить не 
только площадь, 
но и объем. 
Поскольку 
машины уста- 
навливаются 
без участия 
человека, можно 
уменьшить раз- 
меры боксов 
как по ширине, 
так и по высоте. 
Ведь открывать 
двери и входить- 
выходить из 
машин не 
нужно. 
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БЕЗ ГРАНИЦ ЖИВЫЕ КЛАССИКИ ЗИС-110 


Молодость ЭТОГО автомобиля лришлась на драматичный перелом эпох. Он — символ могущества 
державы-победительницы, ученик битв холодной войны, свидетель хрущевской оттепели. По 
асфальту и брусчатке прокати/^ Сергей Канунников. Фото: Александр Батыру. 
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огда, выезжая с асфальта Ни- 
кольской на брусчатку Красной 
площади, оставив слева ГУМ, 
а справа веселенькие башен- 
;Ки Исторического музея и мрачнова- 
тые параллелограммы Мавзолея, напра- 
вил черный капот с красным флажком 
на Спасские ворота, вдрут почутіство- 
вал в лопатках холодок. Показалось, 


что сзади из-за стекла, отделяющего ме- 
ня от мягкого дивана, кто-то присталь- 
но смотрит в затылок. С'пасские ворота 
приближаются. И еще не известно: ко- 
му надо сильнее волноваться? У пасса- 
жира причин для этого, наверняка, не 
меньше... Что это я? Сегодня ведь не 
1946-й, когда этот ЗИС был совсем но- 
вым, а 2СЮ8-Й! Машина навеяла. . . 






Серийное производаво ЗИС-1 10 с рядным 8-цилиндровым мотором стили и несколько полноприводных машин. На них, как и на брониро- 
объемом 6 л и мощностью 140 л.с. начали в 1945-м. Помимо аандарт- ванных лимузинах, стоял форсированный до 162 л.с. мотор. Послед- 
ных лимузинов строили бронированные - ЗИС-1 15 (около 40 экзем- ние ЗИС-1 10 (завод уже назывался ЗИЛ) построили в 1958 году. Всего 
пляров), ЗИС-1 1 0Б со съемной крышей, санитарные ЗИС-1 10А. Выпу- изготовили 2089 экземпляров. 


ЧТОБ СКАЗКУ СДЕЛАТЬ БЫЛЬЮ 

Ходили сл\гхи (вокрут этой машины іьч 
столько, что иной раз и автомобиля-то 
не разглядеть), будто сам «отец наро- 
дов» повелел копировать главный ав- 
томобиль страны - лимузин имени се- 
бя (ЗИС - Завод имени Сталина) с аме- 
риканского «Паккарда». Сколько в этом 
правды, теперь доподлинно не скажет 
никто. Но проектирование автомобиля, 
достойного высшего рутчоводства стра- 
ны, действительно курировали па самом 
верху. 

Машина, и правда, похожа на пред- 
военный «Паккард», однако не повто- 
ряет его в точности. Именно «паккар- 
ды» ЗИС должен был потеснить в Тара 
же Особого Назначения, поскольку до 
войны на них-то в основном и ездили 
высшие руководители страны. Державе- 
іюбедіітельнице нуокен был свой авто- 
мобиль, к которому ло.зу’^нг «у советских 
- собственная гордость» применим без 
натяжки. Она его получила... 

ЗИС-1 10 построили по американ- 
ским канонам, стараясь перенять от со- 
юзников (пока!) все самое передовое. 
Для СССР, да, в обіцем-то, и для евро- 
пейского авто.мобилсстроения, дсйстви- 
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тельно, очень много необычного. Мож- 
но предсгави'гь, какими гла.га.ми в побед- 
ном 1945-м, когда на у'лицах появились 
первые ЗИС- 11 0, прохожие смотре/ш на 
сверкающие лаком и хромом лимузины. 
Как удивлялись посвященные в техни- 
ческие тонкости! Восьмицилиндровый 
рядный мотор (по меркам 1940-х, правда, 
у'же у^старевшая схема) - с гищ^отолкате- 
лями клапанов, не требующими регули- 
ровки, воздутнная заслонка и жалюзи ра- 
диатора - автоматические, закрывающи- 
еся в зависи.мости от те.ѵшературы во- 
ды в системе охлаждения! В салоне - ра- 
диоприемник (как писали в инструкции 
«6-ламновый сутіергстеродпн»), часы, 
мощный отопитель, заку^иватель (вновь 
терминология «Инструкции по эксплоа- 
тации»). И уж совсем чудо - электроги- 
дравлические стеклоподъемники, в том 
числе для перегородки салона! Электри- 
ческий насос подавал масло к гидроци- 
линдрам, двигающим стекла. 

Машина, действительно, полу'чи- 
лась вполне достойной вождей. Остава- 
лась «малость». Для высшего руковод- 
ства страны создали ЗИС- 115 - брони- 
рованный, но внешне почти неотличи- 
мый от обычного. 


У ШТУРВАЛА ФЛАГМАНА 

Определенно одна из черт, необходимых 
профессиональному' шоферу шесть де- 
сятилетий назад, - иекрутгная коьтлек- 
ция. Прямо как в кавалерии и танковых 
чаетжх! За спинкой нерегулиру'емого пе- 
реднего дивана - площадь, сравни.\іая с 
кухней в «хру'щевке». А тот, кто за рутіем, 
должен быть готов к тяготам и лишени- 
ям госслу'жбы. Впрочем, при определен- 
ных навыках найти у 7 ^обну'ю нозу нетруті- 
но: руки на нижней половине руля, ноги 
не слишком выпря.млены, а потому гото- 
вы к взаимодействию с очень тутими пе- 
далями. 

У ЗИС- ПО не было заводной руко- 
ятки - только .ътектростартер. От кри- 
вого отказались, считая, вероятно, что 
для такой машины вуотыарный «ручной 
стартер» просто неприличен. Прислу- 
шиваясь к бу'рчанию двигателя, кажет- 
ся, можно пересчитать каждый оборот 
холостого .хода. Но чтобы сгрону'ть поч- 
ти 2,5-тонную (снаряженная .масса!) ма- 
шину с места, нужно нажать на тутую 
педаль газа от дутпи. Но сначала стоит 
приноровиться к рычагу переключения 
передач. Привод неожиданно менее чет- 
кий, нежели на «Победе» и «Волге», да и 



( 








9 ЗИС-1 10 способен развить 140 км/ч. Но набирать их 
будет очень долго, да и ехать на огромном лимузине 
с такой скоростью - безумство храбрых. 



.ходы рычага гораздо больше. Возмож- 
но, на новой машине было іюл^'^ше, но 
вряд ли намного. 


і 


Не с\^іев поймать вторхло, попытал- 
ся обмануть машину, перейдя с первой на 
третью. Но жалея рев)тцпй, словно оби- 
женный медведь, двигатель, недостаточно 
разогнался. Ход автомобиль набрал с тру- 
дом, позорно дергаясь. На третьей - пря- 
мой .можно ездить с 35 км/ч, но набрать 
их на очень короткой первой (кстати, не- 
синхронизированной) без истошного ре- 
ва мотора невозможно. А ведь мощность 
ЗИСа казалась его современннка.м оіром- 


ной. Шутка ли, почти в три раза больше, 
чем у «Победы» - целььх 140 л.с.! 

Рывки и качки - не для такой .ма 
шины. С'ловосочетание Плавность Хо- 
да по праву следует писать с большой 
буквы! Іде-то там внизу шины тихонь- 
ко прошлепали по брусчатке. Теперь тя- 
желенный длиннобазный автомобиль 
плывет по подмосковной дороге, вели- 
чественно нс замечая канавки и выбои- 
ны. Ни водитель, ни тем более «Сам», на 
мягком задне.м диване решающий важ- 
ные государственные задачи, неровно- 
стей нс ощущают. 


Чтобы не нарушить гармонию, ни 
в коем случае не делать резкшх движе- 
ний рулем! Попытка чуть резче объе- 
хать какую-то выбоину отозвалась не- 
торопливым, но заметным воз.мущспи- 
ем огромного капота, а затем, с задерж- 
кой - непривычны.ми колебаниями ку'- 
зова где-то в середине базы. Это он «по- 
общался» с рамой, к которой закреплен 
в 20 точках. 

Перед поворотом следует притор- 
мозить, с мужским усилием продавив 
тутуто педаль, перейти на вторуто (нау- 
чился!) и плавно направить нос маши- 




О Кожу не считали высшим шиком. 
Куда уютней и солидней дорогое 
сукно. Откидные сиденья - страпон- 
тены для продолжительной поездки 
- очень неудобны. Поворютной ручкой 
открывали лишь форточку. Стекло - 
электрогидроподъемником. 


По современным меркам - 
простенько, хотя отделка под 
дерево не наивней многих нынеш- 
них попыток «сделать красиво». 
Необычен спидометр с числами 
без нулей. А стрелку в этом ЗИСе 
смыла река времени. 
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ны ІЮ назначению. Попытка сделать это 
чуть быстрее отзывается неприятным 
креном кузова. Не знаю уж, насколько 
быстро возили партийных и государ- 
ственных небожителей полвека назад? 
Но их шоферы, наверняка, были истин- 
ные мастера своего дела! 

БОЛЬШИЕ ПЕРЕМЕНЫ 

Он служил главной машиной страны, ее 
гордостью более десяти лет. На ЗИС-110 
(или бронированных ЗИС-115) возили 
тех, кто вершил сутіьбы гигантской дер- 
жавы, а норой и всего мира. 

Из такоіо автомобиля, неторопливо 
катившего но Садовому' кольцу, сверка- 
ло наводящее у'жас на миллионы строи- 
телей ко.ммутіизма пенсне. На полу тако- 
го же лиму'зина обладателя пенсне вы- 
везли из Кремля в последний раз... 

Кутіить ЗИС-110, разу'меется, было 
нельзя, только - застіуокить. Машиной, 
например, поощряли самых заслуокенных 
ученых. В «Весне» Григория Александро- 
ва в ѵ^ИСс возят героиню Любови Орло- 
вой - светило в области солнечной энер- 
гии. А в жизни правительство преми- 
ровало ЗИСом И.Ку']'>чатова - за у'спеііі- 
ное создание столь необходимого стране 
«изделия», тоже обладающего огро.мной 
энергией. И представьте; наряду с этим 
ЗИС-110 работали в такси и «скорой по- 
.Ѵ 10 ЩИ»! Лимузин, созданный для «отца 
народов» и сто (жружения, переехал и в 
эпоху' оттепели. Никита ('ергеевич Хру- 
щев, любивщий, в отличие от предше- 
ственника, ездить по колхозам и совхо- 
зам, норой передвигался в полноприво- 
дном 110-м. Проще и дешевле, чем стро- 
ить дороги! Но новые времена требова- 
ли иной «собственной гордости» - иных 
машин. Никогда уже легковые автомоби- 
ли завода, с.мснившего после XX съезда 
КПСС имя Сталина на Лихачева, не бу- 
дут собирать в таких количествах, никог- 
да уже они не станут работать в такси и 
перевозить больных. 

Говорят, жить в эпоху перемен - не- 
большая радость. С точки зрения ком- 
форта - конечно, с позиций приобрете- 
ния опыта - совсем наоборот. К автомо- 
билям это относится в еще большей сте- 
пени. ЗИС-110 может рассказать бурча- 
нием огро.много нижнеклананного мо- 
тора, подвыванием трансмиссии и по- 
скрипыванием салона очень и очень 
многое. Уметь бы случпать. . . ЗР 

Редакция благодарит Дмитрия 
Октябрьского и музей «Моторгя Октя- 
бря» за предоставленный автомобиль. 
Комендатуру Московского Кремля 
за помощь в организации съемки. 
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Дождались! Автофанаты и байкеры, видимо, устав от традиционных ав- 



томотошоу, разродились фестивалем «АвтоМотоБикини». Формат — за- 
падный: машины коллекционные, мотоциклы дорогие, девушки раздетые. 
К механическим экспонатам, в отличие от живых длинноногих, можно при 
касаться руками. Развлечься было и чем, и где - конкурсы, сменяя друг 
друга, привлекали все новых и новых участников. Тематика — соответ- 
ствующая: заплыв на надувных девушках, эротичная мойка авто, перетя- 
гивание каната (девушки против байкеров), состязание «отмой девушку», 
суток без останов*!^... 

добавить? Разве что «лучше раз увидеть». Мы увидели. 
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В БЛИЖАЙШИХ НОМЕРАХ: 



і2)ип^, о<;іо6ённо* 


следуюи^скіді^'чіб'ір мбняек нашем 
^а\\л это новин^СБМѲ. Сенса(^<э(«мый 
испытатеаи ^ 










Французская символика 

«Рено-Символ» предвосхитил популярность 
«Логана», но с его появлением оказался в тени. 
«Символ» нового поколения претендует на 
повышенный интерес россиян. 



Дайте «Куге» шанс 


Одной из ярких премьер минувшего лета стал 
кроссовер «Форд-Куга». Оцениваем его шансы 
в борьбе с признанными лидерами этого сегмен- 
та рынка. 



Встреча у Версальских ворот ^ 

Финальный аккорд автомобильного года - парижский «Мондья 
Важнейшие новинки и главные тенденции глазами корреспонді 





Причуды свободного рынка 

Эксперты ЗР обнаружили в свободной продаже брелок для отпира- 
ния... чужих автомобилей и огнетушители, не способные погасить 
пламя. 




Сколько стоит техосмотр? 

Спрашивая об этом, редко подразумевают стоимость официальной про- 
цедуры; талон ГТО - по-прежнему ходовой «товар». 



Самая быстрая 

Достичь рубежа 200 км/ч - довольно амбициозная цель, постав- 
ленная создателями «Лады-К^ина Турбо». Удалось ли ее достичь 

и какова машина в деле? 



Ремни у них - из стали 

Все большее распространение получают бесступенчатые транс- 
миссии - вариаторы. Рассказываем об их устройстве, болячках и 
лечении. 


Двенадцатицилиндровый 

Само название марки дает понять: это машина для президентов. Редкий экзем- 
ляр «Линкольна-Континенталь» 1947 года и сегодня вызывает восхищение. 



Поіфавка 


в отчете о первенстве «60 часов «За рулем» (ЗР, 2008, № 9, с. 47) допущена опечатка в итоговой таблице. Общее время для «Волги- 
Сайбер» составляет 60 ч 52 мин. Приносим извинения читателям. 
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